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Motto:

„Care este misterul faptei sburãtorilor?
Care sunt elanurile cu care o ursitoare fericitã a dãruit în plin

acest tineret, care nu înþelege decât „sã serveascã” într-o mentali-
tate specificã lui, uneori total neînþeleasã de comunul pãmântean?

Sborul este la baza formaþiunii lor morale ºi spirituale.
Sborul formeazã ºi selecþioneazã.
A sbura înseamnã a strivi în tine instincul de conservare, a te

smulge pãmântescului ºi a te da spaþiului infinit, a deschide drum
nou nestâmpãrului de a te depãºi pe tine însuþi, a lãrgi pânã la stele
imperiul morþii, turburând prin prezenþa lor acolo liniºtea eternã a
spaþiului.

Iatã curajul în înfãptuire, iatã ce angajeazã viaþa sburãtorului,
când o cere loialismul profesional ºi datoria cãtre Patrie.

Acest curaj nu este risc; numai neformaþii riscã tot în cele mai
dese cazuri din lipsã de inteligenþã ºi (din) vanitate.

Toþi sburãtorii manifestã constanþã în curaj ºi zi de zi înfruntã
adversitãþile naturii: ceaþã, ploaie, furtunã-cu seninãtatea cârmaciu-
lui la punte.

Dar mai ales toþi se întrec în a-ºi asuma experienþe noi, pentru a
servi progresul, Tronul ºi Patria.

Toþi persevereazã, toþi mãsoarã obstacolele cu privirea liniºtitã
dar iscoditoare, cântãresc, calculeazã rece ºansele ºi dacã una sin-
gurã le poate asigura reuºita, atunci nu ezitã, înfruntã elementele
contrare, se încredinþeazã instinctelor lor de supraom, urmeazã
destinul lor.

Toþi se întrec în a fi mai bine, a atinge perfecþiunea, cãci sborul
nu admite jumãtãþi de mãsurã, lui îi trebuie dat totul, ori nimic.

Întreaga fiinþã fizicã, moralã ºi intelectualã a sburãtorului
urmãreºte deci un singur scop: a servi.

Aceastã întrecere în perfecþiune îi face mai exigenþi unul faþã de
celãlalt ºi faþã de ei însãºi; iatã cum Aviaþia îºi stabileºte ierarhia
valorilor.”

Subsecretar de Stat al Aerului
General de Escadrã aviator

Gheorghe JIENESCU
(„Magazin Aeronautic”, an.I, nr.1, 1941)
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ARGUMENT

Naþiunile civilizate aratã cinstire personalitãþilor militare, dovedind
cã înþeleg ºi apreciazã istoria lor militarã ca parte integrantã a istoriei
generale a societãþii. La români, ca ºi pretutindeni, existã tradiþia
respectului faþã de faptele de arme ale militarilor în situaþii deosebite,
precum cele din timpul marilor conflagraþii mondiale ale secolului
al XX-lea.

Cãpitanul aviator Mircea T. Bãdulescu, cãruia îi este consacratã
monografia Destinul unui zburãtor, a fost un brav ofiþer al Armatei
Române, combatant în anii celui de al doilea rãzboi mondial, cu fapte
de arme eroice, distins pentru acestea cu cele mai înalte decoraþii mi-
litare româneºti de rãzboi-Ordinul Militar „Mihai Viteazul” cu spade,
Ordinul „Virtutea Aeroanuticã” cu spade în gradul de Comandor. El a
luptat în anii 1942-1945, atât pe frontul de Est, cât ºi pe frontul de Vest,
ca pilot de rãzboi ºi comandant de escadrilã în faimoasele grupuri de
aviaþie române-Grupul 3 Bombardament Picaj „Stuka” ºi Grupul 8
Asalt Picaj, totalizând circa 300 de misiuni de rãzboi, fapt ce îl situeazã
între aºii aviaþiei de bombardament în picaj, spre gloria nemuritoare a
Aripilor Româneºti.

Numeroase documente militare din acei ani elogiazã calitãþile ºi
faptele de arme deosebite ale cãpitanului aviator Mircea T. Bãdulescu.
Comandantul Corpului 1 Aerian Român, generalul aviator Emanoil M.
Ionescu, îl apreciazã astfel: „Foarte bun executant, disciplinat ºi ordo-
nat. Frumoase aptitudini militare, alese calitãþi sufleteºti. Pe front a
dovedit cã este un foarte bun luptãtor, curajos, tenace, cu mult spirit
de sacrificiu.” Iar comandantul Grupului 8 Asalt Picaj, cãpitanul aviator
Ioan Eftimopol, în Nota-Raport pentru acordarea Ordinului Militar
„Mihai Viteazul” preciza: „Temerar, dotat cu alese virtuþi ostãºeºti, a
constituit exemplu sublim de jertfã, de bravurã ºi de înþelegere a luptei
Neamului sãu.”
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AMINTIREA TATÃLUI MEU
(Cuvânt cãtre cititor)

Amintirea tatãlui meu îmi este uneori atât de vie înaintea ochilor,
încât mã întreb dacã, atunci când a trãit, am fãcut toate cele de trebu-
inþã pentru a-l cinsti. „Cu fapta ºi cu cuvântul cinsteºte pe tatãl tãu ºi
pe mama ta, ca sã-þi vinã binecuvântare de la ei.” (Eclesiasticul, 3,8).
Dar anii pe care i-am trãit alãturi de tatãl meu au fost atât de puþini...

Tatãl meu, Mircea T. Bãdulescu s-a nãscut la 1 noiembrie 1917 la
Buzãu, unde a urmat ºcoala primarã ºi faimosul Liceu de bãieþi „B.P.
Hasdeu” timp de opt ani, la secþia ºtiinþificã, având profesori renumiþi.
A urmat apoi ªcoala de Ofiþeri Aviaþie, fiind înãlþat la gradul de sublo-
cotenent aviator la 10 mai 1941, cu puþin timp înainte de intrarea
României în rãzboi. Dupã ce a fost brevetat pilot de rãzboi, din toam-
na anului 1942 s-a aflat pe front, la Stalingrad ºi în Cotul Donului, în
Kuban ºi în Crimeea. Dupã 23 august 1944 a luptat pentru eliberarea
Transilvaniei ºi pe frontul din Ungaria ºi cel din Cehoslovacia, pânã la
terminarea rãzboiului în Europa, la 8 mai 1945.

Tatãl meu a servit în cadrele active ale Armatei pânã în anul 1951,
când a fost înlãturat, ca ºi alþi camarazi de ai sãi, combatanþi pe front,
pe criterii politice, la abia împliniþi 34 de ani. Purta atunci gradul de
cãpitan aviator, ultimul grad în activitate, primit cu calificativul
„Excepþional”, imediat dupã rãzboi. Era un om care nu îºi exterioriza
trãirile, amintirile, sentimentele, fãrã sã fi fost posac, dimpotrivã;
momentele de bunã dispoziþie, chiar de entuziasm tineresc au existat
în viaþa sa, vãzute de mine, copil, în casa pãrinteascã, împreunã cu
mama mea, Polixenia Bãdulescu, aflatã în viaþã. Spun toate acestea
pentru cã mult timp, pânã prin ultimile clase de liceu, nu am cunoscut
nimic despre activitatea tatãlui meu pe front, în Est sau în Vest, din
armatã, în general.
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Monografia Destinul unui zburãtor. Cãpitanul aviator Mircea T.
Bãdulescu (1917-1967) reconsituie, pe etape de viaþã, biografia aces-
tui brav ofiþer aviator, faptele sale de arme eroice, pe fundalul
momentelor grave în care s-au aflat Armata Românã ºi Neamul româ-
nesc în anii celui de al doilea rãzboi mondial ºi dupã aceea. 

Apreciez cã lucrarea se constituie într-o însufleþitã evocare a vieþii
ºi activitãþii celui care a fost cãpitanul aviator Mircea T. Bãdulescu, as
al aviaþiei române de bombardament în picaj, om cu alese calitãþi
sufleteºti, admirabil soþ ºi pãrinte. În alt plan, lucrarea Destinul unui
zburãtor poate fi consideratã un autentic act de identitate al aviatorilor
români, confruntaþi cu momente vitrege, specifice stãrii de beligeranþã
în care s-a aflat România în urmã cu peste ºase decenii. Ei n-au
pregetat nici o clipã sã serveascã, pânã la jertfa de sine, interesele
supreme ale statului român ºi ale Neamului românesc.

Sunt convins cã pilde ca acelea cuprinse în aceastã carte fortificã
spiritual, întãresc demnitatea contemporanilor noºtri. Astfel cã, peste
ani, cãpitanul aviator Mircea T. Bãdulescu continuã sã trãiascã în
memoria noastrã. De aceea, am primit cu plãcere invitaþia colegului ºi
prietenului meu Doru-Laurian Bãdulescu de a prefaþa lucrarea
Destinul unui zburãtor, care ne restituie amplu memoria pãrintelui
sãu, ilustrul pilot de rãzboi ºi comandant de escadrilã de bombarda-
ment în picaj pe cerul învolburat al ultimei conflagraþii mondiale a se-
colului al XX-lea.

Felicit Comisia Românã de Istorie Militarã pentru sprijinul acordat
în elaborarea acestei lucrãri, precum ºi pe autor, istoricul militar
comandor aviator (r) prof. dr. Aurel Pentelescu, iar cititorilor le urez o
lecturã plãcutã ºi antrenantã, încredinþându-i cã vor parcurge o carte
vie, cu momente istorice care nu îºi vor epuiza niciodatã resursele.

Prof. univ. dr. Ioan-Mircea PAªCU,
Ministrul Apãrãrii Naþionale
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Apãrãrii Naþionale de a se alcãtui o lucrare monograficã consacratã
tatãlui meu, cãpitanul aviator Mircea T. Bãdulescu, am salutat proiec-
tul  cu entuziasm. De altfel, „Revista de Istorie Militarã”, inimosul ei
redactor-ºef, comandorul aviator (r) Gheorghe Vartic a instituit ºi un
premiu anual „Cãpitan aviator Mircea Bãdulescu” pentru cele mai bune
lucrãri de istorie militarã în domeniul Aeroanuticii pe care m-am simþit
onorat sã îl pot susþine, dupã posibilitãþile mele, sub raport financiar.

Acum când lucrarea Destinul unui zburãtor. Cãpitanul aviator
Mircea T. Bãdulescu (1917-1967) este încheiatã ºi pregãtitã pentru a
intra la tipar, nu-mi rãmâne decât sã aduc mulþumirile mele istoricului
militar comandor aviator (r) prof. dr. Aurel Pentelescu pentru efortul de
cercetare ºi de redactare prestat, precum ºi pentru finalizarea profe-
sionistã a proiectului. Personalitatea tatãlui meu, sub multiple ipos-
taze-cea de pilot de rãzboi fiind, firesc, dominantã-a fost surprinsã
corect, nuanþat, fãrã exagerãri, cu multe aspecte inedite chiar ºi pen-
tru membrii familiei noastre.

Sper ca cititorul-fie acesta avizat sau nu - sã afle în lucrarea de
faþã informaþia cãutatã, iar personalitatea cãpitanului aviator Mircea
T. Bãdulescu sã devinã accesibilã cunoaºterii sale, pentru ca astfel -
de ce nu? - sã dezvolte, curat ºi sincer, sentimentul preþuirii postume
pe care acest erou al celui de al doilea rãzboi mondial - tatãl meu - o
meritã pe deplin.

Bucureºti,                    
29 aprilie 2002                      

Doru-Laurian BÃDULESCU,
senator
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În adevãr, lumea aviatorilor a fost ºi rãmâne una fascinantã pentru
cine doreºte sã se apropie de ea ºi sã o cunoascã. Tatãl meu a cunos-
cut-o pe deplin. I-a închinat cei mai frumoºi ani ai sãi-anii tinereþii, cu
sinceritate ºi devotament. Acum când ºtiu mai multe despre tatãl meu
ca aviator, sunt ferm convins, cã, dacã vremurile nu ar fi fost vitrege,
profesia de ofiþer aviator pilot ar fi fost unica practicatã de el. A cunos-
cut suprema dimensiune a profesiei de aviator pilot militar, aceea de
pilot de rãzboi, ca luptãtor aerian ºi comandant de escadrilã de zbor
pe front, cu toate onorurile ºi riscurile aferente unui zburãtor temerar
de excepþie. Cine s-ar fi gândit cã va sfârºi tragic, nedrept ºi stupid, în
timpul serviciului, într-un accident de trecere peste calea feratã, lovit
de tren, la volanului autoturismului fiind ºoferul instituþiei, în data de 19
iunie 1967, la Nucet, lângã Târgoviºte, când mai avea doar câteva luni
pânã sã împlineascã jumãtatea de secol de viaþã!

Vorbesc despre tatãl meu la timpul trecut. Putea sã fie printre noi,
la 85 de ani, sã îl sãrbãtorim cu ocazia zilei sale de naºtere, un venerat
veteran de rãzboi, Cavaler al Ordinului Militar „Mihai Viteazul” cu
spade ºi al Ordinului „Virtutea Aeronauticã” în gradul de Comandor,
cel mai înalt grad al acestui ordin. Nu a fost sã fie aºa. Rãmãºiþele sale
pãmânteºti odihnesc acum în Cimitirul Ghencea Civil-Bucureºti, aleea
principalã, în stânga capelei. Dumnezeu sã-l odihneascã în pace!

Amintirile mele despre tatãl meu sunt relativ puþine, pentru cã
puþini au fost anii cât am trãit împreunã, nici douãzeci. Le voi scrie,
poate, cândva. Acum spun doar atât: port în suflet, permanent, un sen-
timent de tristeþe, de neîmpãcare, de neîmplinire...În vara acelui an
fatidic, 1967, urma sã mergem cu toþii la mare, dupã ce voi fi terminat
examenele primului an de facultate. Mã simþeam de acum bãrbat ºi
visam sã îl invit pe tatãl meu la o bere ºi sã-i spun bãrbãteºte (cum nu
fãcusem încã niciodatã!), privindu-l drept în ochii sãi albaºtri-verzui:
„Mãi, tatã, ia spune-mi ce grozãvii ai fãcut tu în rãzboi de te-au fãcut
erou ºi eu nu ºtiu nimic?!” Berea aceea, împreunã cu tatãl meu, la
mare, va rãmîne veºnic nebãutã...

Aveam sã aflu mai târziu din cãrþi ºi din spusele mamei mele
despre acele „grozãvii”, aproape în exclusivitate referitoare la frontul
de Vest,  la bombardarea podurilor de la Budapeste ºi alte acþiuni de
luptã, comnsemnate în lucrarea Aripi Româneºti sau în Istoria aviaþiei
române. Este lesne de înþeles cã atunci când, cu doi ani în urmã, am
aflat de proiectul iniþiat de „Revista de Istorie Militarã” ºi spijinit de
Comisia Românã de Istorie Militarã din subordinea Ministerului
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*

* *

Este o datorie elementarã sã amintesc aici numele multor persoane
ºi instituþii care în variate forme ºi modalitãþi m-au sprijinit la realizarea
proiectului. Lucrarea de faþã nu ar fi putut fi scrisã ºi tipãritã fãrã aju-
torul lor sincer ºi dezinteresat. Mulþumiri:

• Mai întâi, pentru „Revista de Istorie Militarã”, a cãrui redactor-ºef,
comandorul aviator (r) Gheorghe Vartic, în virtutea prerogativelor pro-
fesionale ºi a admiraþiei faþã de memoria aviatorului Mircea T. Bãdu-
lescu, mi-a propus proiectul ºi eu l-am acceptat în calitatea de istoric
militar, membru al Comisiei Române de Istorie Militarã (preºedinte:
colonel dr. Petre Otu);

• Domnului senator Doru-Laurian Bãdulescu, care aflând de proiect
l-a salutat cu entuziasm, acordându-i întregul sprijin, inclusiv financiar,
ºi a purtat cu autorul mai multe convorbiri rodnice despre pãrintele
sãu, cãpitanul aviator Mircea T. Bãdulescu;

• Doamnei Polixenia E. Bãdulescu, distinsa soþie a eroului acestei
lucrãri, care, în pofida sãnãtãþii precare, a acordat autorului numeroa-
se întrevederi, în cadrul cãrora evocarea omului Mircea T. Bãdulescu
a devenit copleºitor de vie ºi de apropiatã, semn al unor amintiri pro-
funde ºi al preþuirii deosebite, nealterate de-a lungul anilor;

• Doamnei Tincuþa E. Dabija, mezina între surorile Polixenia, Geor-
geta ºi Niculina, nãscute Dumitrescu, fãrã a cãrui ajutor permanent ºi
impresionant de concret multe din paginile acestei lucrãri nu ar fi fost
scrise, mai ales cele privitoare la genealogia familiilor Teodor Bãdules-
cu ºi Enache Dumitrescu, la drama postbelicã a acestora;

• Doamnelor Carmen Drãgan ºi Elena Ionescu, nãscute Batiste,
nepoate de sorã a lui Mircea T. Bãdulescu, care, deºi l-au cunoscut
prea puþin pe unchiul lor, au oferit autorului informaþii pertinente ºi do-
cumente de familie;

• Doamnei Cornelia Ghinea, fost arhivist cercetãtor la Centrul de
Cercetare ºi Pãstrare a Arhivelor Militare Istorice „General Radu R.
Rosetti”, cãreia nicicând autorul nu îi va putea rãsplãti ajutorul acordat
în munca de cercetare,admirabila colegialitate, sugestiile ºi sfaturile
competente avansate;
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NOTA AUTORULUI.
Mulþumiri

Am realizat lucrarea de faþã ca cercetare istoriograficã deschisã,
întrucât investigaþiile în arhive ºi pe teren, destul de ample ºi siste-
matice, nu au fost întotdeauna fructuaose ºi pe mãsura proiectului
iniþial, care viza o dezvoltare în adâncime a aceloraºi capitole ale volu-
mului, destinat sã aparã în toamna anului 2002, la comemorarea a 85
ani de la naºterea lui Mircea T. Bãdulescu. De fiecare datã, la locul
potrivit, s-a menþionat necesitatea continuãrii cercetãrilor.

Textului de bazã s-a adãugat un corpus important de documente,
în extrase sau în text integral, referitoare, în principal, la activitatea mi-
litarã a cãpitanului aviator Mircea T. Bãdulescu. La fel, anexele, care
oricând pot lua forme dezvoltate. Un Glosar de termeni ºi expresii
specifice din aviaþie ce s-au folosit în text s-a impus, fãrã a fi exhaus-
tiv ºi nici ostentativ. Textul cu titlul Preliminariile, liniar ca dezvoltare,
încearã sã extragã din materia textului de bazã consideraþiile cele mai
generale care nu era nimerit sã se afle în capitolele lucrãrii. În fine, mai
multe mãrturii iconografice, completeazã lucrarea.

Desigur, pentru o lecturã obiºnuitã, un roman pe aceastã temã ar fi
fost mult mai interesant. Nu am avut nici cãderea ºi nici deprinderea
sã îl scriu. Poate mai bine. Strãdania autorului a fost sã depisteze ºi
sã reconstituie faptele, povestea o poate închipui fiecare. Cu fapte de
arme eroice, specifice combatanþilor aflaþi în prima linie, în contact per-
manent cu inamicul, locul lui Mircea T. Bãdulescu, în calitatea sa de
ofiþer al Armatei Române, aviator pilot de rãzboi, as al aviaþiei române
de bombardament în picaj „Stuka”, este, fãrã îndoialã, în istoria mili-
tarã a Neamului românesc. El a fost un om, un luptãtor, care în împre-
jurãri deosebite a dezvoltat calitãþi deosebite, umane ºi profesionale,
rod al unei temeinice pregãtiri individuale. În alt plan, dramatismul vieþii
ºi faptelor sale de arme, îl indicã, fãrã exagerare, ca un posibil erou de
roman sau de film.
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• Soþilor Cristina ºi Cristian Crãciunoiu, admirabili colaboratori, care
au oferit cu generozitate fotografii ºi documente spre consultare din
arhiva personalã ºi a cãror sugestii ºi observaþii au încurajat pe autor;
la fel ºi pentru domnul Dan Antoniu, inginer, istoric al aviaþiei;

• Soþilor Livia ºi Ilie Manole pentru ajutorul dat la elaborarea acestei
lucrãrii, în diferite etape ale acesteia;

• Copiilor mei Adriana-Meda ºi Mihai-Dan, pentru înþelegerea arã-
tatã, în amintirea mamei lor ºi soþia mea Aurelia, nãscutã Damian.

Încã multora, nenominalizaþi, toatã preþuirea autorului, cu scuzele
de rigoare.

Am aflat un sprijin deosebit în activitatea de cercetare din partea
unor persoane ºi instituþii de profil, între care:

• Serviciul Arhivistic Militar (colonel dr. Teofil Oroian);
• Centrul de Cercetare ºi Pãstrare a Arhivelor Militare Istorice „Ge-

neral Radu R. Rosetti” (colonel Puiu Diþã);
• Arhivele Naþionale ale României. Direcþia Judeþeanã Buzãu (arhi-

vist Marilena Gaiþã);
• Arhivele Naþionale ale României. Direcþia Judeþeanã Prahova (di-

rector Constantin Dobrescu);
• Muzeul Militar Naþional. Secþia Documentare (muzeograf prof.

Neculai Moghior, muzeograf Doina Tudor);
• Muzeul Judeþean de Istorie Buzãu (muzeograf Valeriu Nicolescu);
• Muzeul Aviaþiei Române (muzeograf dr. Valeriu Avram);
• Muzeul Cãilor Ferate Române (muzeograf Andrei Teodoru);
• Primãria municipiului Buzãu. Starea civilã (Elena Coriolan);
• S.C. Ceres S.A. Ploieºti, depozitara arhivei fostului Trust Regional

Gostat Ploieºti (director: Cornelia Popa, arhivar: Melania Mititelu).
• Un gând pios pentru neuitatul Ion Þarãlungã (1928-1999), pictor

profesionist ºi istoric al aviaþiei, care, cel dintâi, dupã 1989, a evocat în
scris personalitatea cãpitanului aviator Mircea T. Bãdulescu. El a afir-
mat tranºant, cu valoare emblematicã: „Existã un punct de la care
Bãdulescu devine-în aviaþia rãzboiului-simbol al Grupurilor de Stuka”
(„Revista de Istorie Militarã”, nr.4-5, 1995, p.83).

Autorul
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• Domnului general aviator Ioan-Stratilat Dobran, veteran de rãzboi,
coleg de promoþie cu Mircea T. Bãdulescu, care n-a pregetat sã
acorde autorului, mai întâi un mare credit moral, apoi o bogatã docu-
mentaþie de epocã din arhiva personalã, precum ºi vibrante amintiri,
altele decât cele cuprinse în lucrarea sa, Jurnalul locotenentului
Dobran (Modelism, 1998);

• Domnilor comandori aviatori în retragere Constantin Dragomir
(Cluj-Napoca), Dumitru Pasãre (Braºov), Carol Anastasescu (Bucu-
reºti), veterani de rãzboi, care în calitatea lor de foºti colegi de liceu
(Liceul „B.P.Hasdeu”, Buzãu) ºi colegi de promoþie în ªcoala de Ofiþeri
Aviaþie, precum ºi camarazi de front cu Mircea T. Bãdulescu au oferit
autorului cu generozitate copleºitoare bogate amintiri ºi documente din
arhiva lor personalã;

• Domnului cãpitan-comandor aviator în retragere Nicolae Stan,
combatant pe frontul de Est, în Cotul Donului, în Kuban ºi în Crimeea,
precum ºi pe frontul de Vest, fost adjutant aviator, pilot de rãzboi, ºi
camarad cu Mircea T. Bãdulescu, a oferit autorului, în repetate rânduri,
informaþii pertinente ºi documente din arhiva personalã;

• Domnului cãpitan aviator în retragere Vasile Pungan, veteran
de rãzboi, fost sergent radiotelegrafist de bord ºi trãgãtor aerian,
care a efectuat numeroase misiuni de luptã pe frontul de Est în
echipaj cu Mircea T. Bãdulescu, amintirile sale fiind preþioase
pentru autor;

• Domnilor Emil Ionescu, inginer, fost director al Trustului Regional
Gostat Ploieºti în anii 1967-1979, Oreste Costineanu, economist ºef la
aceeaºi instituþie, Titi Frânculescu, inginer, fost director la I.A.S. Bilciu-
reºti, care l-au cunoscut pe Mircea T. Bãdulescu; aprecierile ºi
amintirile dezvoltate fiind, la fel, preþioase pentru autor;

• Scriitorului Ioan Cherecheº, autorul volumului În cãutarea eroilor
(1981), care, în calitatea de ziarist militar, cãpitan aviator, la publicaþia
„Apãrarea Patriei”, l-a intervievat, în 1965, pe cãpitanul aviator Mircea
T. Bãdulescu, tipãrind despre el un întreg capitol în lucrarea amintitã;
a oferit autorului rememorarea acelei împrejurãri unice; 

• Distinsului coleg ºi prieten Gavriil Preda, istoric militar, fãrã sprji-
nul moral ºi ajutorul concret în activitatea de cercetare multe din pagi-
nile acestei cãrþi rãmâneau nescrise; mai tinerilor colegi istorici militari
Florin ªperlea ºi Laurenþiu Popescu pentru ajutorul concret acordat în
multiple împrejurãri. La fel, gânduri alese istoricului militar orãdean
Constantin Moºincat, prieten ºi colaborator apropiat;
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inamicul, pe aliniamente succesive, spre Vest, frontul germano-sovie-
tic stabilizându-se la sfârºitul lunii martie 1944 pe aliniamentul Carpaþii
Orientali-Paºcani-Iaºi-Chiºinãu.4 În perioada 4 aprilie-20 august 1944
aviaþia strategicã anglo-americanã a efectuat puternice bombarda-
mente aeriene asupra întregului teritoriu al României, îndeosebi în
zona petroliferã Ploieºti-Valea Prahovei, cu mari pierderi materiale ºi
vieþi omeneºti.5

La 23 august 1944, România a trecut de partea Naþiunilor Unite, în
condiþii internaþionle complexe, când soarta rãzboiului în Europa nu
era încã decisã. Ca urmare, Armata Românã a dezvoltat acþiuni mili-
tare ofensive împotriva foºtilor aliaþi, alãturi de forþele Naþiunilor Unite
(Armata sovieticã-Frontul 2 Ucrainean) pânã la 12 mai 1945, când la
circa 80 kilometri de Praga se mai dãdeau lupte, deºi Germania capi-
tulase la 8 mai 1944. În felul acesta, forþele terestre, aeriene ºi mariti-
me ale Armatei Române au avut prilejul, în perioada 22 iunie 1941-12
mai 1945, deci timp de aproape patru ani din cei ºase ai celui de al
doilea rãzboi mondial sã fie în ambele tabere beligerante-situaþie
unicã, de altfel-, ocupând locul al treilea în Axã ºi locul al patrulea în
Naþiunile Unite, ca desfãºurare de forþe militare ºi resurse economice
puse la dispoziþia frontului.6

Se impune a arãta, în context, cã în pofida acestui mare efort mili-
tar ºi economic al României alãturi de Naþiunile Unite, Conferinþa Pãcii
de la Paris din anul 1946, prin Tratatul de Pace semnat de România la
10 februarie 1947, a refuzat statului român cobeligeranþa, tratându-l ca
stat învins în cel de al doilea rãzboi mondial, obligându-l la plata unor
mari daune de rãzboi (cãtre U.R.S.S.), precum ºi la acþiuni drastice de
destructurare a forþelor sale militare terestre, aeriene ºi maritime.7

Azvârlirã în braþele „aliatului” sovietic, România-þarã cu un regim
democratic accentuat, de facturã occidentalã-europeanã, statornicit pe
durata unui secol de viaþã, de la 1848 încoace, a suferit, pânã în
decembrie 1989, regimul politic impus de Moscova, în cadrul cãreia-
între altele-prigoana împotriva celor care au luptat pe frontul din Est în
anii 1941-1944 a îmbrãcat forme dintre cele mai diverse: prizonierat,
detenþie politicã, marginalizãri dirijate, o psihozã specificã, etc. Mani-
festându-se fãþiº sau nu, „aliatul” sovietic-prin organele de represiune
politicã româneºti-nu a uitat nici o clipã faptul cã militarii Armatei
Române, de la general la soldat, au fost, în virtutea regulilor generale
ale rãzboiului, dincolo de Nistru, în Cotul Donului, la Stalingrad, în
Caucaz sau în Crimeea. 8
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PRELIMINARIILE

1. Armata Românã a intrat în vâltoarea celui de al doilea rãzboi
mondial la 22 iunie 1941, alãturi de forþele Axei. Scopul declarat ºi real
al acþiunilor militare desfãºurate a fost eliberarea teritoriilor româneºti
dintre Prut ºi Nistru rãpite de sovietici prim ultimatumurile din 26 ºi 28
iunie 1940, respectiv nordul Bucovinei, cu capitala Cernãuþi ºi Basara-
bia, cu capitala Chiºinãu. În Ordin de zi cãtre Armatã, datat 22 iunie
1941, Comandantul de Cãpetenie al Armatei, general Ion Antonescu
ordona: „Ostaºi, Vã ordon: Treceþi Prutul. Sdrobiþi vrãjmaºul din rãsãrit
ºi miazãnoapte. Desrobiþi din jugul roºu al bolºevismului pe fraþii noºtri
cotropiþi. Reîmpliniþi în trupul þãrii glia strãbunã a Basarabilor ºi codrii
voevodali ai Bucovinei, ogoarele ºi plaiurile voastre.”1

La acþiunile militare eliberatoare au participat trupe ale celor trei
categorii de forþe ale Armatei Române-Trupele de Uscat, Aeronautica,
Marina Militarã, în cooperare cu forþe terestre aeriene ºi marine ale
Wehrmachtului. Operaþiunile militare pentru eliberarea nordului
Bucovinei s-au încheiat la 5 iulie 1941, cele pentru eliberarea Basara-
biei la 26 iulie 1941.2 Fiind în coaliþia Axei, trupele române, pe baza
deciziei personale a generalului Ion Antonescu, au continuat operaþiu-
nile militare ofensive dincolo de Nistru, pe teritoriul U.R.S.S., finalizate-
în campania anului 1941-cu bãtãlia pentru Odessa care a fost cuceritã
la 16 octombrie 1941.3

Armata Românã a fost alãturi de forþele Axei ºi în campaniile anilor
1942, 1943 ºi 1944, pânã la 23 august 1944, luptând terestru, aerian
ºi maritim contra trupelor sovietice la Stalingrad ºi în Cotul Donului, în
Caucaz ºi în Crimeea. De la 16 noiembrie 1942, când forþele militare
sovietice, sprijinite puternic (sub raport logistic) de celelalte state ale
coaliþiei Naþiunilor Unite (Statele Unite ale Americii, Marea Britanie), au
declanºat contraofensiva pe frontul de la Stalingrad, Armata Românã
a desfãºurat acþiuni militare defensive, retrãgându-se, în contact cu
18



ment (greu, uºor, în picaj), de asalt, hidroaviaþie, de legãturã, de trans-
port (poºtã, muniþii ºi materiale, rãniþi, planoare, etc.), sanitarã.11

Cu totul remarcabilã, în contextul lucrãrii de faþã, a fost contribuþia
categoriilor de aviaþie amintite pe frontul de la Stalingrad ºi în Cotul
Donului în vara-toamna anului 1942, în acþiunile militare ofensive. Cele
106 avioane de luptã (55 de vânãtoare, 51 de bombardament, 28 de
recunoaºtere) ale Grupãrii Aeriene de Luptã (comandant: general avi-
ator Ermil Gheorghiu) reprezentau la acea datã (septembrie 1942) o
forþã aerianã capabilã sã dezvolte acþiuni militare eficiente, tactice ºi
de importanþã strategicã.12 Acþiunea aviaþiei de bombardament uºor
(Grupul 3 Bombardament Uºor-în picaj) s-a dovedit eficace asupra tru-
pelor în miºcare (coloane de vehicule, de tancuri, etc.) pe cãile de
comunicaþie (inclusiv calea feratã), precum ºi a celor neadãpostite,
mai ales datoritã faptului cã a atacat de la micã înãlþime ºi de pe aero-
dromuri înaintate (Bukovskaia), de unde s-au putut executa 3-4 ieºiri-
avion, cu rapida încãrcare cu bombe la aerodrom. În timpul con-
traofensivei sovietice (19-25 noiembrie 1942) s-a acþionat în acest
mod (când starea vremii, în general proastã, cu ceaþã densã pânã la
sol, a permis executarea zborurilor) în zona de contact a trupelor
române cu cele sovietice la Kletskaia, Gura Hoper, Valea Zuzkan.13

De la 1 ianuarie 1943, Gruparea Aerianã de Luptã a primit denu-
mirea de Corpul 1 Aerian Român, fiind complet reorganizat ºi dotat,
inclusiv (din iunie 1943) cu un grup de aviaþie de bombardament în
picaj, cu avioane germane Junkers Ju.87 Stuka-Grupul 3 Bombarda-
ment Picaj (comandant: cãpitan-comandor aviator Galeno Francisc),
care a acþionat cu rezultate remarcabile în acþiunile militare defensive
la retragerea trupelor româno-germane din capul de pod Kuban, apoi,
pânã în aprilie 1944, în Crimeea.14 A existat, ulterior, ºi Grupul 6
Bombardament în picaj „Stuka”, cu acþiuni militare eficiente pe front.

Dupã 23 august 1944, Corpul 1 Aerian Român (comandant, din
iulie 1943: general aviator Emanoil Ionescu; din martie 1945: general
aviator Traian Burduloiu), reorganizat pe aerodromul Craiova, a par-
ticipat cu toate forþele sale la acþiunile militare contra forþelor germano-
maghiare la eliberarea nordului Transilvaniei, pânã la 25 octombrie
1945, apoi, dupã o nouã reorganizare, pe teritoriul statului ungar ºi a
a celui cehoslovac. Desele reorganizãri ale unitãþilor ºi subunitãþilor
Corpului 1 Aerian Român pe frontul de Vest au fost determinate, în
principal, de uzura fizicã ºi insuficienþa materialului volant (avioanele
de provenienþã germanã Ju.87 Stuka, Ju.88 bombardament greu º.a.),
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Înlãturarea din rândurile cadrelor active ale Armatei Române a
foºtilor combatanþi pe frontul de Est, dar ºi a celor care luptaserã pen-
tru eliberarea Transilvaniei în vara-toamna anului 1944, pânã la 25
octombrie 1944, ºi dupã aceastã datã, pe frontul din Ungaria, Austria
ºi Cehoslovacia, a fost, indiferent de motive (politice, sociale, etc.), o
acþiune dirijatã, de proporþii, finalizatã prin implementarea modelului
sovietic în structurile militare româneºti, în jurul anului 1951. În decem-
brie 1955, la Congresul al II-lea al P.M.R. (din 1965, Congresul al
VII-lea al P.C.R.), Emil Bodnãraº raporta cu satisfacþie îndeplinirea
misiunii ce a avut (din decembrie 1947, când a fost numit ministru al
Apãrãrii Naþionale) pentru „fãurirea armatei populare” a României
„dupã experienþa militarã a Partidului Comunist al Uniunii Sovietice”,
subliniind cã, în anii rãzboiului, „douã dintre marile unitãþi ale armatei,
diviziile «Tudor Vladimirescu-Debreþin» ºi «Horia, Cloºca ºi Criºan»,
fuseserã crescute la ºcoala Armatei Sovietice.”9

În acest proces, anul 1951, a marcat decizia Moscovei, personal al
lui I.V. Stalin, de a trece la „înarmarea tuturor þãrilor lagãrului socialist”,
încãlcându-se în acest scop chiar unele prevederi ale Tratatului de
pace din 10 februarie 1947, precum introducerea aviaþiei reactive (de
producþie sovieticã) în structura forþelor aeriene ale României º.a.10 Cu
atât mai mult, înlãturarea foºtilor combatanþi de pe fronturile anilor
1941-1945 a fost accentuatã ºi, practic, finalizatã în Armata Românã
în primii ani ai deceniului ºase.

2. În campaniile anilor 1941, 1942, 1943 ºi 1944 (pânã la 23 august
1944) forþele aeriene ale României au participat la acþiunile militare pe
frontul de Est atât în subordinea (la dispoziþia) celor douã armate de
operaþii, cu structurile Comandamentul Aero Armata 4-a ºi Comanda-
mentul Aero Armata 3-a, incluzând escadrile de aviaþie de legãturã ºi
escadrile de aviaþie de observaþie, cât mai ales (majoritatea forþelor
aeriene) de sine stãtãtor, ca forþã de izbire, în structura Gruparea
Aerianã de Luptã (G.A.L.), iar din 1943, Corpul 1 Aerian Român, care
includeau flotile de aviaþie (de informaþii -observaþie, recunoaºtere-, de
vânãtoare, de bombardament), structurate pe grupuri de aviaþie, iar
acestea pe escadrile de aviaþie, urmând, în principiu, regula triadei.
Cert este cã în acþiunile militare, Armata Românã a dispus de toate
categoriile de aviaþie necesare unor misiuni eficiente, chiar dacã
dotarea unitãþilor (grupurilor) ºi a subunitãþilor (escadrilelor) de aviaþie
era de cele mai multe ori insuficientã ºi precarã: aviaþia de recunoaº-
tere, de observaþie, de vânãtoare (de zi, de noapte), de bombarda-
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lului al XX-lea în România existau mai multe centre ºcolare de
pregãtire a personalului militar navigant-ofiþeri ºi subofiþeri (adjutanþi
aviatori)-, cele mai importante fiind la Bucureºti (Cotroceni)-ªcoala
pregãtitoare ofiþeri aviaþie, cunoscutã sub numele ªcoala de Ofiþeri
Aviaþie, ºi la Tecuci-ªcoala de pilotaj ºi antrenament sau, pe scurt,
ªcoala de Pilotaj. La Buzãu, în anii 1927-1940 a funcþionat ªcoala de
Perfecþionare Pilotaj pentru obþinerea brevetului de pilot de rãzboi,
mutatã în timpul rãzboiului la Ghimbav-Braºov (comandant: cãpitan
comandor av. C. Budac). ªcolile dispuneau de instructori de zbor
experimentaþi ºi deosebit de exigenþi, unii dintre aceºtia foºti comba-
tanþi în rãzboiul întregirii Neamului românesc din anii 1916-1919.17 Aºa
se face cã, în rândul aviaþiilor europene de prestigiu (francezã, brita-
nicã, germanã, italicã), dar ºi a aviaþiei mondiale, în general, în anii
dintre cele douã rãzboaie mondiale ale secolului al XX-lea, precum ºi
în timpul celui de al doilea rãzboi mondial, forþele aeriene ale României
dispuneau de un corp al personalului navigant-aviatori piloþi (ofiþeri ºi
subofiþeri) deosebit de riguros selecþionat ºi cu o temeinicã pregãtire
teoreticã ºi practicã de zbor. Atât piloþii sovietici doborâþi de aviatorii
români, cât ºi cei americani sau britanici, au recunoscut, în prizionerat
fiind sau ulterior, repatriaþi, valoarea de necontestat a piloþilor de
rãzboi brevetaþi în cadrul sistemului de ºcolarizare românesc.18 În
campaniile anilor 1941, 1942, 1943 ºi 1944, piloþii germani ºi-au ma-
nifestat nu o datã-documentele din arhive atestã bogat acest fapt-sin-
cera admiraþie pentru profesionalismul camarazilor români, îndeosebi
cei de la vânãtoare, bombardament în picaj Stuka ºi de la asalt. Cu
îndreptãþitã mândrie, la mulþi ani dupã încheierea celui de al doilea
rãzboi mondial, un as al aviaþiei române de vânãtoare-generalul avia-
tor (r) Anton (Mache) Mãrãºescu, afirma: „Aviaþia românã a trebuit sã
lupte ºi a luptat concomitent împotriva celor mai puternice aviaþii anga-
jate în rãzboi: aviaþia americanã, aviaþia britanicã ºi cea sovieticã, iar
dupã 23 august 1944 a luptat contra aviaþiei germane; practic, cu
excepþia forþelor aeriene nipone, aviaþia românã a luptat cu toate avi-
aþiile mari ºi puternice din perioada celui de al doilea rãzboi mondial.
O luptã inegalã ºi disperatã, prin care ea (aviaþia românã-n.n.) a ºtiut
ºi a reuºit sã se facã respectatã ºi temutã."19 În anii rãzboiului, de cele
mai multe ori neajunsurile materialului volant din dotarea forþelor
aeriene române angajate în misiuni (viteza de zbor, plafonul maxim,
armamentul de bord, etc.) au fost suplinite prin mãiestria de zbor a
piloþilor ºi iscusinþa acestora de a rezolva rapid ºi eficient situaþiile de
luptã dintre cele mai dificile.
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precum ºi de dinamica acþiunilor militare ale Aliaþilor (Armata Sovie-
ticã). Cu toate acestea, contribuþia aviatorilor români la reuºita unor
operaþii militare importante (cucerirea Budapestei, în ianuarie 1945
º.a.) a fost, fãrã exagerare, definitorie. La 1 august 1944 unitãþile ºi
subunitãþile Corpului 1 Aerian Român erau deja înapoiate în þarã, pe
aerodroamele Turda, Braºov, Craiova º.a.15

3. Anii primului rãzboi mondial ai secolului al XX-lea au impus
avionul (care fusese de curând creat ca aparat mai greu decât aerul)
ca mijloc/instrument/armã de luptã, în misiuni militare de recunoaºtere,
de bombardament, de vânãtoare liberã. Prin aceasta, teatrul operaþiu-
nilor militare a dobândit o nouã componentã/dimensiune-cea aerianã,
alãturi de componentele terestrã ºi maritimã, utilizate încã din antichi-
tate. De fapt, avionul, tancul ºi arma chimicã (aceasta din urmã
interzisã, prin acte normative internaþionale) au fost marile noutãþi
tehnico-tactice în confruntarea beligeranþilor pe teatrele de operaþiuni
militare în anii 1914-1918. Binomul avion-tanc avea sã domine gândi-
rea ºi practica militarã din toate þãrile lumii în prima jumãtate a secolu-
lui al XX-lea. Ulterior, componenta cosmicã a teatrului de operaþiuni
militare a dat o dezvolare aparte problematicii complexe a rãzboiului.
Dar, atunci, în primele douã decenii dupã prima mare conflagraþie
mondialã, teoreticienii ºi constructorii militari au declanºat, sub variate
forme, o impresionantã febrã a înarmãrilor aeriene clasice. În pofida
costurilor ridicate pentru dotarea/înarmarea cu avioane de luptã tot
mai performante, aproape toate statele lumii-inclusiv România-au dez-
voltat forþe aeriene proprii, cu structurã distinctã în cadrul armatelor, iar
unele dintre aceste state (România s-a numãrat printre ele) au creat o
puternicã industrie aeronauticã, cu fabricarea avioanelor de luptã în
concepþie proprie sau sub licenþã. În anul 1939, spre exemplu,
România deþinea nu mai puþin de patru importante stabilimente
aeroanutice, între care uzinele I.A.R. din Braºov erau cele mai mari din
sud-estul Europei (peste 3000 lucrãtori, marea lor majoritate cu califi-
carea specificã ºi cu înaltã specializare).16

Este lesne de înþeles cã, prinsã în dinamica unui puternic avânt avi-
atic european ºi mondial, România (ca precursoare a aviaþiei mondi-
ale, prin marile realizãri tehnice ºi de zbor de la începutul veacului al
XX-lea, datorate unor personalitãþi ca Traian Vuia, Henri Coandã,
Aurel Vlaicu º.a.) a dezvoltat ºi un sistem de pregãtire adecvat al per-
sonalului civil ºi militar destinat atât construcþiilor de avioane cât ºi
zborului ca atare. În anii dintre cele douã rãzboaie mondiale ale seco-
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Vii sau morþii, aceºti eroi ai Neamului Românesc, meritã cu prisosinþã
recunoºtinþa noastrã, astãzi ºi de-a pururi.

NOTE
1. Cf. „Monitorul Oficial", partea I, nr.145, 22 iunie 1941, p.3587.
2. Vezi pentru aceasta pe larg lucrarea monograficã Eliberarea Basarabiei ºi a nor-

dului Bucovinei (22 iunie-26 iulie 1941), Editura Fundaþiei Culturale Române, Bucureºti,
1999, 374 p.

3. Vezi pe larg volumul Pe þãrmul Nord-Pontic (17 iulie 1941-4 iulie 1942), Editura
Fundaþiei Culturale Române, Bucureºti, 1999, 284 p. Acest volum continuã pe cel de la
nota precedentã. (Operaþia militarã pentru cucerirea Odessei, p.85-131).

4. A se vede Golgota Estului (iulie 1942-martie 1944), Editura Fundaþiei Culturale
Române, Bucureºti, 2000, 416 p.

5. Vezi, între altele, studiul nostru Rãzboiul aerian (1939-1945), în „Dosarele isto-
riei", an IV, nr.9(37), sept. 1999, p.35-38.

6. Cf. Mark Axworthy º.a., Third Axis, Fourth Aly, Arms and Armour Ed., London,
1995, 368 p.

7. Vezi pe larg aceste probleme în România de la rãzboi la pace, 1939-1947.
Semnificaþii politico-militare (Studii semnate de Ion Alexandrescu, Constantin Botoran,
Florin Constantiniu, Alesandru Duþu, Petre Otu), Editura Vasile Cârlova, Bucureºti,
1997, 122p. Vezi, de asemenea, studiul nostru, Distrugerea Armatei Române prin
clauzele Tratatului de Pace de la Paris, în România ºi Al Doilea Razboi Mondial, Editura
DMPress, Focºani, 2000, p.452-463.

8. Vezi, între altele, Analele Sighet 2. Instaurarea comunismului-între rezistenþã ºi
opresiune (Studii semnate de Ilie Manole, ªerban Pavelescu ºi Gheorghe Creþu,
Constantin Hlihor, Tatiana Pokivailova º.a.), Fundaþia Academia Civicã, 1995, p.171-
188, 198.201.

9. Congresul al II-lea al Partidului Muncitoresc Român, 23-28 decembrie 1955,
Editura de Stat pentru Literatura Politicã, Bucureºti, 1956, p.437, 438.

10. Vezi pentru acesta documentul inedit pus în circuitul ºtiinþific de Alexandru Oºca
ºi Vasile Popa, sub titlul În culisele preliminariilor Tratatului de la Varºovia, în „Dosarele
istoriei", an V, nr.8(60), august 2001, p.3-8.

11. Vezi toate aceste aspecte în lucrãrile de la notele 2, 3 si 4, capitolele privitoare
la Aeronautica Românã, astfel: Eliberarea Basarabiei ºi a nordului Bucovinei..., p.93-99,
314-323; în Pe þãrmul Nord-Pontic..., p.202-218; în Golgota Estului..., p.287-328. Autor
al acestor capitole: Aurel Pentelescu.

12. Cf. Golgota Estului..., p.291.
13. Ibidem, p.308.
14. Ibidem, p.313 ºi urm.
15. Pentru acþiunile militare purtate de Corpul 1 Aerian Român în perioada 23

august 1944-12 mai 1945 vezi pe larg lucrarea monograficã Aripi româneºti. Contribuþii
la istoricul Aeronauticii, Editura Militarã, 1966, p.121-260 (Autori: Vasile I. Mocanu,
Constantin Ucrain).

16. Vezi pentru aceasta ibidem, p.53-96 (Autori: Ion Gudju, Gheorghe Iacobescu,
Radu Stoika). De asemenea, vezi Ion Gudju º.a., Construcþii aeronautice româneºti,
1905-1970, Editura Militarã, 1970, 334p.
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În acest context, se cuvine a arãta, spre exemplu, cã promoþia de
sublocotenenþi aviatori 10 mai 1941 a ªcolii de Ofiþeri Aviaþie Cotro-
ceni-Bucureºti a fost cea mai numeroasã din câte a dat ªcoala în exis-
tenþa ei de trei decenii-113, din care majoritatea combatanþi naviganþi
ºi doar câþiva combatanþi nenaviganþi, repartizaþi la unitãþile de aviaþie
din teritoriu.20 Aproape întreaga promoþie, dupã brevetarea ca piloþi de
rãzboi în toamna anului 1941 ºi o intensã pregãtire de zbor în unitãþile
în care au fost repartizaþi, în vara anului 1942 au plecat pe front, în
Cotul Donului ºi la Stalingrad sau au rãmas în þarã la unitãþile (în prin-
cipal de vânãtoare) destinate pentru apãrarea aerianã a teritoriului
naþional, a zonei petrolifere Ploieºti-Valea Prahovei, în special. Se
poate spune cã, din august 1942 ºi pânã în mai 1945, promoþia de
ofiþeri aviatori 10 mai 1941 ºi-au fãcut cu prisosinþã datoria de piloþi de
rãzboi, atât pe frontul de Est, cât ºi pe frontul de Vest. Spre exemplu,
pe frontul de Vest, trei dintre colegii de promoþie-locotenenþii aviatori
Munteanu Lazãr, Bãdulescu Mircea ºi Gavriliu Vasile au fost distinºi
pentru faptele lor de arme deosebite cu cea mai înaltã decoraþie de
rãzboi româneascã Ordinul Militar „Mihai Viteazul" cu spade.21 Pe fron-
tul de Est, dintre ofiþerii promoþiei, doar locotenentul aviator Duºescu
Gh. Ariton, de la Grupul 9 Vânãtoare supranumit, pe merit, „asul man-
ºei", a fost distins cu Ordinul Militar „Mihai Viteazul" clasa a III-a.22

Nu este scopul acestei lucrãri de a etala pe larg valoarea promoþiei
de ofiþeri aviatori 10 mai 1941, dar se poate spune cã a fost promoþia
care a fãcut rãzboiul, ca luptãtori aerieni în partea cea mai dramaticã
a acestuia: retragerea din Cotul Donului, din Kuban ºi din Crimeea; tre-
cerea, la 23 august 1944, de partea Naþiunilor Unite; lupta împotriva
foºtilor aliaþi ºi camarazi de front; eliberarea Transilvaniei; dezvoltarea
acþiunilor ofensive pe teritoriul Ungariei ºi al Cehoslovaciei. Mai mult,
dupã înapoierea în þarã, în vara anului 1945, ca ºi pe ceilalþi comba-
tanþi români din anii 1941-1945, îi aºteptau situaþii noi, inedite, nu mai
puþin dramatice, sub raport politic, social ºi uman, de fapt, vâltoarea
unor altfel de bãtãlii, un fel de rãzboi de dupã rãzboi: o lume în schim-
bare, care le-a impus eforturi, uneori supraomeneºti, pentru supravie-
þuire. Unii dintre aceºti combatanþi au izbutit sã treacã, în viaþã fiind,
cumpãna veacurilor ºi a mileniilor, depunând mãrturia faptelor lor
demne, de aleasã preþuire. Toþi s-au aflat sub aripa destinului: vremea
vremuieºte, timpul dãinuieºte... Gloria este a celor mulþi care ºi-au
fãcut, pe front, pentru Patrie, datoria, cu simplitate ºi dãruire, iar apoi,
în condiþiile istorice date, ºi-au purtat frustrãrile cu aleasã demnitate.
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Capitolul I

FAMILIA, COPILÃRIA ªI ADOLESCENÞA.
ULTIMII ANI DE LICEU

„Mai întâi e copilãria, liceul, camarazii, apoi vine
ziua când se dau examenele. Când se primeºte o
diplomã. Când se trece, cu o strângere de inimã, pe
sub o anumitã poartã, dincolo de care, dintr-o datã,
eºti bãrbat. Atunci pasul calcã mai apãsat pãmântul. Îþi
croieºti drumul în viaþã. Primii paºi ai drumului tãu...”

Antoine de Saint-Exupéry,
Pilot de rãzboi, I.

1. Buzãu-oraºul natal
La sfârºitul veacului al XIX-lea ºi începutul veacului urmãtor,

Buzãul era un oraº de provincie („comunã urbanã”- cum se stipula în
documentele vremii) care îºi contura o personalitate distinctã, cu
accentuat urbanism prin construcþii arhitectonice impunãtoare, exis-
tente în mare parte ºi astãzi. Primarul oraºului Nicu I. Constantinescu
(1840-1905; primar: 1883-1888; 1889-1890; 1890-1892; 1895-1899;
1901-1905) se dovedise un om energic, plin de iniþiative, iar realizãrile
sale cu totul remarcabile, fiind un autentic ctitor al Buzãului modern.1
În cele de urmeazã, câteva dintre aceste realizãri, solicitate de con-
textul lucrãrii de faþã.

Mai întâi, bulevardul Parcului, denumit de la 1886 Ion C. Brãtianu,
azi Nicolae Bãlcescu, care uneºte centrul oraºului (Piaþa Daciei) cu
faimosul Crâng, parcul oraºului (cu stejari seculari) pe o lungime de
aproape doi kilometri. S-a realizat dupã 1890, în mai multe etape, prin
asanarea canalului de deversare a apelor reziduale (aºa-numitul
„apeduct”), fiind pavat ºi plantat cu arbori de ornament (în principal
castani), astfel încât un document de epocã aratã cum datoritã aces-
tui „prea frumos” bulevard „curge cãtre oraº, în locul unor ape infec-
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17. Vezi Istoria aviaþiei române, Editura ªtiinþificã ºi Enciclopedicã, Bucureºti, 1984,
p.161-167.

18. Vezi memoriile maiorului James Beane, comandantul unui grup de bombarda-
ment strategic, prizonier de rãzboi în urma atacului din 1 august 1943, în „Revista de
Istorie Militarã", nr.1, 2 si 3/1995.

19. Cf. Cornel Marandiuc, Inimi cât sã cuprindã cerul patriei, Editura Dacia, Cluj-
Napoca, 1985, p.6.

20. Cf. „Monitorul Oficial", Partea I, nr.112, 14 mai 1941, p.2596-2597.
21. Ibidem, nr.106, 14 mai 1945, p.3871 ºi urm.
22. Vezi între altele, Aviaþia Românã pe frontul de Est ºi în apãrarea teritoriului, 1

ianuarie 1943-23 august 1944, Editura Fast Print, 1994, p.447.
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Monografia judeþului Buzãu (1943), „Pânã în anul 1918, localul
Palatului Comunal din Buzãu a contat ca cea mai impunãtoare con-
strucþie comunalã din întreaga þarã.”6

Dinspre Palatul Comunal, spre sud, strãbate pânã la garã bulevar-
dul Elisabeta Doamna, plantat cu castani la începutul veacului al XX-
lea. Undeva, pe la mijlocul distanþei dintre Piaþa Daciei ºi garã, chiar la
începutul bulevardului Elisabeta Doamna, cu faþada spre centrul
oraºului ºi biserica Banului, se profileazã clãdirea cu douã nivele a
Liceului de bãieþi „Alexandru Hasdeu”, care din toamna anului 1932 a
primit numele „Bogdan Petriceicu Hasdeu”, întrucât în acel an s-a
împlinit un sfert de veac de la moartea marelui savant. Oficialitãþile
oraºului au decis atunci ca denumirea unicului liceu din Buzãu sã fie a
fiului, în loc de a tatãlui, cu inclusiv dezvelirea unui bust din bronz (rea-
lizat de Oscar Han) a lui B.P. Haºdeu (1838-1907) în micul parc din
faþa clãdirii.7

Buzãul nu este nici astãzi un „oraº studenþesc”, cum se spune,
adicã un centru universitar, ca atâtea oraºe similare din þarã. În
schimb, este posesorul unui liceu cu mare faimã, Liceul „B.P. Hasdeu”,
înfiinþat în anul 1867 ºi rãmas peste veacuri mândria buzoienilor.
Clãdirea actualã este cea  construitã în anii 1889-1890, aproape în
formã de potcoavã, cu etaj ºi ferestre largi, luminoase, cu o curte inte-
rioarã închisã pe latura sudicã de clãdirea separatã a Sãlii de gimnas-
ticã.8

A fi buzoian (din oraº sau judeþ) ºi a fi „hasdeean” (în sensul de a
fi urmat cele opt clase de liceu, cu bacalaureatul luat!) echivala, mai
ales în anii dintre cele douã rãzboiaie mondiale ale veacului al XX-lea
cu un fel de titlu de castã, de blazon nobil, distincþie unicã! Nu oricine
putea rezista timp de opt ani exigenþelor intelectuale ºi comportamen-
tale impuse elevilor de un corpus profesoral ce dobândise faimã nu
numai pe plan local sau zonal, ci în întreaga þarã, inclusiv peste
Carpaþi, la Braºov, Sibiu, Oradea sau în Banat. În Moldova ºi în estul
Munteniei funcþionau licee de prestigiu, similare, la Iaºi, Bacãu,
Focºani, Galaþi, Ploieºti. În Bucureºti, licee de mare prestigiu erau „Sf.
Sava”, „Gh. Lazãr”, „Spiru Haret”, „Mihai Viteazul”, iar la Craiova,
„Carol I”. Chestiunea era realã, în termenii unei exigenþe ºcolare
maxime, care a dat rezultate deosebite, în sensul cã în astfel de licee
s-a pregãtit, în faza preuniversitarã, intelectualitatea þãrii.

Ca dovadã, cine consultã astãzi monografia Colegiului „B.P.
Hasdeu” din Buzãu, apãrutã recent, va întâlni un titlu de capitol redac-
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tate, un râu de aer curat din pãdurea apropiatã (Crâng-n.n.).”2

Bulevardul strãbate oraºul de la est spre vest, fiind ºi astãzi locul de
promenadã preferat al buzoienilor.

Instituþiile publice construite în lungul acestui bulevard la cumpãna
veacurilor al XIX-lea ºi al XX-lea au fost, între altele: Palatul Justiþiei,
a cãrui construcþie s-a încheiat în anul 1912, Banca Naþionalã, Spitalul
„Ion C. Brãtianu”, construit în 1895, ªcoala primarã de bãieþi nr.2 (azi
ªcoala Generalã nr.1, clasele I-VIII), º.a. De precizat cã ªcoala pri-
marã de bãieþi nr.2 a fost înfiinþatã în anul 1882, fiind la acea vreme
cea de a treia instituþie ºcolarã de acest fel din urbea Buzãu, mutatã în
propriul local, existent ºi astãzi, patru ani mai târziu, în 1886, la
aºezarea pietrei de temelie fiind prezent cãrturarul ºi omul politic libe-
ral D.A. Sturdza, ministrul instrucþiunii, însoþit de tânãrul colaborator
Spiru Haret.3

Aproape de Crâng, vizibilã din bulevardul I.C. Brãtianu, s-a con-
struit ulterior (în 1923) impunãtoarea clãdire a ªcolii Normale de bãieþi
(azi Liceul pedagogic „Spiru Haret”). Pentru ca, tot în apropiere de
Crâng, în partea sudicã a oraºului, sã se afle, construite încã de la
sfârºitul secolului al XIX-lea, Cazãrmile, Spitalul Militar, iar ulterior
Cimitirul Eroilor din rãzboiul întregirii neamului (1916-1919). Dincolo
de calea feratã, la fel în partea sudicã a oraºului se aflau terenul (aero-
dromul) Aviaþia ºi faimosul târg Drãgaica (de Sânzâiene, la 24 iulie).4

Fãrã îndoialã, pentru buzoieni, ca citadini, mândria oraºului a fost
ºi a rãmas, sub raport arhitectural, Palatul Comunal, sediul primãriei,
construit în anii 1899-1903, primarul N.I. Constantinescu având bucu-
ria sã îl inaugureze înainte de a-ºi da abºtescul sfârºit, la 65 de ani, cu
tot ceremonialul politic ºi religios adecvat. De precizat cã Palatul
Comunal, aºezat în centrul oraºului, în Piaþa Daciei, de unde pornesc
largi deschideri stradale spre cele patru puncte cardinale (faptul aces-
ta releva o concepþie urbanisticã avansatã în epocã) se impune ºi
astãzi prin monumentalitatea sa, cu faþada principalã spre sud ºi
foiºorul lateral, cu cinci nivele, spre vest, înãlþat semeþ deasupra
clãdirii. Faþadele dinspre sud ºi vest, la etaj, prezintã logii largi cu fusul
coloanelor de o eleganþã arhitecturalã impresionantã. Bogat ornamen-
tatã, clãdirea Palatului Comunal reþine îndelung privirea trecãtorilor. În
1902, când Nicolae Iorga a vizitat oraºul ºi a vãzut clãdirea încã la roºu
a exclamat emblematic în scris: „Va fi neîndoielnic, cea mai frumoasã
primãrie din þarã ºi o podoabã de mare preþ, pentru Buzãu”.5 Oameni
mândri, buzoienii i-au confirmat prevestirea. Cum se consemna în
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2. Familia Teodor Bãdulescu
Informaþiile din arhive, cât ºi cele orale despre soþii Teodor ºi Sofia

Bãdulescu sunt, deocamdatã, extrem de sumare ºi încã greu verifica-
bile, date fiind mai multe cauze, între care dispariþia fizicã fireascã a
multor rude, cunoscuþi ºi martori oculari, precum ºi, mai ales, lipsa
unor documente de stare civilã, grav deteriorate de-a lungul anilor,
înainte de a intra în arhivele istorice.

Nu ºtim dacã Teodor Bãdulescu s-a nãscut la Buzãu sau nu. Pe
piatra de mormânt din cimitirul Dumbrava (fost Sf. Filofteea, fondat la
1872) din Buzãu sunt menþionaþi anii 1884-1957, iar numele sãu este
trecut ION.12 În arhivele buzoiene încã nu a fost depistat actul de
naºtere ºi nici cel de deces.13 Fãrã a menþiona anul naºterii, docu-
mente din arhivele militare, confirmã, prin calcul aritmetic, anul 1884
ca an al naºterii lui Bãdulescu Teodor.14 La fel, precizarea vârstei (cu
unele mici diferenþe) în actele de naºtere ale copiilor, aflate toate la
Primãria municipiului Buzãu, Starea Civilã. Nu ºtim nici anul când s-a
cãsãtorit cu Sofia, care era cu circa zece ani mai tânãrã decât el (prin
calcul din datele oficiale) ºi se nãscuse în comuna Lipia, judeþul
Buzãu. Din frecvenþa cu care s-au succedat primii copii nãscuþi-Virgil,
la 11 ianuarie 1914, Alexandru, la 15 aprilie 1915, conceput la ºase
luni dupã primul, Mircea, la 1 noiembrie 1917, conceput la douãzeci ºi
douã luni dupã al doilea-soþii Teodor ºi Sofia Bãdulescu s-ar fi cãsã-
torit în vara anului 1913 sau în primele luni ale acelui an. Când s-a
nãscut Virgil, tatãl Teodor avea 29 de ani, iar mama sa Sofia 21 de ani,
adicã vârste fireºti, obiºnuite, din punct de vedere al dinamicii sociale,
pentru primul nãscut ºi deci pentru întemeierea unei familii în mediul
urban.

Un document din arhivele militare (atât Alexandru cât ºi Mircea au
urmat carierea militarã, iar Memoriul (dosarul) personal al fiecãruia se
aflã în mod necesar, date mai mult sau mai puþin complete despre
pãrinþi) aratã cã Teodor Bãdulescu, de profesie „maistru croitor”,
deþinea în oraºul Buzãu „douã rânduri de case”, pe care „le-a vândut
în 1938”15, fapt ce atestã o oarecare stare prosperã a familiei Teodor
Bãdulescu, posibilã, de altfel, ºtiind cã la începutul veacului al XX-lea
un croitor (Teodor Bãdulescu nu a avut niciodatã atelier, cu ucenici
etc.) prin munca prestatã în acest domeniu, câºtiga bine, cu asigu-
rarea unor condiþii normale de trai pentru familie. Copiii Virgil ºi Mircea
au urmat liceul, iar Alexandru ªcoala de meserii, ceea ce însemna
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tat tranºant: „Colegiul «Hasdeu»- generator de personalitãþi”, pentru
ca în conþinutul capitolului respectiv sã afle pleiada de „hasdeeni”, în
adevãr, impresionantã: George Emil Palade, laureat al Premiului
Nobel, Constantin Giurescu, Constantin I. Parhon (care a fãcut studi-
ile gimnaziale la Buzãu), Cristea Mateescu, Radu G. Vlãdescu, ªtefan
Vencov ºi alþi membri ai Academiei Române, precum ºi artiºtii ºi scri-
itorii Vasile C. Voiculescu, Ion Caraion (Stelian M. Diaconescu), Nae
C. Leonard, supranumit „prinþul operetei”, actorul Aristide Demetriad ºi
mulþi alþii.9

În acest periplu citadin, evident Buzãul este de neconceput fãrã
Episcopia ortodoxã, veche de pe la 1496, focar de credinþã creºtinã ºi
de culturã româneascã tradiþionalã ºi cultã. De altfel, în anii dintre cele
douã rãzboaie mondiale ale secolului al XX-lea, stema judeþului Buzãu
avea pe scutul heraldic profilul bisericii episcopale, cu turnul clopotniþei
pe pronaos ºi altarul, evident, la rãsãrit. Despre judeþul ºi urbea Buzãu
Dicþionarul enciclopedic ilustrat „Cartea Româneascã”, apãrut în 1931,
titra: „BUZÃU, judeþ în Muntenia; capitala Buzãu; 4936 km.p.; 2
comune urbane (Buzãu, Râmnicu Sãrat-n.n.); 97 (comune) rurale; 8
parohii urbane, 151 rurale, 269 biserici, 4 mãnãstiri; þine de eparhia
episcopiei Buzãului; de circumscripþia Curþii de Apel Bucureºti; are 361
ºcoli primare; are 8 cooperative agricole, 3 de producþie, 41 de
aprovizionare (consum-n.n.), 29 pentru exploatare de pãduri. Numele
vine de la râul Buzãu.”10 Cât despre oraºul Buzãu, în amintitul
dicþionar se consemna: „Comunã urbanã, capitala jud. Buzãu, pe
malul drept al râului Buzãu-afluient al Siretului pe dreapta (lângã
comuna Mãscineni-n.n.), izvorãºte din Transilvania; 38.000 locuitori,
reºedinþa unei episcopii; are 6 biserici ortodoxe, o sinagogã, un liceu
de bãieþi numit „Alexandru Hasdeu”, înfiinþat în 1867, ºi o ºcoalã
secundarã de fete (înfiinþatã în 1919-n.n.), o ºcoalã normalã, una pro-
fesionalã ºi mai multe ºcoli primare; are tribunal ºi judecãtorii de pace,
face parte din circ. Curþii de Apel din Bucureºti; staþie c.f. pe linia
Bucureºti-Galaþi ºi Bucureºti-Mãrãºeºti; are mai multe spitaluri. Oraºul
e vechi, se citeazã într-un document din 1350.”11

Oricât ar fi de laconicã, descrierea de mai sus (se pare, la 1931,
singura în istoriografie) oferã o imagine esenþialã, satisfãcãtoare, a
urbei ºi judeþului Buzãu, în deceniul ce a premers declanºarea celei de
a doua mare conflagraþie mondialã a secolului al XX-lea.
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botez Sofia / Porecla- / Etatea treizeci ºi doi ani / Starea civilã cãsãto-
rit / Profesiunea casnicã / Locul naºterii: comuna Lipia / Judeþul Buzãu
// Data naºterii: anul una mie opt sute nouã zeci ºi patru / luna-, ziua /
Domiciliul: comuna Buzãu, strada Petre Bãrbulescu, No-”19

Deosebit de importante sunt urmãtoarele douã pagini (p.4; 5) ale
documentului amintit, întrucât permit compunerea portretului fizic al
Sofiei Bãdulescu, astfel: „SEMNALMENTELE // Etatea 32 ani / Statura
mijlocie / Pãrul castaniu / Fruntea potrivitã / Sprâncenele castanii /
Ochii verzi / Nasul / Gura potrivite / Barba- / Bãrbia ovalã // Faþa (forma
obrazului) ovalã / Tenul (culoarea feþei) ºaten / Semene particulare nu
are / Semnãtura declarantului (în caz de neºtiinþã de carte impre-
siunea degetului mare de la mâna dreaptã) (s-a aplicat-n.n.) // Semnã-
tura ºefului biroului populaþiei // Locul sigiliului: Poliþia Oraºului Buzãu
/ Biroul Populaþiei (cu majuscule, înconjurând sigiliul de stat-n.n.).”20

Pentru ca pagina 6, intitulatã „Pagina rezervatã pentru fotografie”, sã
conþinã fotografia în sepia a Sofiei Bãdulescu (5x6 cm). Un chip fru-
mos  exprimând blândeþe ºi demnitate/mândrie. Avea ºi de ce, întrucât
nãscuse patru copii, trei bãieþi, la rând, ceea ce pentru o mamã echi-
valeazã un blazon de nobleþe, precum ºi o fatã; se simþea împlinitã.
Doar rictusul din colþurile gurii, asociat cu privirea uºor visãtoare, trãda
o suferinþã/maladie profundã. De fapt, în anul urmãtor, 1927, a dece-
dat, presupunem spre sfârºitul anului, fãrã a fi cunoscutã de noi cauza
morþii sale. Cel mai probabil: tuberculozã, ca ºi bãiatul cel mare, Virgil,
mort la 12 iunie 1936, în vârstã de 22 ani.

Precizãm cã documentul amintit, Buletinul de Înscriere la Biroul
Populaþiei mai conþine, lipitã de coperta a doua, chitanþa nr. 5961, anul
1926, luna iulie 22, cu antetul Primãria Urbei Buzãu prin care se aratã
cã „s-a primit de la D. Bãdulescu Sofia, P. Bãrbulescu-” suma de „10
lei”, sub semnãtura (aceeaºi ca în Buletin) a comisarului ºef de la
Biroul Central de Populaþie. Prezenþa acestui document (Buletinul plus
chitanþa) anuleazã erorile de pe piatra de mormânt cu privire la anul
naºterii, 1892, ºi anul morþii, 1925, al Sofiei Bãdulescu.

Pe parcursul a doar ºase ani, în perioada 1914-1920, soþii Teodor
ºi Sofia Bãdulescu au dat viaþã la patru copii, astfel: Virgil, nãscut la 11
ianuarie 1914 (duminicã), act de naºtere nr.30 din 11 ianuarie 1914,
acasã, cu moaºã, str. Unirii nr.8, Buzãu; Alexandru, nãscut la 15 aprilie
1915 (joi), act de naºtere nr.347 din 15 aprilie 1915, acasã, cu moaºã,
str. Unirii nr.8, Buzãu; Mircea, nãscut la 1 noiembrie 1917 (joi), act de
naºtere nr.553 din 2 noiembrie 1917, acasã, cu moaºã, str. Petre
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taxe ºcolare, uniforme, rechizite, manuale etc. Soþia sa Sofia purta
rochii ºi pãlãrii elegante, dupã moda vremii, cel puþin cum rezultã din
puþinele fotografii care s-au mai pãstrat în familie.

Cele „douã rânduri de case” în oraºul Buzãu care au aparþinut fa-
miliei Teodor ºi Sofia Bãdulescu ar fi fost în strada Unirii nr.8, unde
s-au nãscut, cum se va arãta, copii Virgil ºi Alexandru, ºi în strada
Preot N. Mateescu nr.2, unde s-au nãscut copiii Mircea ºi Maria.
Lucrarea Oraºul Buzãu. Nomenclatura strãzilor (1936), aratã cã stra-
da Unirii era practic cea mai lungã din oraº (2538 m) ºi îl strãbãtea de
la nord la sud, de la podul peste râul Zãgazul Morilor pânã în Piaþa
Cazãrmilor-ªoseaua Ploieºti-Bucureºti, iar din 1930 aceastã stradã
s-a numit timp de peste un deceniu Carol II.15 Dupã 1978, strada Unirii,
aproape în întregime a fost demolatã ºi reconstruitã cu blocuri de
locuinþe ºi magazine la parter (preºedinte al Consiliului Popular
judeþean-Vasile Potop).

Cât priveºte strada Preot N. Mateescu, aceasta se afla destul de
aproape de centrul oraºului (Piaþa Daciei), azi strada Gh. Doja, care
traversa din strada Episcop Petre Bãrbulescu (azi, strada Democraþiei)
în strada Heliade Rãdulescu, pe o lungime de 250 metri.16 Identifica-
rea casei din strada Preot N. Mateescu nr.2 în care a locuit familia
Teodor Bãdulescu nu s-a realizat, cel mai probabil aceasta a fost de-
molatã, numãrul 2 trecând la o clãdire construitã în anul 1935, cu iniþi-
alele G.S. Denumirea Preot. N. Mateescu s-a dat strãzii prin Decizia
publicã nr. 874 din 13 februarie 1913.16

Vãduv din anul 1927, Teodor Bãdulescu s-a mutat în 1938 în casa
existentã ºi astãzi din strada Dimitrie Sturdza nr.26, azi strada Dimitrie
Cantemir, acelaºi numãr, unde a ºi decedat, cum se spune, la 73 de
ani, în 1957. Aºa se face cã, în 1939, când Mircea T. Bãdulescu a
devenit elev la ªcoala de Ofiþeri Aviaþie, în foaia sa matricolã se con-
semna ultimul domiciliu: Buzãu, strada Dimitrie Sturdza nr. 26, precum
ºi locul naºterii: Buzãu, strada Preot N. Mateescu nr.2.17

Sofia Bãdulescu s-a nãscut în anul 1894 în comuna Lipia, judeþul
Buzãu, aflatã la circa zece kilometri de oraºul Buzãu, spre Sãrata
Monteoru-Mizil. Un document pãstrat în arhiva familiei Ion Batiste
oferã informaþii deosebit de valoroase despre Sofia Bãdulescu, cu un
an înainte de moarte. Este vorba de „Buletin de Înscriere / la / Biroul
Populaþiei // Anul 1926 // Seria A No.158920 // Privitor pe D. Bãdulescu
Sofia din / Comuna Buzãu / Judeþul Buzãu.”18 Din conþinutul documen-
tului aflãm (p.2; 3): „Numele de familie Bãdulescu T. / Pronumele de
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În 1927, toamna, Teodor Bãdulescu avea 43 de ani, Virgil 13 ani,
Alexandru 12 ani, Mircea 10 ani, Maria 7 ani. Teodor Bãdulescu nu
s-a mai recãsãtorit. Bucuria cãminului sãu s-a risipit dupã nici cinci-
sprezece ani de viaþã toþi împreunã. S-a spus despre el cã, prin anii
rãzboiului ºi mai ales dupã aceºtia, era un om ursuz, chiar respingã-
tor, în sensul cã refuza conversaþia, explicaþiile, îºi vizita rar copiii
ajunºi fiecare la casele lor.23 Nu numai moartea soþiei sale l-a înãsprit,
ci ºi moartea bãiatului cel mare, în 12 iunie 1936.

Apoi Maria, la 18 ani, în 1938, s-a mãritat cu Ion Batiste, italian de
origine, bãiat admirabil, plãcut ºi inteligent, cu care deja concepuse un
copil, pe Stelian, mort la patru ani, în 1942. Cine ºtie care vor fi fost,
tot în 1938, motivele pentru care ºi-a vândut „cele douã rânduri de
case” pe care le-a avut în strada Unirii nr.8 ºi în strada Preot N.
Mateescu nr.2 ºi s-a mutat într-o casã extrem de sãrãcãcioasã, cea
din strada Dimitrie Sturdza nr.26. Cine i-a reþinut frãmântãrile ºi i-a
consemnat gândurile, vãduv, vreme de patruzeci de ani? Nimeni. El a
întemeiat un neam, a lãsat în urmã copii, nepoþi ºi strãnepoþi, ºi iatã,
neamul nu s-a stins, ba este în plinã vigoare.24 Oare acest fapt este
puþin?! Un fir de lumânare aprinsã pentru amintirea lui...La fel ºi pen-
tru soþia sa Sofia. Odihneascã-se în pace!

3. Anii copilãriei. ªcoala primarã
Virgil, fratele mai mare, a consituit pentru ceilalþi fraþi, mai ales pen-

tru Mircea, un înainte-mergãtor, un exemplu de urmat. Se pare cã între
cei doi fraþi exista ºi o afinitate specialã, semãnau nu numai fizic, dar
ºi ca fire, ca sensibilitate, ca mod de a fi ºi a se comporta. În ceea ce
îl priveºte pe Mircea, acesta semãna, ca fizionomie, cu mama sa.
Aceeaºi acardã a sprâncenelor. Aceeaºi culoare a feþei ºi a ochilor
(verzi la mama sa, albaºtri-verzui la Mircea). Aceeaºi tãieturã a buze-
lor ºi deschidere a nãrilor nasului. La fel, bãrbia ovalã, pomeþii obraji-
lor, statura mijlocie. În chip firesc, Alexandru ºi cu Maria aduceau, ca
fizionomie, mai mult cu tatãl, care va fi fost brunet, mai corpolent.

Din puþinele mãrturii ajunse pânã la noi despre Virgil, rezultã cã
acesta realiza bune performanþe ºcolare. În clasa a IV-a primarã (anul
ºcolar 1924-1925) a primit premiul al III-lea pe clasã la ªcoala primarã
de bãieþi nr.2 Buzãu, unde învãþa, dupã cum s-a mai arãtat.25 De reþi-
nut, în acea vreme, ºi clasa ºcolarilor era una singurã ºi cele trei pre-
mii care se acordau (numai premii!) erau unice. Iar în anii de liceu
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Bãrbulescu nr.- (Preot N. Mateescu nr.2), Buzãu; Maria, nãscutã la 13
iunie 1920 (duminicã), act de naºtere nr.422 din 15 iunie 1920, acasã,
cu moaºã, str. Petre Bãrbulescu nr.48 (Preot N. Mateescu nr.2),
Buzãu.21

Cum va fi arãtat casa soþilor Teodor ºi Sofia Bãdulescu îmbucuratã
de trei bãieþi, veniþi pe lume unul dupã altul la scurte intervale de timp,
urmaþi apoi de o fatã, este greu de imaginat, în lipsa totalã a infor-
maþiilor. Cert este cã bãieþii au urmat clasele primare la ªcoala primarã
de bãieþi nr.2, aflatã în apropiere de casa pãrinteascã din strada Preot
N. Mateescu nr.2, în bulevardul Ion C. Brãtianu, iar Maria la ªcoala pri-
marã de fete nr.3, care funcþiona într-o aripã a aceleeaºi clãdiri cu
ªcoala primarã de bãieþi nr.2, astfel: Virgil, patru clase primare, în anii
1921-1925; Alexandru, cinci clase primare, în anii 1922-1927; Mircea,
cinci clase primare, în anii 1924-1928 ºi 1929-1930; Maria, cinci clase
primare, în anii 1927-1933, întrucât a repetat clasa a III-a, date fiind
condiþiile dupã moartea mamei.22 Se poate observa lesne cã începând
cu anul ºcolar 1927-1928, Teodor Bãdulescu a purtat la ºcoalã simul-
tan patru copii: Virgil era în clasa a III-a, cursul inferior la Liceul de
bãieþi „B.P. Hasdeu”; Alexandru, tocmai terminase clasa a V-a primarã
ºi s-a înscris la ªcoala de meserii, secþia tâmplãrie; Mircea era în clasa
a IV-a primarã; Maria a intrat în clasa I-a primarã.

Este cu totul impresionant efortul pe care l-au fãcut soþii Teodor ºi
Sofia Bãdulescu pentru a asigura copiilor lor o pregãtire ºcolarã cât
mai înaltã, asta în condiþiile în care Sofia Bãdulescu era neºtiutoare de
carte, iar Teodor Bãdulescu, dupã grafia semnãturii, avea carte puþinã,
probabil doar patru clase primare, fãrã sã fi urmat ªcoala de meserii,
secþia croitorie. Faptul acesta, cã Sofia Bãdulescu era neºtiutoare de
carte ºi Teodor Bãdulescu avea carte puþinã nu trebuie sã ne mire,
astãzi, sau sã îl considerãm neonorant, întrucât la sfârºitul secolului al
XIX-lea ºi începutul secolului al XX-lea majoritatea românilor din
mediu rural, precum ºi categoriile sociale mai modeste din mediul
urban erau fãrã ºtiinþã de carte sau cu carte puþinã. Abia pe mãsura
înaintãrii în secolul al XX-lea aceastã situaþie grea de subdezvoltare
s-a ameliorat simþitor în arealul românesc. Meritul soþilor Teodor ºi
Sofia Bãdulescu sporeºte considerabil, în aprecierea noastrã, în raport
cu realitatea durã pe care în copilãria ºi adolescenþa lor au trãit-o. Dar
copiii lor au fost minunaþi, ºi au rãsplãtit mult efortul depus, dincolo de
situaþia extrem de grea ºi bulversantã dupã moartea mamei lor Sofia
Bãdulescu în (toamna) anului 1927.
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ticulari din oraº, fie pentru a urma ªcoala de meserii, cu diferite trepte
de calificare ºi profesii.

Elevul Mircea T. Bãdulescu o promovat clasa întâia cu media opt ºi
ºase sutimi, parcurgând, timp de trei trimestre, urmãtoarele obiecte de
studiu: Limba românã, care includea citirea (media 7), exerciþii de me-
morie ºi liberã reproducere (media 8), exerciþii de iniþiere (media 7), cu
media 7,33; Matematicile, cu media 8; Celelalte cunoºtinþe (religia-
media 8, istoria-, geografia-, ºtiinþele fizico-naturale-) cu media 8, Dex-
teritãþi (caligrafia-media 8, desenul-media 8, cântul-media 8, exerciþii
corporale ºi jocuri gimnastice-media 8); Purtarea-media 10; Frecven-
þa-media 10.31

ªi în clasa a doua (anul ºcolar 1925-1926) elevul Mircea T. Bãdu-
lescu a avut aceeºi institutoare, Eugenia Nicu, despre care, din pãca-
te, nu deþinem nici un fel de informaþie ca persoanã fizicã sau activita-
te profesionalã. Media generalã de promovare a clasei a doua de cãtre
elevul Mircea T. Bãdulescu a fost de 7 ºi 58 sutimi32, iar cea de pro-
movare a clasei a treia (în anul ºcolar 1926-1927) a fost de 7 ºi 63 suti-
mi33, performanþe ºcolare care îl situeazã între elevii buni ai clasei
sale.

ªi în anul ºcolar 1927-1928 (clasa a patra) elevul Mircea T. Bãdu-
lescu a obþinut o medie generalã ridicatã la obiectele de învãþãmânt
(16, cu purtarea ºi frecvenþa) de 7 ºi 95 sutimi34. Numai cã în acest an
ºcolar, catalogul ºi foaia matricolã consemneazã: nota 7 la purtare pe
trimestrul trei (aprilie, mai, iunie), dupã nota 10 pe trimestrele ante-
rioare, precum ºi un total de 12 absenþe din care 9 nemotivate, ceea
ce a dus la cotarea frecvenþei cu nota 9. Mai mult actele ºcolare aratã
cã la 19 iunie 1928 elevului Mircea T. Bãdulescu (evident, la solicitarea
tatãlui sãu-cererea scrisã nu a fost depistatã în arhiva ºcolii) i s-a eli-
berat certificatul ºcolar nr.119 din respectiva datã, director al ºcolii fiind
institutorul ªtefan Popescu.35

Aceastã situaþie o punem pe seama bolii ºi morþii mamei sale, care
a bulversat, în chip firesc, activitatea ºi comportarea celorlalþi membrii
ai familiei. Este posibil sã se fi adãugat ºi condiþiile grele de trai, care
prevesteau criza din anii 1929-1933. Drept urmare, cauza retragerii
elevului Mircea T. Bãdulescu de la ºcoalã ºi ce anume a fãcut acesta
în anul 1928-1929 rãmân neprecizate. Într-un document autobiografic
datat 19 aprilie 1951, cãpitanul aviator Mircea T. Bãdulescu consem-
neazã, la rubrica „22. Întreprinderile sau instituþiile în care a lucrat
înainte de a veni în armatã”, urmãtoarea precizare: „De la Aug.1929 /
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(1925-1932) a promovat toþi anii fãrã corigenþe la examenele de la
finele anilor ºcolari.26 Mai mult, desena frumos, cu talent deosebit. Se
pare cã acest dar de la Dumnezeu l-a fãcut celebru în liceu ºi chiar în
oraº, întrucât desenele sale au trecut peste hotare, la Paris.27 Singura
dovadã ajunsã pânã la noi în acest sens este fotografia mamei sale din
amintitul Buletin de Înscriere la Biroul Populaþiei, care prezintã un fin
caroiaj în creion (3x3 mm), numerotat lateral stânga ºi executat profe-
sionist (cu axul vertical pe simetria rãdãcinii nasului ºi tot în acest loc
axa orizontalã º.a.m.d.). Nu încape nici o îndoialã cã Virgil a executat,
pe acest caroiaj, portretul mamei sale în creion sau în cãrbune, even-
tual în tuº sau acuarelã, mijloacele tehnice la îndemâna oricãrui licean.
ªi Mircea desena, mai ales caricaturi, ale colegilor ºi camarazilor sãi.
Fostul adjutant aviator Nicolae Stan îºi aminteºte de „o pânzã albã
mare, aproape cât un cearceaf”, la Karankut sau Bagherovo, în
Crimeea, desenatã de sublocotenentul aviator Mircea T. Bãdulescu,
unde camarazii sãi de front erau „pictaþi” în felurite poziþii „cât mai
hazoase.”28 Notele mari la desen obþinute de Mircea atât în ºcoala pri-
marã, cât ºi în liceu confirmã aceastã predispoziþie.

Trãia mama sa Sofia, când, în toamna anului 1924, Mircea a fost
înscris în clasa întâia primarã la ªcoala primarã de bãieþi nr.2 din
Buzãu în data de 15 septembrie, pe baza „act de bunãvoie”, cum scrie
în Matricula no.23 pe anul ºcolar 1924-1925, completatã ºi semnatã
de directorul ºcolii, institutor N. Movileanu (care va fi director ºi în
urmãtorii doi ani ºcolari).29 Institutoarea la clasa întâi era Eugenia
Nicu, iar clasa cuprindea 38 elevi cu Bãdulescu T. Mircea al treilea la
catalog: Adam N. Ioan, Apostol C. Zamfir, Bãdulescu T. Mircea,
Barbu I. Gheorghe, Boiangiu N. Petre, Caloian A. Mircea, Castaldo V.
Vasile, Chiþu I. Vasile, Cruþescu N. Trotuº, Dojan I. Gheorghe
º.a.m.d.30

Faptul cel mai frapant era cã toþi copiii proveneau din familii mo-
deste, catalogul clasei incluzând ºi profesiunea pãrinþilor: precupeþ,
grãdinar, croitor (tatãl lui Mircea T. Bãdulescu), cojocar, grãdinar, sâr-
boaicã (?), zidar, grãdinar, militar (tatãl elevului Cruþescu), pescar
º.a.m.d.; circumscripþia ºcolarã unde funcþiona ªcoala primarã de
bãieþi nr.2 cuprindea cartierul din partea de nord a oraºului. În pofida
acestui fapt, rezultatele ºcolare ale multor copii erau mulþumitoare, ale
altora nu, numãrul repetenþilor sporind, de regulã dupã primele douã
clase primare. Dupã clasa a IV-a, mulþi dintre copii îºi scoteau certifi-
cate ºcolare, fie pentru a intra ucenici pe la diverºi intreprinzãtori par-
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b) Situaþia elevilor pe naþionalitãþi:
Clasele       I     II      III      IV      V       Total

63 61 45 29 12 210
Români 63 62 44 26 11 204
Evrei - - - 3       1         4
Armeni           -       1      1       -        -           2

c) Personalul didactic:
5 bãrbaþi (5 români)
Institutori: - Gradul I = 4

- Gradul II = 1
Numãrul sãlilor de clasã: 4
Biblioteca = 50 volume (româneºti, originale).
Din actele ºcolare rezultã cã cei patru institutori (învãþãtori) erau: N.

Movileanu, Z. Sãndulescu, F. Constantinescu, ªt. Popescu. La fel,
este de menþionat cã pe toatã durata anilor ºcolari adresa elevului
Mircea T. Bãdulescu a fost aceeaºi, consemnatã în catalogul claselor:
Buzãu, str. Preot N. Mateescu nr.2.

Cu adeverinþa nr.146 din 19 iunie 1930, semnatã de directorul insti-
tutor N. Movileanu, elevul Mircea T. Bãdulescu a depus concurs de
admitere la Liceul „Al. Hasdeu“ din Buzãu, fiind declarat admis ºi
înscris în clasa I-a, cursul inferior, în anul ºcolar 1930-1931.40

4. Adolescenþa. Ultimii ani de liceu

Cei opt ani de liceu (1930-1938) au fost pentru elevul Mircea T.
Bãdulescu, ca de altfel pentru oricare coleg licean, o etapã distinctã de
activitate ºcolarã ºi de maturizare a comportamentului, pe mãsura tre-
cerii anilor ºi ieºirea din adolescenþã. La 1 noiembrie 1930 împlinise 13
ani, pentru ca la terminarea liceului ºi susþinerea bacalaureatului în
vara anului 1938 sã fie deja de aproape 21 de ani! „Nici o vârstã nu e
mai puþin metafizicã decât maturitatea-afirmã filosoful Vasile Bãncilã.
În privinþa aceasta chiar ºi bãtrâneþea o întrece. Iar copilãria e mult
superioarã. ªi adolescenþa e apogeul.“41 Pentru a argumenta, între
altele: „Adolescentul suferã cã nu-ºi poate limpezi unele probleme ge-
nerale ºi atunci când aceasta i se dã, mai ales de cãtre un om în care
are încredere, ce luminã subtilã îi apare pe faþã ºi cum priveºte cu o
recunoºtinþã ce uitã complet de sine, uneori aproape cu misticism!“42

Faptul cã Mircea T. Bãdulescu a promovat, fãrã corigenþe, toþi cei
opt ani de liceu, atestã o înþelegere maturã a responsabilitãþilor sale
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Pânã la Dec.1929 / Funcþia ucenic la tipografie / Tipografia Luca
Oprescu Buzãu.”36. Este posibil ca respeciva activitate de ucenic sã fi
fost în perioada august 1928-decembrie 1928 sau în cazurile: decem-
brie 1928-august 1929, august 1928-august 1929, întrucât docu-
mentele ºcolare din anul de învãþãmânt 1929-1930 îl menþioneazã
urmând clasa a cincea primarã, cu toate cele trei trimestre frecventate
ºi media generalã finalã de 8 ºi 8 sutimi, dar în schimb cu notele la
purtare de 9, 7 ºi 6, cu 8 absenþe nemotivate, ceea ce atestã unele
acþiuni de independenþã ºi libertinaj ale adolescentului Mircea T.
Bãdulescu, drastic sancþionate de institutorul clasei a cincea ªtefan
Popescu.37 Acesta, între altele, a înaintat direcþiunii ªcolii primare de
bãieþi nr.2 (director: institutor N. Movileanu) urmãtorul document
ºcolar:

„Situaþia la finele an ºc. 1929-30.
Casa V-a

a) Promovaþi                         b) Repetenþi
1. Neagu A. Ion 8,24         10. Chiþu Vasile
2. Bãdulescu Mircea 8,08         11. Ionescu Andre
3. Moise R. Eugen 7,68         12. Oprescu Const.
4. Mocanu Dumitru 7,55          
5. Ionescu Victor 7,43         Institutorul clasei
6. Imagaciu Paul 6,05                (s.s.) ªtefan Popescu“38

7. Segal Sigmund 5,70
8. Niculescu Vicenþiu 5,63
9. Satir D. Const. 5,52

Spre a ne da seama de numãrul destul de mare al elevilor (bãieþi)
existenþi în ºcoalã în acel an ºcolar, un document „Situaþia generalã /
pe anul 1929-1930 / al ºcoalei urbane de bãieþi nr.2 / cu limba de pre-
dare limba românã“39 este cât se poate de edificator ºi pe care îl
prezentãm în tabelul alãturat.

a) Situaþia la finele anului 1929/30:
Clasele      I      II      III      IV      V       Total

Elevi 63 61 45 29 12 210
Promovaþi 54 51 32 26 9 172
Repetenþi 1 6 11 1 3 22
Alte situaþii*) 8 4 2 2 - 16
*) retraºi, eliminaþi, morþi
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de zeflemea, ironicã, pãstratã de-a lungul anilor, pânã la moartea
nãpraznicã va fi fost, desigur, mai întâi, reacþia la frustrare, apoi-de ce
nu?-un fel de a fi în forul sãu interior.49

Examenul de admitere la liceu a constat din probe scrise ºi orale la
limba românã ºi la matematicã. Reuºiþi: peste 120 elevi, repartizaþi în
douã clase a întâia (de liceu), A ºi B. Elevii proveneau de la cele cinci
ºcoli primare din oraº, dar mai ales de la ºcolile primare aflate pe raza
judeþului Buzãu. Cert este cã pe parcursul anilor numãrul elevilor
rãmaºi în liceu a scãzut simþitor, aproape la jumãtate, aceasta din vari-
ate cauze: exigenþele ºcolare tot mai ridicate, cu numãr mare de repe-
tenþi pe anul ºcolar, situaþie menþinutã chiar ºi în ultima clasã de liceu,
a opta, dupã cum se va arãta; retraºi pe motive de boalã, de mutare la
liceele din alte oraºe sau din lipsa condiþiilor materiale (financiare)
pentru menþinerea în internatul liceului º.a.m.d.50 Spre edificare, situ-
aþia numericã a elevilor clasei în care a funcþionat Mircea T.
Bãdulescu, pe ani ºcolari, se prezintã ca în tabelul alãturat.51

An ºcolar      Clasa      Nr. elevi             Observaþii
1930-1931        I A          60           Ciclul (cursul) inferior,
1931-1932      II A          51         cu examen de admitere
1932-1933       III A          50             în cursul superior.
1933-1934        IV A          44
1934-1935         V A          36             În ultimii doi ani de
1935-1936        VI A          27           liceu: secþia literarã-A;
1936-1937       VII B        40              secþia ºtiinþificã-B.
1937-1938      VIII B        33

Din numãrul de 60 elevi admiºi în clasa întâia A de liceu, la Liceul
„B.P. Hasdeu“ din Buzãu, în anul ºcolar 1930-1931, au ajuns în clasa
a opta B ªtiinþificã (total 33 elevi) doar 5 elevi, astfel: Bãdulescu T.
Mircea, Belciu Constantin, Constantinescu Corneliu, Cotigã I.
Dumitru, Nuþu I. Gheorghe, iar în clasa a opta A Literarã (total 9 elevi)
doar 3 elevi astfel: Lupescu I. Ionel, Rosenstein Emanuil, Stancu P.
Ioan. Ceilalþi elevi din clasa a opta B ªtiinþificã au provenit din clasa
întâia B de liceu, precum elevi Anastasescu St. Carol, Pasãre A.
Dumitru º.a. Lor li s-au adãugat elevi de la alte licee reuºiþi la exame-
nul de admitere în clasa a V-a, elevi transferaþi, foºti repetenþi etc.52

Dãm mai jos catalogul celor 36 elevi din clasa a V-a A care au
reuºit la examenul de admitere în cursul superior de liceu la liceul „B.P.
Hasdeu“ din oraºul Buzãu, în anul ºcolar 1934-1395, astfel:
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ºcolare. „Mircea alias Gicu -afirmã colegul sãu de clasã ºi prieten
apropiat Carol Anastasescu- era totdeauna mai bun la învãþãturã ca
mine, incomparabil mai bun, fãrã corigenþe, cu judecatã maturã, pro-
fundã, serioasã. Dar sã ºtiþi cã nu era posac, ba chiar era o fire veselã,
cu poante la orice împrejurare; te sficºuia cu ironia lui dacã îl cãlcai pe
bombeu, cum se zice. ªtiam cã e orfan de mamã, apoi cã a murit
fratele sãu mai mare, nu ºtiu cum îl chema (Virgil-n.n.), la care þinea
foarte mult. În recreaþia mare, de cele mai multe ori mâncam mânca-
rea mea împreunã.“43

Noi credem, cum s-a mai arãtat, cã, la început, pânã în 1936, cel în
care a avut încredere ºi pe care l-a urmat a fost fratele sãu mai mare,
Virgil. Apoi au urmat dascãlii sãi din liceu, personalitãþi marcante ale
învãþãmântului liceal buzoian, între care dirigintele sãu din ultimii doi
ani de liceu, profesorul de istorie Dimitrie Gh. Ionescu (1900-1982),
om tânãr, energic, deosebit de cult, dar ºi deosebit de sever.44 De fapt,
atmosfera ºcolarã în Liceul „B.P. Hasdeu“ excela prin severitate ºi
ordine aproape cazonã. Toþi profesorii erau numai bãrbaþi ºi, în mod
firesc, se manifestau aspru, cum, de altfel, liceenilor nu le displãcea,
se simþeau, la rându-le, bãrbaþi, mai ales cei din cursul superior.

Precizãm cã Virgil T. Bãdulescu a absolvit clasa a ºaptea de liceu
în anul 1932 ºi a susþinut examenul de bacalaureat în sesiunea din
iunie acel an, întrucât a funcþionat în baza reformei învãþãmântului din
mai 1928 care prevedea un liceu unitar de ºapte ani, cu douã cicluri
(cursuri)-primii patru ani, ciclul inferior; urmãtorii trei ani, ciclul superior,
iar absolvenþii cu ºapte clase aveau sã urmeze la facultate „un an
preparator“.45 Prin Legea învãþãmântului din 1934 s-a revenit la liceul
cu opt clase, „câte douã cicluri de 4 ani“, cu examen de admitere în
ciclul (cursul) superior.46

Rezultã cã Mircea T. Bãdulescu a fost coleg de liceu cu fratele sãu
Virgil timp de doi ani, 1930-1932, ceea ce, credem noi, a fost deosebit
de benefic pentru el, în sensul cã avea un spijin, un ajutor, un exem-
plu de urmat. Se pare cã din 1932 pânã în 1936 Virgil a urmat anul
preparator ºi trei ani la Facultatea de Drept din Bucureºti.47 Moartea,
la 22 de ani împliniþi, l-a surprins în plinã afirmare. Nu putem sã nu ne
imaginãm durerea resimþitã de Mircea T. Bãdulescu, care avea deja
18 ani, la moartea fratelui sãu Virgil. Faptul cel mai surprinzãtor este
cã, peste ani, nu amintea nici de fratele sãu, nici de mama sa, soþiei.48

Va fi luat, probabil, totul ca atare, îndârjindu-se tot mai mult în sinea
sa, iar, de la caz la caz, afiºa un chip vesel, cu ironie sficºuitoare. Nota
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pe tablã tot ce demonstra. Când vorbea, nici o vorbã în plus, nici o
vorbã în minus. L-am avut diriginte în primii ani de liceu (1931-1933-
n.n.), apoi a fost director ºi profesor. O somitate. Nu ºtiam cã a trãit
aºa de mult ºi dupã rãzboi (pânã în 1965-n.n.).“55

Mai stãruim asupra exigenþelor din cadrul liceului de bãieþi „B.P.
Hasdeu“ din Buzãu în anii dintre cele douã rãzboiaie mondiale al seco-
lului al XX-lea. Vom spune cã exigenþele amintite erau specifice
liceelor, mai ales de bãieþi, din acea perioadã istoricã, dar ºi dupã
rãzboi, pânã la pensionarea vechiului corp de cadre didactice. „Nu ne
plãcea, este drept, sã fim monitorizaþi permanent, dar, la urma urmei,
am fost mândri cã ne-am obiºnuit cu disciplina severã, aproape
cazonã, cu asprimile vieþii. În rest, viaþa zburda în noi ca la orice ado-
lescent.“56

În catalogul clasei a VIII-a B al Liceului „B.P. Hasdeu“ pe anul
ºcolar 1937-1938, în cuprinsul unor rubrici specifice, în dreptul rându-
lui consacrat fiecãrui elev, aflãm o mulþime de notãri ale profesorilor,
dar mai ales ale dirigintelui Dimitrie Gh. Ionescu, privitoare la compor-
tamentul diurn al liceenilor, dar ºi de altã naturã, astfel:

„1. Alexandru I. Alecu
-Corigent Mat., Fizicã (cl. VII B).
-Situaþia în sept. 1937: promovat.
-Purtare: 9/trim.I (12 abs. nemotiv.). Eliminat pe 5 zile pt. port ne-

reglementar de uniformã (25-30 oct. 1937).
-Purtare: 8/trim.II (foarte obraznic; 12 abs. nemotiv.).
2. Anastasescu St. Carol
-Corigent Franc., Mat. (cl. VII B).
-Situaþia în sept. 1937: promovat.
-Purtare: 6/trim.I (20 abs. nemotiv). Eliminat pe 5 zile pt. port ne-

reglementar de uniformã (19-24 oct. 1937).
-Eliminat pe timp de 7 zile (12-19 ian. 1938) pt. nesocotirea dispo-

ziþiunilor ºcolare.
-Exmatriculat, azi 01.II.938.
-Reînscris, azi 03.II.938.
-Purtare: 6/trim.II.

3. Bãdulescu T. Mircea
-Situaþia în iunie 1937: promovat.
-Situaþia în sept. 1937:-
-Purtare: 9/trim.I (15 abs. nemotiv.). Eliminat pe 3 zile (17-20 oct.

1937) pt. abateri de la Reg. ºcolar.
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1. Bãdulescu T. Mircea            19. Nicolau L. Laurian
2. Belciu T. C-tin                       20. Nuþu I. Gheorghe
3. Constantinescu P. Corneliu    21. Pasãre A. Dumitru
4. Cotigã I. Dumitru                   22. Pârvu V. Teodor
5. Cursaru Gh. Dumitru             23. Porfireanu Gh. Costache
6. Danciu St. Nicu                     24. Simion I. Nicolae
7. Filipescu D. Gheorghe           25. Simionescu C. Nicolae
8. Ghizea I. Mircea                    26. Stancu P. Ioan
9. Ionescu N. Nicolae                27. Stãnescu Gh. Alexandru

10. Lupescu I. Solomon               28. Schwartz I. Iancu
11. Marcovici I. Mihail                  29. ªtefãnescu P. Gheorghe
12. Marinescu Gh. Dan               30. Rosenstein M. Emanuil
13. Mihalaºcu P. Gheorghe         31. Tengher I. Ovidiu
14. Militaru Gh. C-tin                32. Tomescu N. Daniel
15. Marinescu D. Titus              33. Vasile Gh. Iordache
16. Moise R. ªtefan                    34. Vasilescu V. Vasile
17. Neagu C. Radu                  35. Radu V. Ioan
18. Nenciu C. Dumitru                 36. Tomescu M. ªtefan.53

Se poate observa cum colegii de clasã Bãdulescu T. Mircea, Belciu
T. Constantin, Constantinescu P. Corneliu, Cotigã I. Dumitru, Nuþu I.
Gheorghe au rãmas nedespãrþiþi (în aceeaºi clasã) pe toatã durata
anilor de liceu, evident printr-un hazard al împrejurãrilor. Selecþionarea
elevilor pentru ultimele douã clase de liceu s-a fãcut dupã opþiuni, dar
ºi (mai ales) dupã aptitudini, obiectele de studiu Matematica, Fizica,
Chimia, acestea din urmã denumite ªtiinþe fizico-chimice, dispuneau
de un numãr sporit de ore la clasã sãptãmânal (cinci la matematicã,
trei la fizico-chimice), dar ºi de exigenþa, pe drept, a profesorilor la
respectivele obiecte de studiu. Aºa se face cã, de regulã, la aceste
obiecte de studiu notele ºi mediile cantonau între cinci ºi ºapte. Profe-
sorul de matematicã Alexandru Stancu (1886-1965), un renumit das-
cãl al Liceului „B.P. Hasdeu“, titular al catedrei de matematicã de la 1
septembrie 1920 ºi director al liceului în mai mulþi ani (1922-1926;
1931; 1933-1938) afirma rãspicat: „Cine vrea sã ajungã om în viaþã, sã
înveþe matematicã.“54 În pofida exigenþelor sale (notele de „Cinci“ ºi
„Patru“, „Trei“ ºi „Douã“, scrise astfel în catalog, erau în dreptul fiecãrui
elev), liceenii îl preþuiau foarte pentru sinceritatea sa, pentru spiritul
sãu de dreptate. „Nu era un om rãu, de departe aºa ceva! Preda exce-
lent, învãþai lecþia din clasã, demonstraþia, modul de a gândi în spiritul
matematicilor-simplu, corect, sobru. El însuºi era un om riguros, scria
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Ultimii patru ani de liceu au fost pentru elevul Mircea T. Bãdulescu
o perioadã rodnicã, urmare a efortului ºcolar prestat, în pofida unor
absenþe mai mult sau mai puþin motivate (se absenta, de regulã, atun-
ci când temele nu erau pregãtite din varii motive). A reuºit la examenul
de admitere în clasa a V-a de liceu, sesiunea septembrie 1934, cu
media ºapte ºi zece sutimi, ceea ce era un rezultat bun. 60

Dacã în primii patru ani de liceu (1930-1934) examenele la sfârºit
de an erau doar orale (în afara lucrãrilor scrise/teze trimestriale) ºi la
puþine materii, cel mult trei (limba românã, matematica, limba france-
zã), în anii superiori de liceu examenele anuale erau ºi scrise ºi orale
la limba românã, matematicã, limba francezã, limba latinã ºi orale la
celelalte materii din programa ºcolarã. Pe clase de ºcoralizare, situ-
aþia, în acest sens, pentru elevul Mircea T. Bãdulescu se prezenta ca
în tabelul alãturat.61

Note la examene       cl. V-a            cl. VI-a         cl. VII-a         cl. VIII-a
Obiectele          S     O    M      S   O    M      S    O    M     S    O    M

Limba românã          6     5    5,50   7    6   6,50   7     7   7,00   4     6   5,00
Limba latinã             4      7   5,50   5    6   5,50    -     -      -       -     -     -
Limba francezã        6      6   6,00   6    6   6,00    6    5   5,50   5     4   4,50
Limba germanã               8                   5                   5                   -  
Istoria                             8                   7                   6                   4  
Geografia                        7                   7                   7                   7 
Filosofia.Sociologia         -                    5                    5                   -  
Matematica              7     6    6,50   4    7   5,50    6    6   6,00   4     6   5,50 
Fizico-Chimice                4                   6                    5                   6 
ªtiinþele naturale             5                   8                    9                   -  

NOTÃ: S= examen scris; O= examen oral; M= media la examen, 
care se însuma cu media anualã (rezultatã din notele trimestriale 
ale anului ºcolar) ºi rezultã media totalã (finalã, pe an, cu sutimi).

Este lesne de sesizat numãrul mare de examene anuale, aproape
la toate obiectele din programa ºcolarã, mai puþin la Religie, Muzicã,
Desen, Gimnasticã, ceea ce însemna un efort ºcolar important, chiar
dacã notele la examen erau relativ mici. Comparând rezultatele
ºcolare anuale ale elevului Mircea T. Bãdulescu cu acelea ale colegilor
sãi de clasã se poate cloncluziona, fãrã exagerare, cã erau bune, chiar
meritorii, întrucât a promovat toþi anii ºcolari fãrã corigenþe ºi în sesiu-
nea din iunie a fiecãrui an ºcolar. Spre exemplu, la sfârºitul anului ºco-
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-Purtare: 8/trim.II (3 abs. nemotiv.).
-Adresa: Pr. N. Mateescu nr.2.“57

Suita unor astfel de remarci, mai mult sau mai puþin telegrafice, ar
putea continua. Ele sunt marcante fãrã a fi însã definitorii. Rãmâne
pregãtirea temeinicã asiguratã elevilor pe durata celor opt ani de
studiu (chiar dacã notele ºi mai ales mediile sunt mici) de cãtre dascãli
de mare valoare, pedagogi desãvâºiþi, care au creat, pe merit, faima
Liceului „B.P. Hasdeu“ din Buzãu.

Din nou despre profesorul de istorie Dimitrie Gh. Ionescu, diriginte-
le clasei a VIII-a B ªtiinþificã: „Era chintesenþa apostolului, a educato-
rului prin exelenþã, a psihologului care ºtia sã-ºi stãpâneascã auditori-
ul, recte (respectiv-n.n.) elevii, prin elocinþã, prin organizarea discuþi-
ilor, prin prestanþã. De staturã înaltã (peste 1,80 m), deºi în vârstã (în
1938 era de 38 ani, ceea ce în ochii liceenilor pãrea în vârstã-n.n.) nu
avea tendinþa de a fi (cuvânt neinteligibil-n.n.), cu o voce domoalã,
chiar linã, dar pãtrunzãtoare, cu o plimbare lentã prin clasã când expli-
ca, plecai cu lecþia învãþatã odatã cu predarea ei. Pot spune cã a fost
unul din factorii cheie care mi-au sãdit în suflet dragostea de Neam ºi
Þarã. Nu i-am împãrtãºit niciodatã crezul sãu politic (legionar-n.n.).“58

La fel vor fi fost ºi alþi profesori asupra cãrora, din pãcate, nu dis-
punem de mãrturiile, chiar ºi idealizante ale foºtilor elevi. Nominalizãm
câþiva dintre aceºtia, profesori titulari, pe baza unui Tabel cu repartiþia
orelor pe anul ºcolar 1937-1938, unde sunt menþionaþi pentru clasa a
VIII-a B ªtiinþificã: Preot I. Vasilescu-Religia (Aceastã disciplinã s-a
predat în toþi anii de liceu în limita a una orã sãptãmânal); Constantin
Tomulescu-Româna, 3 ore pe sãptãmânã; Ioachim Botez-Franceza
(La limba francezã, clasa paralelã, a VIII-a A Literarã, în limita tot a
douã ore sãptãmânal preda Daniel Cluzel, membru al misiunii
Universitare Franceze); Ioan Renovici-Germana, 3 ore pe sãptãmânã;
Dimitrie Gh. Ionescu-Istoria, 2 ore pe sãptãmânã, plus 1 orã Educaþie
moralã (dirigenþia, azi); Cristea Teodor-Geografia, 1 orã pe sãp-
tãmânã, Drept-1 orã pe sãptãmânã; Ioan A. Teodoru-Filosofia, 2 ore
pe sãptãmânã; Alexandru E. Stancu-Matematica, 5 ore pe sãptãmânã;
N. Baciu-Fizico-chimice, 3 ore pe sãptãmânã, plus 1 orã laborator; P.
S. Moisescu-Naturale, 2 ore pe sãptãmânã, plus 1 orã muzeu; Mihail
Rãdulescu-Desen, 1 orã pe sãptãmânã (În primii doi ani de liceu aces-
ta preda, în limita a douã ore sãptãmânal, Caligrafia, ceea ce explicã,
în mare parte, acurateþea grafiei hasdeenilor buzoieni din anii cercetaþi
de noi).59
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Anul ºcolar            1934-35     1935-36      1936-37    1937-38
Obiecte de studii         cl. V A        cl. VI A       cl. VII B    cl. VIII B
Religia                          8,00           8,00           7,33          8,33
Limba românã               6,08           6,75           7,33          5,16
Limba latinã                  5,75           5,25           5,00             -
Limba francezã             6,00           5,50           5,25           5,25
Limba germanã             8,00           5,00           5,00          6,00
Istoria                           8,00           7,33           6.34          5,33
Filosofia                          -              5,50           5,67          6,33
Dreptul                            -               -               6,67          6,33
Geografia                      7,17          7,33            7,00          7,33
Matematici                    6,42           6,08           6,17          5,00
ªt. fizico-chimice           5,17           6,17           5,00          6,17
ªtiinþe naturale              5,67           7,83           8,00          7,00
Igiena                             -                -                -              6,67
Desenul                        8,33           9,67           8,00          8,00
Muzica vocalã               5,33           6,33           6,33             - 
Educaþia fizicã               5,33           7,00           6,67          9,33
Purtarea                       9,00            9,00         10,00          9,00
Frecvenþa                     Reg.           Reg.          Reg.          Reg.

NOTÃ: Reg.= (frecvenþa) regulatã.

În pofida notelor (mediilor) relativ mici la obiectele de studii, elevul
Mircea T. Bãdulescu a acumulat o pregãtire generalã temeinicã, fapt
pentru care ulterior va fi apreciat de ºefii ºi superiorii sãi în termenii
superlativi, dupã cum se va arãta. Doveditor în acest sens este ºi fap-
tul cã la examenul de bacalaureat din luna iunie 1938, cu media gene-
ralã de 6,30 a fost clasificat al unsprezecelea din 74 candidaþi reuºiþi,
ceea ce era realmente o performanþã ºcolarã în cadrul Liceului de
bãieþi „B.P. Hasdeu“ din Buzãu. 67

Cât priveºte notele de nouã la purtare se înscriu în acelaºi regim de
exigenþe ºcolare deja amintit. Mai prezentãm câteva exemple privi-
toare la elevul Bãdulescu T. Mircea, consemnate în catalogul claselor
respective, astfel: în catalogul clasei a III-a (anul ºcolar 1932-1933)
sub data de 16 febr. 1933: „Dezordonat în ora de muzicã“, iar sub data
de 23 febr. 1933: „Vorbeºte la ora de muzicã.“68 Pentru ca în catalogul
clasei a VI-a A (anul ºcolar 1935-1936) sã aflãm urmãtoarea con-
semnare: „Astãzi 17.III.36 elevul B.M. a ieºit din clasã dupã intrarea
mea, pretextând o boalã în familie. Dupã explicaþiile Dlui indescifrabil-
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lar 1936-1937, din totalul de 33 elevi ai clasei a VII-a B ªtiinþificã, doar
17 elevi au promovat fãrã corigenþe sesiunea din iunie 1937, între care
Bãdulescu T. Mircea, Belciu T. Constantin, Cotigã I. Dumitru, Cursaru
Gh. Dumitru, Nuþu Gheorghe º.a.62 „Obligaþiile ºcolare erau atât de
mari, încât abia de mai aveam timp liber pentru noi, pentru o plimbare
sau un film. E drept cã pentru filme, liceul dispunea de cinematograf
propriu, cu cel puþin un film pe sãptãmânã, gratis, vizionarea filmelor la
cinematografele din oraº fiind permisã doar cu pãrinþii. Plimbãrile pe
bulevardul Brãtianu sau în Crâng erau interzise dupã orele 20.00, din
câte îmi amintesc. Ce mai, era severitate ºi restricþie deosebitã. Dar
numai aºa ne-am învãþat sã respectãm munca ºi ordinea socialã. Pot
spune cã în afarã de pãrinþi, rolul ºcolii, recte al liceului, a fost
covârºitor pentru formarea noastrã ca oameni cu comportament social
demn, în respectul faþã de ceilalþi. Asta nu înseamnã cã unii dintre
colegii de liceu nu fumau pe ascuns sau, fãrã uniformã, dãdeau raite
prin oraº, prin Crâng, unde era rãcoare, aer curat ºi puteai visa în voie.
În ceea ce mã priveºte, cum locuiam în cartierul C.F.R., tatãl meu fiind
mecanic de locomotivã, îmi cheltuiam energia jucând cu alþi copii din
cartier mingea din cârpã la marginea aerodromului pânã cãdeam frânþi
de obosealã ºi lihniþi de foame. De fapt, acolo, pe aerodrom, mai ales
dupã ce am vãzut evoluþiile acrobatice unice ale „Dracilor Roºii“ (Mihail
Pantazi, Max Manolescu ºi Petre Ivanovici), prin anii 1934-1936, nu þin
minte cu exactitate anul, dar i-am vãzut de mai multe ori, s-a iscat în
mine dorinþa aprigã de a ajunge ºi eu aviator. ªi, iatã, am ajuns, mul-
þumesc lui Dumnezeu, scãpat din iureºul rãzboiului, cu un an în lagãrul
german, dupã 23 august 1944, ºi aºa mai departe, cu deja optzeci de
ani în urma mea.“63

Dacã în clasa a VII-a B ªtiinþificã situaþia la învãþãturã a elevilor a
fost deja arãtatã (17 promovaþi fãrã corigenþe din 33 elevi), în ultima
clasã de liceu, a VIII-a B ªtiinþificã, în iunie 1938, tabloul clasei se
prezenta astfel: 19 promovaþi, 8 corigenþi (cu câte douã corigenþe, din
care una la matematicã), 4 repetenþi (din care 3 eliminaþi), 2 retraºi,
total 33 elevi.64 Printre cei prmovaþi, în ordinea din catalog: Bãdulescu
T. Mircea, Belciu Constantin, Cocora Octavian, Cotigã Dumitru,
Cursaru Dumitru, Nuþu Gheorghe, Pasãre Dumitru º.a. La clasa para-
lelã, clasa a VII-a Literarã, din cei nouã elevi ai clasei doar unul singul
a rãmas corigent în urma examenelor de sfãrºit de an din iunie 1938.65

Situaþia matricolã a elevului Bãdulescu T. Mircea în clasele cursu-
lui superior liceal se prezenta în iunie 1938 ca în tabelul alãturat.66
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împreunã cu ceilalþi bacalaureaþi, la adunarea ce avusese loc în
amfiteatrul liceului de la etajul întâi al clãdirii, preºedintele comisiei,
Miron Nicolescu, viitorul membru al Academiei Române, fiind de faþã.70

Bac-ul fusese destul de „dur“, cu doar 74 de candidaþi reuºiþi din
peste o sutã prezenþi la examen (de la toate liceele din judeþ). Situaþia
notelor obþinute la examenul de bacalaureat de cãtre elevul Mircea T.
Bãdulescu era urmãtoarea:

Notele la probele scrise
Limba românã              7(ºapte)
Limba francezã            5(cinci)
Matematicã                  4(patru)
Notelel la probele orale
Limba românã              8(opt)
Limba francezã            6(ºase)
Istoria                          8(opt)
Geografia României      8(opt)
Filosofia ºi Dreptul        8(opt)
Matematica                  5(cinci)
ªtiinþe fizico-chimice     4(patru)
Media generalã            6,30(ºase ºi 30%)

Clasificat al XI-lea din 74 candidaþi reuºiþi.71

La data de 5 septembrie 1939 Mircea T. Bãdulescu ºi-a ridicat
diploma de bacalaureat de la secretariatul liceului, semnând pentru
aceasta „de douã ori“, adicã pe diploma propriu-zisã ºi pe „cotor“,
partea rãmasã în arhiva liceului.72

Diploma era cât se poate de frumoasã. De dimensiuni mai puþin
obiºnuite (32x44 cm), era imprimatã pe o hârtie groasã, rezistentã la
diverse împãturiri. Pe un fond galben-verzui era gravat un portal, cu
arabescuri (frunze de acant) pe pilonii laterali, cât ºi în partea superi-
oarã, unde trona portretul alb-negru al regelui Carol al II-a în uniformã
de mareºal, profil stânga, într-o ramã ondulatã, susþinutã de doi lei (si-
milari celor din stema Regatului României) ºi coroana regalã dea-
supra. Cei doi piloni ai portalului aveau la bazã, în rame drepte, dese-
nate identic, de o parte ºi de alta: sigiliul statului, precum ºi numele
autorului diplomei: A(urel) Bordenache (1)931, la baza pilonului din
stânga paginii, spre cotor, iar la baza pilonului celãlalt, la fel, cu majus-
cule: Gravat de V. Grigoriu. În partea de jos, unind cei doi ploni, la fel,
arabescuri cu frunze de acant ºi locul pentru timbrul sec: România. Mi-
nisterul Educaþiunii Naþionale, cu diametrul de 5 cm. Fundalul galben-
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n.n.) elevul era motivat.“ Semna: Dimitrie Gh. Ionescu, profesorul de
istorie.69

Este lesne de sesizat, în raport cu cea din urmã consemnare, cã la
mijlocul lunii martie 1936, Virgil, fratele mai mare era acasã sau la spi-
tal ºi bolnav. Mircea T. Bãdulescu nu avea nici un motiv sã se sustragã
de la ora de istorie, unde notele sale au fost întotdeauna mari. De fapt,
începând cu acest an ºcolar, 1935-1936, tatãl, Teodor Bãdulescu, nu
mai semneazã, ca de obicei, în catalogul clasei, unde adãuga ºi
adresa: str. Pr. Mateescu 2. Drama familiei Teodor Bãdulescu se
accentua vertiginos. Mircea T. Bãdulescu avea 18 ani deja împliniþi
când profesorul Dimitrie Gh. Ionescu, viitorul diriginte, consemnase
despre „o boalã în familie“, cu mereu aceeaºi suspiciune a dascãlilor
dintotdeauna: „pretextând o boalã în familie.”

În anul ºcolar 1937-1938, cum s-a arãtat, sora mezinã, Maria, a
plecat de acasã, ºi s-a mãritat cu Ion Batiste, iar Teodor Bãdulescu
ºi-a vândut casele ºi s-a mutat în str. Dimitrie Sturdza nr.26. Destul de
multe „lovituri“ pentru adolescentul Mircea T. Bãdulescu în doar zece
ani: moartea mamei, în 1927; moartea fratelui Virgil, în 1936; mãritiºul
surorii sale Maria la optsprezece ani... Nu este de mirare cã, traumati-
zat de vâltoarea evenimentelor familiale, adolescentul Mircea T. Bãdu-
lescu s-a închis în sine. Ironia sa nu putea fi decât o armã de autoa-
pãrare sau zvâcnirile copilului vesel ºi sãnãtos care va fi fost pânã la
zece ani. Se va regãsi pe sine mult mai târziu, în colectivul tonic de
elevi ai ªcolii de Ofiþeri Aviaþie, gustând din plin bucuria zborului...
Liceanul Mircea T. Bãdulescu cu uniforma sa bleumarin ºi cu acelaºi
numãr matricol cusut pe mâneca stângã -616- în toþi anii de liceu, va
fi atunci departe, aproape uitat.

Bacalaureatul în ºtiinþe, la Liceul „B.P. Hasdeu“ se dovedise -cum
de altfel fuseserã avertizaþi de cãtre dirigintele Dimitrie Gh. Ionescu ºi
alþi profesori- o acþiune destul de anevoioasã prin numãrul mare de
probe (trei scrise ºi ºapte orale, la ºapte obiecte de învãþãmânt), cu
preºedintele comisiei desemnat de Ministerul Educaþiunii Naþionale, cu
exigenþele fireºti etc., etc. Dar mândria de a primi un titlu, un fel de bla-
zon, acela de „bacalaureat“ depãºea toate obstacolele. ªi acest fapt,
în toate liceele din þarã din acea perioadã istoricã, nu numai la faimo-
sul Liceu „B.P. Hasdeu“ din Buzãu. Cert este cã la sfârºitul lunii iunie
1938 elevul Mircea T. Bãdulescu finalizase toate examenele, fiind de-
clarat bacalaureat, iar profesorul sãu de geografie, Cristea Teodor,
numit directorul liceului din luna martie acel an, îl felicitase public,
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student: taxe, cãmin etc.? La ce facultate va fi încercat sã dea probele
de examen? ªtim doar cã Nuþu Gheorghe, colegul sãu de clasã, a
urmat facultatea de Drept ºi a ajuns avocat în Buzãu.75

Dacã colegul ºi prietenul sãu Carol Anastasescu, silit sã repete
clasa a VIII-a de liceu (eliminat din cauza absenþelor nemotivate), era
axat pe idea intimã de a se face aviator, în totalã contradicþie cu
pãrerile mamei sale, Mircea T. Bãdulescu, un liceean în fond eminent,
aspira la cu totul altceva. Sã-l urmeze pe fratele sãu Virgil la facultatea
de Drept? Sã cerceteze, dupã studii universitare de geografie ºi
geofizicã vulcanii noroioºi din munþii Buzãului, care îl impresionaserã
enorm când i-a vizitat, cu clasa, în ultimii ani de liceu? 76 Nu credem
cã aviatorii ºi avioanele de la Buzãu l-au fascinat, cel puþin în acel an,
1938, spre a declara cu entuziasmul specific: „Mã fac aviator!“ Aviaþia
a iubit-o cu patimã mult mai târziu, dupã primul zbor în dublã comandã
ºi apoi în simplã comandã cu avionul Fleet 10G, „prima dragoste!“, pe
aerodromul Otopeni... Abia atunci „Barbu cel Dârz“, cum îl porecliserã
colegii aviatori (fiecare avea câte o poreclã ce exprima cât se poate de
exact pe cel cãruia îi fusese destinatã!), Mircea T. Bãdulescu ºi-a gãsit
vocaþia de aviator, mai precis, s-a învins pe sine, dãruindu-se total
avioanelor ºi aerodromurilor, devenind, cum se va arãta, un as al avi-
aþiei de bombardament în picaj „Stuka“, un erou al acþiunilor de luptã
aeriene în anii celui de al doilea rãzboi mondial, o glorie a Aripilor
româneºti temerare.

NOTE
1. Buzãu-oraºul natal

1. Vezi pentru aceasta Dimitrie Gh. Ionescu, Istoria oraºului Buzãu, Editura Litera,
Bucureºti, 1979, p.176-178; Valeriu Nicolescu, Gheorghe Petcu, Buzãu-Râmnicu Sãrat.
Oameni de ieri, oameni de azi, vol.1, Editura Alpha MDN, Buzãu, 1999, p. 209-212.

2. Apud Dimitrie Gh. Ionescu, op.cit, p.176.
3. Monografia judeþului Buzãu întocmitã de Prefectura jud. Buzãu, f.ed., 1943,

p.93; Constantin Gh. Dumitrescu, Material documentar privind viaþa oraºului Buzãu
pânã în anul 1944, vol.5. (Învãþãmânt. A. ªcoli Primare.), Arhivele Naþionale. Direcþia
Judeþeanã Buzãu, fond Manuscrise, p.193-198.

4. Cf. Petre N. Oprescu, C. Ianculescu, Planul de orientare al oraºului Buzãu
pentru cãlãuza cetãþeanului ºi uzul ºcoalelor, 1925 (harta).

5. Apud Dimitrie Gh. Ionescu, op.cit, p.179.
6. Monografia judeþului Buzãu..., 1943, p.122.
7. Colegiul „B.P. Hasdeu“. Monografie (1867-1997), Buzãu, 1997, p.25.
8. Ibidem, p.16.
9. Ibidem, p.55-92.
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verzui avea imprimat, fãrã a contrasta coloristic, stema Regatului
României cu inscripþia Nihil sine deo, flancatã la bazã, simetric, de o
stemã cu coroana ºi cifrul regal stilizatã, cu iniþialele M.E.N. (Ministerul
Educaþiunii Naþionale). Portalul avea culoarea verde închis striat, iar
literele tipãrite erau o imitaþie a scrisului arhaic românesc. Pe portal, în
partea superioarã sta scris: MINISTERUL / EDUCAÞIUNII / NAÞIONA-
LE. Sub acesta, imprimat: DIPLOMA / de / BACALAUREAT, cu foto-
grafia lui Mircea T. Bãdulescu (vãzut din faþã), lipitã ºi stampilatã, în
partea stângã, iar în partea dreaptã cu caseta datelor personale: ele-
vul Bãdulescu T. Mircea / Nãscut în anul 1917 luna N-brie / Ziua 1 în
comuna Buzãu / Judeþu Buzãu / Fiu al lui Teodor Bãdulescu / De cetã-
þenie românã / Naþionalitatea românã / De religie ortodoxã. Conþinutul
diplomei era, evident, oficial, ceremonios: „Noi Ministerul Educaþiunii
Naþionale vãzând încheierea examenului de BACALAUREAT / þinut în
sesiunea Iunie 1938 în oraºul Buzãu dãm elevului Bãdulescu T.
Mircea / absolvent al Liceului „B.P. Hasdeu“ din Buzãu prezenta Diplo-
mã de / Bacalaureat secþiunea ºtiinþificã obþinutã cu nota medie ºase
ºi 30% spre a se bucura / de toate drepturile acordate de legile ºi regu-
lamentele în vigoare // Ministrul educaþiunii Naþionale (s.s. Indescifra-
bil) // Preºedintele comisiunii (s.s. Miron Nicolescu) // Inspectoratul
ºcolar Bucureºti / No.18499 // Datã în Buzãu la 5 Septembrie 1938 /
Directorul ªcoalei (s.s. Cristea Teodor) / No.ªcoalã 880 / Semnãtura
elev Bãdulescu T. Mircea.“73 Pe verso: Situaþia matricolã a elevului Bã-
dulescu T. Mircea / În clasele cursului superior liceal // Examenul de
bacalaureat / Anul 1938. Exemplarul descris avea ºtanþatã seria
83519.74

Nu credem cã Mircea T. Bãdulescu nu s-a bucurat enorm când,
ieºit de la secretariatul liceului, fie coborând scãrile, fie afarã, aºezat
direct pe iarbã în parcul din faþa Liceului „B.P. Hasdeu“ a citit ºi recitit
diploma de bacalaureat primitã ºi proaspãt semnatã cu tuº negru.
Dupã o muncã de 13 ani de ºcoalã (cinci clase primare ºi opt clase de
liceu) era aceastã dilplomã cea mai importantã dovadã a efortului
prestat. Se va fi dus la Biserica Banului, din apropiere, sã aprindã o
lumânare în memoria mamei sale ºi a fratelui sãu Virgil? Nu ºtim.
Dupã cum nu ºtim-ºi poate nu vom ºti niciodatã-de ce ºi-a scos diplo-
ma de bacalaureat în ziua de 5 septembrie 1938, care era într-o zi de
luni, ºi nici ce a fãcut timp de un an de zile din septembrie 1938 pânã
în septembrie 1939. A încercat la facultate ºi nu a reuºit? Sau a reuºit
ºi nu a mai urmat, lipsindu-i resursele financiare necesare pentru a fi
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3. Anii copilãriei. ªcoala primarã
25. A.N.R.D.J.B., fond ªcoala primarã de bãieþi nr.2, dosar 31, f.42.
26. Ibidem, fond Liceul „B.P. Hasdeu“, dosar -catalogul claselor I-VII pe anii 1925-

1932.
27. Polixenia Bãdulescu, Interviu acordat autorului, 19 ianuarie 2001.
28. Nicolae Stan, Interviu acordat autorului, 30 mai 2001.
29. A.N.R.D.J.B., fond ªcoala primarã de bãieþi nr.2, dosar 35, f.182
30. Ibidem, dosar 31, f.3 ºi urm.
31. Ibidem, dosar 35, f.182.
32. Ibidem, dosar 37, f.115.
33. Ibidem, dosar 38, f.77.
34. Ibidem, dosar 39, f.134
35. Ibidem, dosar 40, f.4.
36. S.A.M., fond Memorii, lit.B, dosar 2046, f.8.
37. A.N.R.D.J.B., fond ªcoala primarã de bãieþi nr.2, dosar 40, f.4.
38. Ibidem, dosar 11, f.44.
39. Ibidem, f.38.
40. Ibidem, fond Liceul „B.P. Hasdeu“, dosar 75, f.1.

4. Adolescenþa. Ultimii ani de liceu
41. Vasile Bãncilã, Adolescenþa-Proiecþie subiectivã, în Vasile Bãncilã, Filosofia

vârstelor, Editura Anastasia, Bucureºti, 1997, p.119. Scris ºi tipãrit între cele douã
rãzboaie mondiale ale secolului al XX-lea, studiul Adolescenþa-Proiecþie subiectivã este
nu numai extrem de actual, dar mãsoarã cu exactitate evoluþia normalã a adolescentu-
lui Mircea T. Bãdulescu în anii interbelici; extinderea citatelor în conþinutul prezentei
lucrãri nu era nimeritã.

42. Ibidem, p.120.
43. Carol Anastasescu, comandor aviator (r), Interviu acordat autorului, 2 noiembrie

2001.
44. Colegiul „B.P. Hasdeu”. Monografie (1867-1997), Buzãu, 1997, p.69. Dimitrie

Gh. Ionescu: nãscut în comuna Tisãu, jud. Buzãu; absolvent al Seminarului teologic din
Buzãu; licenþiat în litere (1927), secþia istorie universalã; studii postuniversitare la Atena
ºi Paris. Autor de manuale ºcolare, studii ºi volume de istorie; premiul „Nãsturel” al
Academiei Române (1935) pentru volumul Relaþiile României cu patriarhia de la
Alexandria. A scris ºi Istoria oraºului Buzãu (1979), deja citatã.

45. Ibidem, f.26.
46. Ibidem.
47. Polixenia Bãdulescu, Interviu acordat autorului, 19 ianuarie 2001.
48. Ibidem.
49. Constantin Dragomir, comandor aviator (r), Interviu acordat autorului, 29 decem-

brie 2001.
50. A.N.R.D.J.B., fond Liceul „B.P. Hasdeu”, dosar-cataloagele claselor I-VIII A ºi B

pe anii 1930-1938 (dosar 1,4,5,7,9,11,14,16).
51. Ibidem.
52. Ibidem.
53. Ibidem, dosar 9, f.2 ºi urm.
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10. Dicþionarul enciclopedic ilustrat „Cartea Româneascã“, Editura Cartea
Româneascã, Bucureºti, 1931, p. 1550.

11. Ibidem.
2. Familia Teodor Bãdulescu

12. Este vorba de cavoul famiiei Ion Batiste, aflat în cimitirul Dumbrava din Buzãu,
aleea principalã, ultima alee pe dreapta, aproape de gard, oseminte reînhumate. Pe
crucea de la mormânt aflãm: „Fam. ION BATISTE // ION 1914-/MARIA 1920- // Copii /
STELIAN 1938-1942 / ªTEFAN 1943-1947 // Pãrinþi / ION 1884-1927 / SOFIA 1892-
1925 // Frate / VIRGIL 1915-1936.“ Se va dovedi cã unele date sunt eronate. Starea
sãnãtãþii soþilor Ion ºi Maria Batiste nu a permis accesarea acestora pentru interviu, nici
dupã repetate insistenþe adresate membrilor familiei. În unele documente ºcolare ale
copiilor apare ºi numele de Ion, chiar alãturi de Teodor. Este posibil ca numele Ion sã
fie un al doilea nume de botez, dar ºi destul de probabil, numele tatãlui lui Teodor,
întrucât toþi copiii semnau cu T de la Teodor, ceea ce desemna un fel de tradiþie. Ion
Batiste a decedat în primãvarea anului 2002.
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Capitolul II

LA ªCOALA DE OFIÞERI AVIAÞIE.
PILOT DE RÃZBOI

„Nu voi avea dreptul sã vorbesc despre neaºtepta-
ta ivire în mine a altuia decât mine, de vreme ce pe
acest altul decât mine eu îl construiesc. Nu am nimic
altceva de aºteptat de la aventura rãzboiului decât
aceastã domoalã pregãtire. Ea îºi va da roadele mai
târziu (...) Aventura rãzboiului. Dar unde e aventura
rãzboiului?”

Antoine de Saint-Exupéry, 
Pilot de rãzboi, X.

1. La ªcoala de Ofiþeri Aviaþie
Din oricare parte a oraºului ai veni, îþi dai repede seama cã te afli

într-o zonã a cazãrmilor militare, fie prin clãdirile specifice, fie, mai
ales, prin sunetul trompetelor care îl auzi din toate pãrþile, semn cã
trompetistul (soldat în termen, cu aptitudini de suflãtor în muºtiucul
instrumentului ºi ºcolit în acest scop) îºi face cu prisosinþã datoria ºi
sunã semnalele imperative, ba adunarea sergenþilor de serviciu, ba
masa, ba diferite alte activitãþi din programul zilnic, iar seara târziu,
prelung ºi duios, mult aºteptata „Stingerea”, pentru ca a doua zi, în zori
sã o ia iar de la capãt, cu stridentul ºi nesuferitul semnal „Deºtepta-
rea”. O altã lume, în adevãr, cea a cazãrmilor, dar când eºti tânãr, cu
vigoare în tine, nu bagi seama la amãnunte, le treci pe toate aºa cum
sunt, cheltuindu-te fãrã a þine vreo evidenþã, vreo socotealã. Viaþa în
grup îþi dã sentimentul de încredere în tine, de solidaritate unicã, fãrã
nici un fel de reþinere fãþã de camaradul tãu, pe care, dupã un timp, îl
ºtii, aºa cum te ºtii pe tine însuþi, cu rele ºi bune...
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1939, aterizarea avioanelor poloneze pe Otopeni; 21 septembrie 1939,
moartea prim-ministrului Armand Cãlinescu, asasinat de un grup de
legionari; 26 ºi 28 iunie 1940, notele ultimative ale guvernului sovietic,
Basarabia ºi nordul Bucovinei au intrat în componenþa U.R.S.S.;
pierderea pãrþii de nord a Transilvaniei prin Diktatul de la Viena, la 30
august 1940; la fel, pierderea Cadrilaterului (Dobrogea de sud) la 7
septembrie 1940, în urma eºecului tratativelor româno-bulgare de la
Craiova-România Mare fãuritã în 1918 fiind complet destrãmatã; abdi-
carea Regelui Carol al II-lea la 6 septembrie 1940 ºi revenirea la tron a
regelui Mihai I; cutremurul de pãmânt din noaptea de 9/10 noiembrie
1940; asasinarea savantului Nicolae Iorga la 27/28 noiembrie 1940; 21-
23 ianuarie 1941, acþiunea de rãsturnare a generalului Ion Antonescu
din fruntea guvernului, de cãtre miºcarea legionarã, reprimatã de
armatã; investirea Regelui Mihai I cu titlul de Mareºal al României la 10
mai 1941; declanºarea campaniei anului 1941 la 22 iunie 1941 ºi
încheierea acesteia la 16 octombrie 1941, în urma eliberãrii Basarabiei
ºi Bucovinei de nord ºi cucerirea, cu mari jertfe, a Odessei. „Pot spune
-precizeazã generalul aviator Ioan Dobran- cã promoþia noastrã,
înãlþatã la gradul de sublocotenent aviator la 10 mai 1941, nu a avut o
perioadã prea liniºtitã, dimpotrivã. Graþie unor oameni de toatã isprava
-mã refer la instructorii de zbor în primul rând, apoi la ceilalþi ofiþeri din
conducerea ªcolii de Ofiþeri Aviaþie-, noi ne-am vãzut de pregãtirea
noastrã, aparent domoalã, chiar monotonã, plictisitoare. Înþelegea
fiecare gravitatea evenimentelor internaþionale ºi încerca sã dobân-
deascã temeinice cunoºtinþe ºi deprinderi de zbor cât mai corecte.”8

„Þin minte -afirma comandorul aviator Constantin Dragomir-, la
Ghimbav, comandantul Centrului de Perfecþionare în tehnica pilotajului,
comandorul aviator Coriolan Budac ne-a spus chiar din prima zi dupã
sosirea noastrã în unitate, dupã ce ne-a urat bun venit: „Domnilor
sublocotenenþi, vã cer ordine ºi disciplinã. Treaba dumneavostrã nu
este deloc uºoarã. Aþi venit sã vã brevetaþi pilot de rãzboi. Pe front tre-
buie sã vã descurcaþi singuri, nu mai e nimeni care sã vã ajute. Aºa cã,
la treabã, vã urez succes!” Toate acestea se întâmplau pe la sfârºitul
lunii mai 1941, când am ajuns la Ghimbav. Fiecare dintre noi era con-
vins cã mai devreme sau mai târziu România va intra în rãzboi, ceea
ce s-a ºi întâmplat la 22 iunie 1941. Noi aveam sã plecãm pe front abia
în august 1942, la Stalingrad în Cotul Donului.”9

În adevãr, anul 1939 a fost unul tensionat. Deja în vara acelui an,
rãzboiul era ca ºi declanºat. Concentrãri de trupe, acþiuni iredentiste
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Dinspre Dâmboviþa, sus pe colinã se vede maiestuoasã clãdirea
ªcolii Superioare de Rãzboi, cu zidurile placate în travertin, cu încã
schelele în partea dinspre Palatul Regal.1 În intersecþie, dupã ce ai
urcat strada flancatã de Grãdina botanicã ºi Palat, statuia „Leul”, cu
ªcoala de Ofiþeri Geniu, în spatele ei, cu faþada la stradã.2 Apoi, bus-
tul lui Alexandru Donici, obeliscul dedicat locotenentului Caranda3, ºi
dupã colþ la câþiva zeci de metri, clãdirea ªcolii de Ofiþeri Aviaþie, cu un
frumos portal din lemn la intrare. Ghereta santinelei, aleea pietruitã,
platoul de adunare, cu iarba roasã de atâta umblat... Abia acum îþi dai
seama de mãreþia clãdirii ªcolii. Cu faþada spre platoul de adunare,
inundatã de soarele blând al toamnei, cu trei nivele ºi ferestre mari,
boltite în partea lor superioarã, cu mai multe intrãri ºi lateralele con-
struite în careu, parcã respirã un aer familiar, de comunitate închisã.4
Dincolo de gardul ªcolii, spre nord ºi nord-vest câmp cât vezi cu ochii,
faimosul câmp al Cotrocenilor...Curând, prospeþii elevi ai primului an al
ªcolii de Ofiþeri Aviaþie îi vor cunoaºte istoria5, dar îl vor ºi strãbate în
marº sau, de cele mai multe ori, în salturi ºi târâº, pânã departe spre
comuna Militari, la nord, sau spre cartierul Ghencea, la nord-vest.
Viaþa în cazarmã îºi are ritmurile ei intime, greu de sesizat ºi de înþe-
les de cei ce nu au trãit-o, cu mult prea multe restricþii, cu aspre pri-
vaþiuni, cu bucurii puþine ºi de scurtã duratã...Chiar cu lacrimi ºterse
bãrbãþeºte, pe furiº!

Mai avem o sutã zile, 
Numãrãm file cu file
Zilele în calendar...
Suflecatã pân’ la brâu
Ducea, ducea rufele la râu...
Aviaþia dã senzaþia
ªi te-învaþã sã iubeºti...6

„Promoþia noastrã de elevi-mãrturiseºte generalul aviator Ioan
Dobran, veteran de rãzboi -a avut parte, în anii 1938-1941, de o sume-
denie de evenimente politice ºi militare, care, într-un fel sau altul, indi-
vidual sau colectiv ne-au marcat destinul, existenþa.“7 ªi distinsul ge-
neral le enumerã cu exactitate uluitoare: 1 septembrie 1939, începutul
celui de-al doilea rãzboi mondial- „în acea zi, noi, bacalaureaþii de la
liceele militare din þarã -Târgu Mureº, unde am absolvit eu, Iaºi,
Cernãuþi, Mãnãstirea Dealu, Craiova- ne-am prezentat, fãrã examen de
admitere, la ªcoala de Ofiþeri Aviþie de la Cotroceni“; 18 septembrie
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stantin) în aceeaºi camerã. Fiind în faþa unui examen de importanþã
capitalã pentru noi (examenul de bacalaureat-n.n.), eram puþin timo-
raþi, stresaþi, ca sã nu spun înfricaþi. Aici, el (Mircea T. Bãdulescu-n.n.),
fiind în afara situaþiei cãuta sã ne alunge aceste angoase. Precizez
totodatã cã, deºi fiecare îºi avea planurile lui de viitor, nu am discutat
niciodatã aceste opþiuni personale.”15

ªi totuºi, dupã examenele de admitere la ªcoala de Ofiþeri Aviaþie
din Bucureºti, în toamna anului 1939, s-au întâlnit mai mulþi buzoieni,
declaraþi reuºiþi, astfel: Bãdulescu T. Mircea, Dragomir Constantin,
Pasãre Dumitru, Constantinescu Cornel, Anastasescu Carol. Pasãre
Dumitru, care urmase ªcoala de Ofiþeri de Rezervã de la Ploieºti,
avea, pe drept, mândria cã fãcea parte din „prima serie.”16 În prima
serie au reuºit 77 de candidaþi, în a doua 43 de candidaþi.17 Concuren-
þa a fost mare, circa 6 candidaþi pe un loc, mulþi respinºi la probele eli-
minatorii. Toþi candidaþii au fost supuºi probelor eliminatorii: examenul
medical, condiþia fizicã. La fel, în afara candidaþilor proveniþi din liceele
militare, toþi candidaþii au fost supuºi examenelor de cunoºtinþe, cu
probe scrise ºi orale. Aceste examene au fost la: limba românã, mate-
matici, fizicã ºi geografie, cu examen oral doar la ultimile douã
materii.18 Cât priveºte probele de rezistenþã fizicã, acestea au constat
în: 100 metri sprint (plat); sãritura în lungime; sãritura în înãlþime; 1000
metri rezistenþã (fond), cu un minim total de 1000 puncte, cum s-a mai
arãtat.19

În timp ce candidaþii din seria a doua dãdeau probele amintite, cei
ce reuºiserã în prima serie, de la 4 septembrie 1939 au fost dispersaþi
pe aerodromul Otopeni ºi cazaþi în cabanele existente pe aerodrom.
La Otopeni se mai aflau ºi cei din anul trei de studii20, în practica de
zbor, ºi care, conform tradiþiei, „ne-au luat în primire; câþiva, îmbrãcaþi
în halate albe ºi fãcând pe doctorii ne respingeau pe capete la vizita
medicalã: „Cum te numeºti?” „ Ioan Dobran”, „Scrie, colega, inapt pen-
tru zbor! Eºti cam pirpiriu, bãiete, cum crezi cã poþi sã zbori, vii la anu’”.
Ce mai, eram toþi albi ca varul la faþã, de spaimã! Apoi lucrurile au
intrat în normal, s-a râs cu poftã etc., etc.”21

În perioada 1-4 septembrie 1939, cei 77 reuºiþi la examenele din
prima serie, au fost echipaþi cu þinuta de elev ºcoalã militarã, în varian-
tele de instrucþie ºi de oraº, aceasta din urmã cu caschetã ºi pantalon
larg. De asemenea, au fost repartizaþi pe secþii ºi escadrile, cu instruc-
tori ºi comandanþi din cadrele permanente ale ªcolii. Repartiþia pe
secþii ºi escadrile s-a fãcut în chiar ziua de 1 septembrie 1939, dupã
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etc.10 „Timp de douã sãptãmâni -mãrturiseºte generalul aviator Ioan
Dobran-, dupã terminarea examenului de bacalaureat, ca elev pluto-
nier în liceul militar, am fost repartizat la Gura Humorului-Suceava
pentru a spijini Centrul de instrucþie pentru premilitari. La fel, ºi alþi co-
legi de ai mei, în diferite localitãþi din þarã. Deja pe 20 iulie 1939 mã
aflam acasã la pãrinþi, în Bucureºti. La aceastã datã am primit înºtiin-
þare, de la Liceul Militar Târgu Mureº, cã se fac înscrieri la ªcoala de
Ofiþeri Aviaþie Cotroceni. A doua zi m-am prezentat la ºcoalã, am
depus actele ºi taxa de 300 lei, cu precizarea cã pe 26 iulie urmeazã
vizita medicalã, iar pe 29 iulie probele de rezistenþã fizicã. S-a mai pre-
cizat: candidaþii proveniþi din liceele militare nu dau probe de cunoºtin-
þe. Pentru vizita medicalã am fost transportaþi cu un camion Ford cu
prelatã de la Cotroceni la Pipera, unde era Centrul Medical Aeronautic,
o instituþie extraordinar de bine organizatã, cu toate dotãrile. Probele
au fost eliminatorii, îndeosebi cele de oftalmologie ºi radiologie (plã-
mâni, stomac), dar ºi alte specialitãþi.11 La fel, eliminatorii au fost pro-
bele fizice, pe stadionul A.N.E.F., unde trebuia sã ai baremul minim de
1000 puncte. Eu am realizat 1980 puncte, având condiþie fizicã bunã
dobânditã în cei opt ani de liceu militar. Dar au cãzut la probele fizice
ºi colegi de la liceele militare. Apoi, pânã la 1 septembrie 1939 nu am
mai avut treabã cu ºcoala. La stadionul A.N.E.F. erau afiºate listele cu
admiºii ºi respinºii.”12

Numai cã în acel an, 1939, s-au dat douã serii de examene de
admitere la ªcoala de Ofiþeri Aviaþie Cotroceni, una în varã ºi alta în
toamnã, în ultima parte a lunii septembrie. Datã fiind situaþia internaþi-
onalã încordatã, Ministerul Aerului ºi Marinei (ministru: generalul adju-
tant Paul Teodorescu) a decis sporirea efectivelor de elevi admiºi în
ºcolile militare de aviaþie ºi marinã. S-a procedat similar ºi la alte ºcoli
militare din þarã.13 „La începutul lunii septembrie 1939 -scrie comando-
rul Constantin Dragomir- o parte din foºtii elevi ai clasei a VIII-a a Lice-
ului „B.P. Hasdeu” din Buzãu ne-am prezentat la examenul de
bacalaureat la comisia care ni s-a fixat la Ploieºti. Întrucât pãrinþii noºtri
dispuneau de venituri modeste, patru colegi, am luat cu chirie o came-
rã pe perioada examenului. (Mircea T.) Bãdulescu , care era o promo-
þie mai veche ca a noastrã (1938) a venit cu noi la Ploieºti, pentru cã
nu avea ce face la Buzãu.14 Discutând cu noi materiile de examen, ºi
le împrospãta ºi el în vederea viitoarelor examene pe care le va susþi-
ne (la ªcoala de Ofiþeri Aviaþie-n.n.). Menþionez cã locuia cu noi cei
patru (Dragomir Constantin, Dabija Dumitru, Iliescu Ioan, Mazilu Con-
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re, a rãzboiului la care, doar peste doi ani, aveam sã particip din plin...
S-a dat alarmã din nou când a fost omorât prim-ministrul Armand
Cãlinescu, pe 21 septembrie.”23

„Luna iadului” nu putea sã nu se sfârºeascã pentru cei din prima
serie, ba chiar au fost rãsplãtiþi din plin întru toate cele îndurate, în sen-
sul cã dupã 1 octombrie 1939, timp de câteva zile au fost organizaþi sã
efectueze un zbor de agrement/aclimatizare, în limita a circa cinspre-
zece minute fiecare, în tur de pistã cu avionul Fleet F10G. În Jurnalul
sãu elevul Ioan Dobran a notat: „5 oct. 1939, ora 8.25. Zbor de aclima-
tizare. Prea a fost frumos!”24 Pentru ca peste o lunã sã descrie cu lux
de amãnunte aceastã împrejurare, astfel: „Marþi, 7 noiembrie 1939. Îmi
amintesc de primul zbor. Joi, 5 octombrie 1939, ora 8.25. Înfofolit ca
un urs, cu cascã ºi ochelari, aºtept la punct (punctul de zbor -locul de
decolare ºi aterizare-n.n.). Aºtept cu nepãsare, aproape fãrã nici un
sentiment. ªtiu cã orice ar fi, voi zbura. Prea a fost pregãtitã ºi frãmân-
tatã mintal clipa asta ca sã-mi aducã ceva nou. Am impresia cã
împlinesc un ritual. Iatã cã apare la orizont Fleet-ul nr.88 în care urma
sã zbor: elegant, fin. Se aºeazã uºor pe pãmânt apoi, zbãtându-se, ia
aspectul greoi. Nesuferit se târãºte fãrã pic de farmec pe pãmânt.
Situaþia lui e penibilã jos. De abia reuºesc sã ocup locul din faþã, în
timp ce motorul, la relanti, detunã lângã mine. În vreo câteva clipe
legãturile paraºutei mã îmbrãþiºeazã, stau comod, gata. Motorul urlã,
fofeaza (elicea-n.n.) nebunã danseazã fantastic, simt cã plecãm. Ce a
urmat imediat, nu ºtiu; ºtiu cã terenul (de zbor-n.n.) mi s-a pãrut prea
mic ºi cã rãmânea undeva în urmã. Când am ajuns la o sutã de metri
(înãlþime-n.n.), nici cã aº putea spune; acolo am intrat în vis... Nu mai
eram ca pe pãmânt, mergeam cu 140-150 kilometri pe orã ºi parcã
ºedeam pe loc sau parcã înaintam greoi. Era ceva ireal, de nedescris.
Privind jos - un drumeag de þarã, o cãruþã cu coviltir, un om. Sunt aºa
de fericit ºi mã simt sus ºi tare, Dumnezeule! Din locul meu am impre-
sia cã sunt singur în avion, îmi dã încredere, îmi dã mândrie. Pilotul
(Locotenentul aviator Nicolae I. Brebenel, n. 1910, promoþia 1931-n.n.)
încearcã vreo câteva viraje strânse care au darul sã mã îmbete, o
beþie dulce a aerului ºi a noilor senzaþii. Încep sã mã gândesc, din ce
în ce, sã mã þin. Mã aplec peste carlingã ºi o rafalã de vânt îmi vine de
dupã parbrizul avionului. Jos, careul ªcoalei (ªcoala de pilotaj de pe
aerodromul Otopeni-n.n.) cu cabanele ce apar mici, mici ca jucãriile de
copii pe movile de nisip. Nu ºtiu unde sã mã uit mai întâi, afarã sau
înãuntru (la aparatele de bord-n.n.). ªoseaua asfaltatã (Bucureºti-
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regula specificã regimului cazon: pe platoul de adunare din faþa pavili-
onului ªcolii, cei 77 elevi au fost înºiraþi pe un rând dupã înãlþime, apoi
puºi sã numere 1,2,3 de la stânga la dreapta; cei cu numãrul unu au
fost întorºi la dreapta, iar cei cu numerele doi ºi trei aduºi în stânga
acestuia; dupã strângerea rândurilor „blocul” era perfect aranjat dupã
înãlþime... Peste o lunã operaþiunea s-a repetat, în urma venirii celor
43 reuºiþi în seria a doua de examene. În final, pentru ciclul celor doi
ani de studii, elevii au fost repartizaþi în trei „diviziuni”, A, B ºi C. Pentru
instrucþia de front ºi diverse acþiuni cu caracter administrativ organi-
zarea era pe escadrile ºi secþii (I, II ºi III), cu comandant de secþie
ofiþer, iar cele trei secþii se sumau în Escadrila de elevi anul I, cu
comandant de escadrilã ofiþer. În anul doi de studii organizarea a fost
similarã.22

„La Otopeni, luna septembrie 1939 a fost socotitã de elevii anului
întâi (prima serie) „luna iadului”, întrucât s-a fãcut instrucþie de front „la
cataramã”, câte patru-cinci ore pe zi, apoi activitãþi gospodãreºti (inclu-
siv curãþatul cartofilor la bucãtãrie, pe grupe de elevi, rotite periodic) ºi
abia în ultimul rând...privitul la avioanele care zburau zilnic cu elevii
anului trei. Au fost ºi mai multe ºedinþe informative pentru a învãþa
avionul, pãrþile componente, apoi tipurile de evoluþie în zbor, insistân-
du-se, la avionul Fleet F10G, pentru cunoaºterea aparatelor de bord:
busola, altimetrul etc. Elevii ascultau cu evlavie la aceste ºedinþe prac-
tice predate de instructorii de zbor. Cei mai mulþi auzeau pentru prima
datã de termeni cum sunt ampenaj, derivã, eleron, flaps, viraj, por-
tanþã, vrie, looping, immelmann º.a. La întrebarea fireascã „Când
zburãm?” eram atenþionaþi sã avem rãbdare, sã învãþãm mai întâi
avionul, apoi tehnica pilotajului º.a.m.d. Adunaþi ciopor lângã avion, cu
instructorul la mijloc, explicând, ora de instructaj zbura ca o clipã, pen-
tru ca apoi corvezile zilnice sã parã nesfârºite... În noaptea de 7/8 sep-
tembrie 1939 s-a dat alarma ºi elevii au fost duºi sã sape tranºee pen-
tru apãrarea aerodromului, aproape fiecare având fie lopatã, fie
cazma, fie târnãcop... Joi, 14 septembrie 1939, a cãzut, prin pierdere
de vitezã de la 30-40 metri, un elev din anul trei, în simplã, a murit în
drum spre spital. A fost cutremurãtor! A urmat apoi alt eveniment, cel
din 18 septembrie 1939, când pe Otopeni au aterizat câteva zeci de
avioane poloneze, cu piloþii, mulþi încã elevi, triºti, obosiþi... Înþelegeam
cã rãzboiul a intrat într-o nouã fazã. De fapt, cu o zi înainte trupele
sovietice invadaserã partea de est a Poloniei, deciºi sã nu le scape
prada. Sosirea polonezilor pe Otopeni a fost prima imagine, zguduitoa-
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în dublã comandã sunt unice pentru fiecare, dar identice cu ale celor-
lalþi, ca senzaþii noi, ca beþie a zborului.27 Acest „botez al aerului” este
determinant, de cele mai multe ori, pentru etapele viitoare; viaþa asprã
ºi austerã a aerodromurilor este practic anulatã de aceastã frumuseþe
unicã, dãtãtoare de energii nebãnuite, a zborului.

Fini psihologi, ajutaþi ºi de o tradiþie îndelungatã, instructorii de zbor
au „botezat” ºi în acel an, 1939, pe cei care aspirau la acest nobil bla-
zon, acela de aviator. Din pãcate, aspiranþii din seria a doua a ªcolii
de Ofiþeri Aviaþie nu au mai beneficiat de un astfel de tratament în
toamna anului 1939.28 Vor fi rãsplãtiþi din plin în primãvara ºi vara anu-
lui viitor, când zborurile pe aerodromul Otopeni vor deveni... paºi pen-
tru noua profesie. Ce mult mai era pânã atunci! Mai ales când colegii
din „prima serie” nu conteneau sã se laude cu „isprãvile” lor în aer, ba
chiar imaginau (psihologic, fenomenul este firesc în colectivitate) felu-
rite situaþii critice, gen „Bã, era cât pe ce sã intrãm în vrie!” º.a.m.d.
Bucuria zborului, farmecul sãu sunt prea mari, cu trãiri profunde, de
neuitat, ca sã asemãnãm comentariile celor care le-au trãit cu,
bunãoarã, lãudãroºenia vânãtorilor ajunºi în inima codrilor seculari...

Duminicã, 15 octombrie 1939, a avut loc mutarea de la Otopeni la
Cotroceni a celor din mereu pomenita „prima serie”, dupã ce în ziua
precedentã, fãcuserã baia sãptãmânalã la Spitalul Militar Central. În
dupã amiaza zilei de duminicã, 15 octombrie 1939, prima învoire în
oraº. Sãptãmâna ce a urmat a fost „infernalã”, marºuri ºi salturi pe
câmpul Cotrocenilor, la Ghencea, spre comunele Militari ºi Roºu, de
dimineaþã pânã la prânz, pe secþii (plutoane-n.n.), cu toþi elevii anului
întâi din ambele serii. Motivul era mereu amintit: „Cum vrei, elev, sã te
cãleºti pentru rãzboi fãrã sã te fi ros vreodatã bocancul!” Cei din prima
serie regretau amarnic cele peste patruzeci de zile petrecute la
Otopeni. ªi acolo fãceau instrucþie de front „la cataramã”, dar se
abãteau ºi pe la ferma ªtefãnescu, unde, la preþuri mici, gãseau per-
manent brioºi ºi lapte bãtut.29 Aici doar câmp, câmp, câmp... presãrat
cu gunoaie, tranºee de exerciþiu sãpate de soldaþi, lãcaºuri individuale
de tragere. „Comentam mai mult în gând: „Aviaþie þi-a trebuit, ai dat de
pifãnealã!” Dar a doua zi o luam iarãºi de la capãt.”30

Între timp, elevii din anul întâi au reuºit sã se edifice cu multe
aspecte din ªcoalã. Mai întâi faptul cã toate activitãþile de învãþãmânt,
cazare etc. se desfãºurau în clãdirea centralã, pe cele trei nivele. La
parter erau sãlile de clasã ale anului doi (trei, dupã cum le plãcea lor
sã spunã), apoi laboratoarele, biblioteca, sala cu mese (sau cazionul).
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Ploieºti-n.n.) ca o sfoarã întinsã îmi atrage privirea. Încet, încet încep
sã mã pierd în senzaþii. Busola (incastratã în panoul de bord-n.n.) o
pierdusem (din privire-n.n.) de mult, nu mai ºtiu unde sunt. Privesc
manºa: se miºcã nenatural (sic) la dreapta ºi la stânga. Nu înþeleg de
ce pilotul leagãnã avionul. Miºcarea se repetã. Îmi scapãrã prin minte
cã vrea ceva. Întorc capul, reduce motorul ºi îmi urlã: „Ia comanda!”
Mã nãvãleºte o fericire plinã de teama de a nu face greºeli ºi a fi mai
prejos decât aºteptãrile. Pun mâna rigidã pe manºã. Avionul începe un
dans nestâmpãnit. Prin botul lui vãd linia orizontului instabilã, jucând în
sus ºi în jos. Dependent de voinþa mea de a zbura orizontal, e imposi-
bil, parcã merge pe valuri, joacã. Încep sã mã supãr. Sunt încordat
cremene. Îmi aduc aminte de sfaturile cuiva: „Sã nu te încordezi!” Mã
destind puþin ºi mã resemnez: în fond n-o sã fiu pilot dupã prima dublã!
Împing puþin de manºã, simt cã devin mai uºor. Se suie ceva de jos în
sus, avionul picã. Trag manºa, orizontul dispare, cabrez. Mã cuprinde
o bucurie nebunã, cãci vãd cã pânza ºi fierul ãsta mã ascultã. Încerc
iar sã merg drept. Indicatorul de viraj e la locul lui (pe panoul de bord-
n.n.), dar bila e alãturi: vasãzicã sunt în derapaj... Credeam cã e mai
uºor sã pilotezi un avion! Acum însã mi-e ruºine de pãrerile mele ante-
rioare, ce copil eram! Fãrã sã las (din mânã) manºa, o las uºoarã în
mâinile instructorului ºi mã plec în afarã la un viraj. Jos, undeva e o
baltã verde, murdarã, ce bine e cã plutesc pe deasupra! ªi bondarul
meu galben ºi albastru (avionul Fleet F 10G nr.88-n.n.) bâzâie regulat,
uniform, sigur pe el. Nici o clipã nu mi-a trecut prin minte cã aº putea
sã cad. Am atâta siguranþã! Dar fericirea, ca toate fericirile e de scurtã
duratã, timpul meu de zbor a trecut. Avionul ia priza de aterizare, vine
domol, pãmântul creºte, se apropie,o zguduiturã ºi iar sunt pe pãmânt.
În urmã îmi pare cã am lãsat un vis frumos. E prima datã când am zis
din tot sufletul: „Sã trãiþi, domnule locotenent!” Azi mi-am împlinit
visul.”25

Chiar dacã acest text este unul elaborat ulterior (a se observa ter-
minologia exactã, specificã, asupra zborului efectuat) rezumã
prospeþimea ºi complexitatea stãrilor sufleteºti ale celui ce a efectuat
întâiul sãu zbor.26 Nu credem cã exagerãm afirmând cã dacã fiecare
dintre elevi ar fi notat, cu detalii, impresiile primului sãu zbor, fie ºi de
scurtã duratã ca acesta, de doar nici douãzeci de minute, textele
respective ar fi semãnat între ele ca mãrgelele pe aþã. Fiindcã nu se
poate altfel! Când doreºti din tot sufletul sã zbori, mai mult, sã faci din
zbor o profesie în viaþã, rãscolirile ce produce asupra ta cel dintâi zbor
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elev, dupã necesitãþi, fãrã restricþii deosebite. La fel cazinoul (sala cu
mese) era spaþios, luminos, cu parchet pe jos, ca toate încãperile, cu
mese lungi, a câte ºase-opt elevi, cu scaune cu spãtar. Masa, de trei
ori pe zi, gustoasã, relativ suficientã, cu pâine la discreþie.33

Elevii au înþeles lesne cã acestea erau condiþiile ºi locul unde timp
de doi ani (de fapt numai pe durata cursurilor teoretice din timpul iernii)
aveau sã trãiascã ºi sã-ºi desfãºoare activitatea. Aproape fiecare
cotlon, inclusiv în pod, era cercetat, cunoscut, din purã curiozitate. Doi
ani împreunã la mai toate activitãþile, doi ani în aceeaºi salã de clasã,
în acelaºi dormitor, la zbor etc. înseamnã enorm. Comunitatea „faþã
cãtre faþã” nu te iartã pentru greºeli de comportament, nu te lasã pradã
gândurilor solitare mai mult decât trebuie ºi are respectul pentru inti-
mitatea fiecãruia. În doi ani împreunã se pot ºlefui caractere, se
dobândesc desprinderi, se contureazã legãturi sufleteºti trainice...

2. Farmecul zborului
Marþi, 31 octombrie 1939, au început cursurile propriu zise, con-

form orarului sãptãmânal ºi lunar: tactica armelor; corespondenþã mili-
tarã etc.34 Toatã ziua precedentã, dimineaþa a fost consumatã cu
deschiderea anului ºcolar, pe platoul de adunare, timp de douã ore,
apoi, pe escadrile ºi secþii, diverse comunicãri de ordine ºi definiti-
varea mãsurilor organizatorice. Comandantul ªcolii, cãpitanul coman-
dor Gheorghe Davidescu dupã ce a primit raportul comandanþilor de
escadrile ºi a asistat la Te Deum-ul prilejuit de acest evenimet, a ros-
tit un scurt discurs. A amintit elevilor cã datoria lor de cãpetenie este
de a învãþa temeinic cursurile ce se predau ºi cã „farmecul zborului”
constã „numai ºi numai în cunoºtinþe teoretice solide.” Apoi a vorbit de
ordine ºi disciplinã, de rãzboiul care este „lângã graniþele noastre.”35

Au urmat: defilarea pe escadrile, cu drapelul ªcolii în frunte; depune-
rea armamentului individual (la rastelele din dormitor); organizarea pe
diviziuni (repartiþia rechizitelor, alegerea colegului de bancã etc.); co-
municarea de ordine º.a.36

Dãm mai jos, în ordine alfabeticã, tabelul Diviziunii C din anii 1939-
1941 al elevilor ªcolii de Ofiþeri Aviaþie:

1. Bãdulescu T. Mircea,           5. Cotea I. Nicolae,
2. Constantinescu C. C-tin,        6. Dragomir P. Constantin,
3. Constantinescu P. Corneliu,   7. Gavriloiu G. Ioan,
4. Cioroiu I. Ioan,                      8. Georgescu N. Costin,
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La etajul întâi funcþionau birourile comandantului ºcolii, adjutantului
sãu ºi directorului de studii, sãlile de clasã ale anului întâi cu cele trei
divizii/diviziuni A,B ºi C. Tot la etajul întâi se afla cancelaria profeso-
rilor, în partea unde erau birourile conducerii ªcolii. Accesul în aceastã
parte a clãdirii la etaj se fãcea pe o scarã largã, evazatã în partea de
jos, cu un hol de intrare spaþios. Elevii, indiferent de an, nu aveau
acces pe aseastã scarã, fiind aspru pedepsiþi dacã o fãceau.
Pedepse? Câte pedepse nu sunt în lumea cazonã? Servicii peste rând
la curãþatul alimentelor la bucãtãrie, alãturi de soldaþii destinaþi special
în acest scop; servicii peste rând planton de noapte la dormitoarele
colegilor tãi (un serviciu de planton-trei ore); alte diverse corvezi, peste
rând, la curãþenia încãperilor, platoului de adunare etc.; arest, cel puþin
24 ore la arestul ªcolii º.a. Nu mai încape îndoialã, toate aceste
pedepse, primite pentru încãlcarea ºi a altor multe interdicþii, erau
aduse la cunoºtiinþa escadrilei de elevi pe anul de studii sau, de la caz
la caz, pe ªcoalã, iar pe secþie/diviziune era ceva curent. Suita unor
astfel de împrejurãri lãsa deseori impresia cã problemele cele mai pre-
sante erau cele de disciplinã cazonã ºi nicidecum activitatea de
învãþãmânt, stadiul de pregãtire teoreticã ºi practicã a elevilor, care se
considera rezolvatã de la sine, prin osârdia profesorilor.31

La etajul trei al clãdirii erau dormitoarele elevilor, în fiecare dormi-
tor erau elevii unei diviziuni. Dormitorul, dotat cu douã sobe din teraco-
tã imense, avea paturi metalice, unele suprapuse, cu pãturi ºi cearcea-
furi tip, cu saltele din lânã sau bumbac, ciubucite. Lenjeria de pat se
schimba în fiecare sãptãmânã, sâmbãta, când era ziua de curãþenie
generalã, în dupã amiaza zilei, iar pijamalele (un fel de cãmaºã fãrã
guler ºi izmene cu sfoarã) se schimbau la douã sãptãmâni. În dormi-
tor se mai aflau rastelele cu armamentul individual (din 1940, carabina
Z.B. cu încãrcare semiautomatã), câteva dulapuri pentru þinuta de
oraº, precum ºi taburetul pentru hainele dezbrãcate în timpul nopþii ºi
împachetate dupã tipicul cazon. Curãþenia dormitorului ºi a depend-
inþelor se asigura de cãtre elevi, zilnic, prin programul de dimineaþã,
înainte de gustarea de dimineaþã ºi cursuri.32

Cât priveºte sãlile de clasã, acestea erau spaþioase, foarte lumi-
noase, înalte, ca de altfel toate încãperile (pentru a asigura, între
altele, necesarul în metri cub de aer pe persoanã prevãzutã în regula-
mentul de ordine interioarã!), cu mese cu pupitre, a câte doi elevi la o
masã ºi scaune din lemn cu spãtar. Rechizitele ºcolare (caiete de
notiþe, creioane, cernealã etc.) se primeau periodic de cãtre fiecare
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hãrþilor; Scripte ºi corespondenþã militarã; b) în anul doi: Tactica gen-
eralã ºi servicii; Legãturi ºi transmisiuni; Geografia militarã; Conferinþe
de educaþie militarã; precum ºi cursul din anul întâi: Topografia ºi utili-
zarea hãrþilor.38

Sunt lesne de observat cel puþin douã aspecte privitoare la disci-
plinele de învãþãmânt: a) caracterul politehnic a mai mult de jumãtate
din cele 34 de cursuri; b) evantaiul larg al cursurilor ajutãtoare de
cunoºtinþe militare generale, strict necesare oricãrui ofiþer. Vom mai
spune cã în stabilirea mediilor anuale pe disciplinele de învãþãmânt se
aplicau coeficienþi multiplicatori, derivaþi din importanþa respectivei dis-
cipline teoretice pentru procesul de formare a ofiþerilor naviganþi.
Aceºti coeficienþi erau, la aceeaºi disciplinã de învãþãmânt, relativ
diferiþi de la un an de studiu la altul. Sã dãm câteva exemple. În anul
întâi: coeficient 6 la: Forþe aeriene; Aptitudini speciale; coeficient 5 la:
Tir aerian; Navigaþie aerianã; Apãrarea contra aeronavelor º.a.; coefi-
cient 4 la: Aerodinamicã; Construcþii de avioane; Motoare de aviaþie
º.a.; coeficient 3 la: Algebrã superioarã; Analizã matematicã; Mecani-
cã generalã; Tehnologia materialelor; Instrumente de bord; Meteorolo-
gie aerianã º.a. Pentru ca în anul doi de studii sã fie: coeficientul 6 la:
Bombardament aerian; Tir aerian (coeficient 5 în anul întâi); Navigaþie
aerianã; Aptitudini speciale; Purtare; coeficient 5 la: Radioelectricitate
ºi instalaþii de bord; Instrumente de bord; Meteorologie aeronauticã
(coeficient 3 în anul întâi); Motoare de aviaþie; Forþe aeriene º.a.m.d.
În total, pe anul de studii, suma coeficienþilor era una sutã.39

Cert este cã programa de învãþãmânt se prezenta încãrcatã, atât
ca numãr al disciplinelor de învãþãmânt, cât ºi, mai ales, al volumului
mare de informaþii noi de specialitate. Mai mult, pe drept, profesorii mi-
litari ºi civili, nu operau nici un fel de rabat la materiile principale de
specialitate, îndeosebi. Se amintea mereu un mai vechi odagiu, rezul-
tat din practica îndelungatã: zboru-i zbor, cartea-i carte, una fãrã alta
nu se poate.40

Dupã primul curs de Aerodinamicã, din ziua de luni 6 noiembrie
1939, elevilor le cam pierise pofta de aviaþie. Tabla se umplea de for-
mule matematice, iar fenomenul fizic abia de se desluºea din noianul
necunoscutelor din ecuaþiile lui Euler.41 Elevul Ioan Dobran a notat în
Jurnalul sãu: „Înspãimântãtor!”42 Dar treptat, treptat lucrurile au intrat
în normal, în sensul cã suita noþiunilor ºi fenomenelor specifice aviaþiei
dobândeau un conþinut concret, cu reprezentãri clare în dinamica
fenomenelor fizice. Ca urmare, ºi atmosfera în rândul elevilor a devenit
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9. Giurgea M. Ioan,                   23. Scurei P. Dumitru,
10. Ionescu F. Gabriel,                24. Secãrescu C. Constantin,
11. Jecu R. Vasile,                      25. Sobieschi I. Florin,
12. Maxim E. Nicolae-Sixtus,       26. Stãnculescu St. Gheorghe,
13. Mogoº N. Nina,                     27. ªtefãnescu T. Gheorghe,
14. Oniceanu Gh. Marcel,            28. Stoian ªt. Dan,
15. Panait C. Ioan,                      29. Tainã P. Vladimir Petre
16. Paraschivescu T. Mircea,       30. Taraze G. Vasile,
17. Patrichi Gh. Anton,                31. Ticuºanu I. Moise,
18. Paulian M. Ioan,                    32. Triþã D. Marin,
19. Pãun P. Vasile,                     33. Þiþei Tr. Nicolae,
20. Pâslaru V. Vasile Ion C-tin,    34. Vasiliu C. Mircea,
21. Popescu C. George,              35. Vlaiculescu A. Pretorian.37

22. Sârghi V. Mircea Nicolae,
La 30 octombrie 1939, elevii anului întâi au mai fost anunþaþi cã pe

durata celor doi ani de studii au de parcurs nici mai mult nici mai puþin
decât 34 discipline de învãþãmânt, din care 9 pe durata a doi ani, la
care se adaugã note (medii) pe Grup ºi pe ªcoalã la: Instrucþia mili-
tarã; Regulamente ºi educaþie militarã; Purtare; Rânduiala ºi curãþe-
nia; Aptitudini speciale. Cele 34 de discipline teoretice de învãþãmânt
erau structurate pe trei categorii: A) cunoºtinþe de culturã generalã; B)
cursuri de culturã militarã/cursuri principale de specialitate aeronau-
ticã; C) cursuri de culturã militarã/cursuri ajutãtoare. În prima categorie
intrau: a) în anul întâi: Algebra superioarã; Analiza matematicã; Meca-
nica generalã; Limba germanã; Limba francezã; (b) în anul doi: Rezis-
tenþa materialelor; Fizico-chimice; Limba germanã; Limba francezã. În
categoria a doua, aceea a cursurilor principale de specialitate aero-
nauticã intrau: a) în anul întâi: Tehnologia meterialelor; Aerodinamicã;
Construcþii de avioane; Instrumente de bord ºi accesorii; Tir aerian;
Navigaþie aerianã; Meteorologie aerodinamicã; Motoare de aviaþie ºi
termodinamicã; Apãrarea contra aeronavelor (A.C.A.); Georgrafie ae-
ronauticã militarã; Forþe aeriene; b) în anul doi: Infrastructurã aero-
nauticã; Aerostaticã; Foto-aerianã; Radioelectricitate ºi instalaþii de
bord; Bombardament aerian; apoi cursurile din anul întâi: Instrumente
de bord ºi accesorii; Tir aerian; Navigaþie aerianã; Meteorologie aero-
nauticã; Motoare de aviaþie ºi termodinamicã; Forþe aeriene. Pentru ca
în categoria a treia, aceea a cursurilor (militare) ajutãtoare sã intre: a)
în anul întâi: Tactica infanteriei; Tactica artileriei; Tactica cavaleriei;
Tactica armei chimice; Organizarea terenului; Topografia ºi utilizarea
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„Pe Dumnezeul Nostru cel Atotputernic,
Jur credinþã Majestãþii Sale Regelui Carol al II-lea ºi

supunere legilor ºi îndatoririlor militare atât în timp de
pace cât ºi în timp de rãzboi.

Aºa sã-mi ajute Dumnezeu!”
A semnat apoi fiecare în Foaia matricolã pentru Jurãmânt.48

Au rostiti apoi scurte cuvântãri comandantul ªcolii, cãpitan coman-
dor Gheorghe Davidescu, comandorul aviator Emanoil Ionescu, care îl
însoþea pe ministrul Aerului ºi Marinei, generalul adjutant Paul Teodo-
rescu, apoi, la urmã, ºi acesta. Fiecare dintre cei care au vorbit a þinut,
în mod firesc, sã îi felicite pe elevii din anul întâi care au depus
Jurãmântul, întrucât acest moment este „sfânt în viaþa fiecãrui bãrbat
devenit militar (cãpitan-comandorul aviator Gh. Davidescu)”, abordând
apoi teme la ordinea zilei: rãzboiul în Europa, ameninþãrile asupra sta-
tului român, grija pentru apãrarea Þãrii º.a.49 „Evident, atât pe gener-
alul Paul Teodorescu cât ºi pe comandorul aviator Emanoil Ionescu îi
vedeam pentru prima datã. Atunci nici nu bãnuiam cã doar peste doi
ani, pe front, ºi pânã la sfârºitul rãzboiului aveam sã-l vãd ºi sã-l întâl-
nesc atât de des pe Pipiþu (porecla renumitã în Aeronauticã a coman-
dorului aviator, ulterior general aviator Emanoil M. Ionescu), care ne
era ºef superior, comandantul Corpului Aerian Român, un om de toatã
isprava cãruia aviatorii ºi Aviaþia Românã îi datoreazã enorm, cu toate
cã unii l-au condamnat verbal cã a intrat în guvernul Petru Groza la 6
martie 1945 ca subsecretar de Stat al Aerului. A intrat fiindcã i s-a
cerut, nu fiindcã a voit el. La data aceea se afla pe frontul de Vest, la
Miskolc, unde era comandamentul Corpului 1 Aerian Român.
Generalul Paul Teodorescu, un om integru, susþinãtor devotat al
Regelul Carol al II-lea, a demisionat odatã cu venirea generalului Ion
Antonescu la conducerea statului român. L-am mai vãzut dupã rãzboi,
prin anii ’60 ºi ulterior. A murit în ianuarie 1981 la peste 90 de ani, fiind
înmormântat la Mãnãstirea Dintr-un Lemn, Vâlcea.”50

Dupã vacanþa de Crãciun 1939 elevii nu au avut practic rãgazul sã
constate, intraþi în anul 1940, cum deja au ajuns în primãvarã, venitã
destul de devreme în acel an, chiar de pe la începutul lunii martie. La
clasã, dascãlii nu se grãbeau cu desfãºurarea programei de învãþã-
mânt, în schimb caietele cu notiþe se umpleau vãzând cu ochii, unul
dupã celãlalt. Când vreunul din elevi, fie obosea, fie visa privind cãtre
cadrul însorit al ferestrei, vocea celui de la catedrã, explicând o planºã
complicatã cu funcþionarea unui motor de avion cu 12 cilindri în V ºi
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mai destinsã, ºotiile se þineau lanþ, elevii obþineau deja primele note la
disciplinele de învãþãmânt. Maxim E. Nicolae Sixtus îºi aminteºte:
„Mircea (T. Bãdulescu) stãtea în banca întâi, în faþa mea. Îi vedeam
miºcãrile, îi auzeam ºoaptele pline de ironie la adresa profesorilor care
le meritau. Scurte, precis plasate. Profesorului de matematicã, în
vârstã, care explica dupã notiþe (N. Dumitrescu-n.n.), îi încurca foile.
Cãci le punea pe pupitrul lui Mircea. Sau îi ascundea câte o filã. ªi tot
Mircea i-o gãsea, pe sub o bancã, spre fericirea profesorului scãpat de
încurcãturã.”43

La 27 octombrie 1939 elevului Mircea T. Bãdulescu i s-a întocmit
Foaia matricolã, document prim la Memoriul personal, care îl va însoþi
în întreaga sa carierã militarã, data fiind menþionatã expres. În Foaia
matricolã erau consemante: numele ºi prenumele, naþionalitatea ro-
mânã, religia creºtinã ortodoxã, data ºi locul naºterii, prenumele pãrin-
þilor, Teodor ºi Sofia, ultimul domiciliu: Buzãu, str. Dimitrie Strurdza
nr.26.44 O rubricã specialã preciza semnalmentele, astfel: talia-
mijlocie; ochii-albaºtri; pãrul-negru; nasul-potrivit; bãrbia-rotundã; gura
-potrivitã; semne pariculare -o aluniþã în parte dreaptã a bãrbiei.45 Se
mai preciza distinct (ulterior): „Depus jurãmânt, 3 dec.1939 / p(roces)
v(erbal) nr.1 / 1939 // Cdt.Esc.II Elevi / Cpt. T(itus) Ceauºu.”46

Festivitatea depunerii Jurãmântului a fost somptuoasã, pe mãsura
evenimetului. Data de 3 decembrie 1939 a fost într-o duminicã. Toatã
ziua de sâmbãtã 2 decembrie 1939 a fost consacratã pregãtirilor, pânã
la epuizarea fizicã a elevilor: repetiþia generalã, cu fanfara, pentru
primirea ministrului Aerului ºi Marinei, generalul adjutant Paul
Teodorescu; defilarea „ca la carte” a escadrilelor de elevi, cu Drapelul
ªcolii în frunte; curãþenie „farmacie” în sãlile de clasã, în dormitoare ºi
pe sectoarele fiecãrei secþii; curãþirea „lunã” a armamentului individual;
aranjarea ºi cãlcarea þinutei de oraº cu care se defila, plus baia sãptã-
mânalã la Spitalul Militar Central. Seara, dupã stingere, nimãnui nu
i-a mai ars de ºotii (mutarea paturilor cu cei care dorm adânc, mustãþi
cu cãrbune sub nas etc.), au adormit cu toþii buºtean, inclusiv plantoa-
nele picau de somn...

Jurãmântul s-a depus în faþa preotului ºi a comandantului Escadri-
lei de elevi anul I, cãpitan aviator Titus Ceauºu. La secþia a III-a
(Diviziunea C), alãturi de comandantul escadrilei de elevi era prezent
ºi comandantul secþiei, sublocotenetul Iliescu Gh. Petru, provenit din
infanterie, un admirabil instructor, ulterior confirmat în Aeronauticã.47

Textul Jurãmântului depus a fost:
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Motoare de aviaþie                  8,8                 8,00
Apãrarea contra aeronavelor   9                    9,00
Forþe aeriene                         7,7,9,8,7,8,8    7,71
Tactica infanteriei                   7,6,8               7,00
Tactica artileriei                      7,8                  7,50
Tactica caveleriei                    7,7                 7,00
Tactica armei chimice              8                    8,00
Organizarea terenului              9,7                 8,00
Topografia ºi utilizare hãrþi       7,7                 7,00
Scripte ºi corespond. milit.       7,7                 7,00
Instrucþie militarã                     7                    7,00
Purtare                                   6,6,6              6,00
Rânduiala ºi curãþenia             7                    7,00
Aptitudini speciale                   7,7,7              7,00

Acest palmares de note ºi medii (22 discipline de învãþãmânt cotate
individual, iar ultimele 4 discipline cotate colectiv pe secþii, escadrile ºi
ºoalã) ale elevului Bãdulescu T. Mircea s-au finalizat în urmãtoarea
situaþie centralizatoare:

-Media de promovare: 7,35
-Clasificat al 29 din 105.55

Se poate spune cã elevul Mircea T. Bãdulescu a obþinut în anul
ºcolar 1939-1940 un rezultat final deosebit, dovedind, între altele, felul
ales al sãu, matur, de a aborda activitatea de învãþãmânt, deprindere
de excepþie dobânditã în acest sens în anii 1930-1938 la Liceul de
bãieþi „B.P. Hasdeu” din Buzãu. Când, în varã, dupã practica de zbor
ºi încheierea anului de învãþãmânt li s-au anunþat mediile de pro-
movare în anul doi de studii ºi clasificaþia realizatã de fiecare, bãnuim
cã elevul Mircea T. Bãdulescu s-a bucurat sincer. „În clasa sa (divi-
ziunea C) era printre cei mai buni. Pe primul loc se situa elevul Pâslaru
V. Vasile, care a absolvit ªcoala ca ºef de promoþie, dar, din pãcate,
între ofiþerii aviatori nenaviganþi. El urma în paralel cursurile la
Politehnicã, devenind inginer, ºi avea ºi un oarecare defect de vorbire,
altfel un om de o inteligenþã sclipitoare, aproape ieºitã din comun. El
era ºeful clasei (diviziunea C), dar cel care fãcea toate oficiile în locul
sãu era elevul Stoian Dan, care era la fel de bun la învãþãturã, s-a
clasificat pe locul zece la absolvirea ªcolii, în plus era extrem de ener-
gic, ager în toate împrejurãrile, cu dicþie bunã când comanda la
instrucþia de front. A fãcut rãzboiului la Grupul 5 Bombardament Greu
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rãcirea cu lichid, îl atenþiona fãrã menajamente: „Scrie elev, scrie cã la
examen tot pe pereþi o sã te uiþi!”51 Cã elevii aºteptau cu nerãbdare
practica de zbor, care avea sã vinã abia în luna aprilie, dupã exa-
menele teoretice, ºi asta era adevãrat. Profesorii ºtiau dintr-o expe-
rienþã veche acest fapt, de aceea nu le lãsa nici o clipã de reverie în
timpul orelor la clasã, dimineaþa, cât ºi dupã amiaza, fie la studiul indi-
vidual (i se spunea ºi meditaþie), fie la sãlile de specialitate, dupã cum
erau orânduiþi prin program. Pentru cã, în conformitate cu programul
ªcolii, de dimineaþa de la deºteptare ºi pânã seara la stingere, în afara
celor nouãzeci de minute dupã masa de prânz, timp liber practic nu
era, la dispoziþia fiecãruia, cel puþin acum în anul întâi, când elevii erau
consideraþi tacit sau nu „boboci”.52

Cele aproape douã sãptãmâni cât au durat lucrãrile speciale scrise
ºi orale la Algebrã superioarã, Mecanica generalã, Aerodinamicã,
Instrumente de bord, Tir aerian, Navigaþie aerianã ºi Forþe aeriene, în
total ºapte discipline de învãþãmânt, au trecut incredibil de repede,
nefiind situaþii „critice” (restanþieri) la diviziunile A, B ºi C ale anului
întâi elevi. Între timp, aerodromul Otopeni, bogat la acea datã în felu-
rite bãltoace, se zvânta pentru atât de aºteptata practicã de zbor a
elevilor, începând cu 1 aprilie 1940.53

Dãm mai jos situaþia ºcolarã a elevului Bãdulescu T. Mircea, pe
anul ºcolar 1939-1940, cu notele parþiale ºi mediile obþinute, pe disci-
pline de învãþãmânt, fãrã a preciza coeficientul multiplicator ºi produsul
acestuia cu media parþialã, astfel:54

Denumirea cursului            Note           Medii
Anul I, 1939-1940            parþiale       parþiale

Algebra superioarã                  5,6,4,5           5,00
Analizã matematicã                 6,7                 6,50
Mecanicã generalã                  7,7,7,5,6         6,40
Limba germanã                       7,8                 7,50
Limba francezã                      8                    8,00
Tehnologia materialelor           7                    7,00
Aerodinamicã                        6,8,8,1            5,75
Construcþii avioane                 10,10             10,00
Instrumente de bord                 9,8,7              8,00
Tir aerian                                5,5,6,4           5,00
Navigaþie aerianã                    7,7,9              7,66
Meteorologie aeronauticã         9,8                8,50
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ne decolând ºi aterizând. De aceea am zis ºi zic: instructorii noºtri de
zbor, în comportamentul lor simplu, uluitor de firesc, au fost niºte eroi,
ne-au învãþat, cu rãbdare diabolicã, sã stãpânim un avion. Sã îl
decolãm, sã îl zburãm ºi, mai ales, sã îl aterizãm. Cãci aterizarea e
totul, la urma urmei, în aviaþie. Da, Gicu Bãdulescu avea un calm fan-
tastic, ca ºi mine. Îl þin mai bine minte de la Gimbav, unde am fãcut
punct de zbor în comun, ba chiar am zburat împreunã. Cãci atât pe
Otopeni, cât ºi la Ghimbav, eram împãrþiþi pe puncte de zbor, câte
circa zece elevi, cu unu-doi instructori de zbor pe punctul de zbor. De
multe ori, instructorul de zbor ateriza câte un elev ºi fãrã nici un fel de
pauzã o lua de la capãt cu un altul. ªi asta circa ºase-opt ore pe zi.
Adevãraþi eroi! Lor le mulþumesc cã am ajuns aviator. În memoria lor,
nu odatã creºtineºte mã închin.”59

Atunci, pe aerodromul Otopeni elevilor li s-a dat un fel de registru,
numit Carnet de zbor, fiind obligat fiecare sã îl numeroteze filã cu filã
„ca la armatã”, în dreapta sus, cu cernealã neagrã, ºi sã scrie numele
ºi prenumele cu iniþiala tatãlui pe coperta din carton duplex. Li s-a
explicat din nou (luaserã cunoºtinþã de aceasta la cursul Scripte ºi
corespondenþã militarã) cã nu au voie sã rupã file din Carnet, sã-l com-
pleteze ingrijit, zilnic, ºi sã-l pãstreze „ca ochii din cap”, toatã viaþa,
întrucât este „document oficial”, care „te aratã cine eºti.”60

În vâltoarea vremurilor, ca prin minune, Carnetul de zbor al cãpi-
tanului aviator Mircea T. Bãdulescu s-a pãstrat în bune condiþiuni ºi se
aflã în prezent în arhiva familiei. Este un document de mare valoare
istoricã pentru activitatea de aviator a titularului .61 Pe coperta din car-
ton, aflãm urmãtorul înscris: „Elev: 1.X.1939 / Adjutant maj. 10.V.1940
/ Slt. av. 10.V.1941 / Lt. av. 23.III.1944 / Cpt. av. 16.IX.1944 // BÃDU-
LESCU T. MIRCEA GH.”62 Evident, datele menþionate au fost comple-
tate ulterior. Timp de zece ani (1940-1950) acest Carnet de zbor a fost
purtat de Mircea T. Bãdulescu împreunã cu obiectele sale personale
atât pe frontul de Est cât ºi pe frontul de Vest, precum ºi dupã rãzboi
pânã când în aprilie 1950 a fost oprit de la zbor. Scrisul delicat al lui
Mircea T. Bãdulescu, împreunã cu ºtampilele de rigoare aplicate peste
semnãtura olografã a ºefilor sãi, atestã autenticitatea acestui docu-
ment, fãrã de care, în adevãr, un pilot, mai ales un pilot de rãzboi, nu
poate demonstra „cine este”.63

Duminicã, 1 aprilie 1940, elevul Mircea T. Bãdulescu a efectuat
primul zbor din viaþa sa. Un zbor numit „de aclimatizare”, cu avionul
Fleet F10G nr.187, timp de zece minute la înãlþimea de 200 metri,
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ºi a scris o carte superbã despre acest Grup. În mod practic el era lide-
rul informal al diviziei C, fiind ºi absolvent al Liceului militar din Iaºi. Era
un pui de moldovean, scund ca staturã, calm din cale afarã, bun la
suflet, coleg ºi prieten deosebit. Nu era invidios ºi în orice moment era
dispus pentru a-ºi ajuta colegii. A fãcut rãzboiul ºi în Est ºi în Vest, fiind
scos din armatã în anul 1951, cu aceeaºi nenorocitã literã f. a art.40
din Statutul Corpului Ofiþerilor, intrucât provenea dintr-o familie „mic
burghezã” ºi luptase „la bombardament” pe frontul de Est.”56

Sã notãm între altele, cã disciplina de învãþãmânt Aptitudini speci-
ale, la care se acordau note „pe ªcoalã”, viza o multitudine de aspecte,
unele ºtiute de elevi, altele nu, între care: conduita generalã ca viitor
ofiþer aviator, unde aceºtia erau, la acea datã, parte din elita Armatei;
spiritul de colegialitate, de grup sau „spiritul de corp”, cum se spunea
atunci; dragoste pentru aviaþie, pasiunea cunoaºterii „secretelor” aces-
teia; educaþia civicã, naþionalã, româneascã º.a.m.d.57 Este drept,
notele la aceastã disciplinã, mai mult comportamentalã decât de cu-
noºtinþe ºtiinþifice, deºi individualizate, erau doar „orientative” asupra
elevului în cauzã ºi evident, subiective, cu tot efortul ºefilor direcþi (de
secþie, de escadrilã), care le acordau, de a fi obiectivizate.58

Deja la 31 martie 1940 elevii anului întâi erau instalaþi pe aerodro-
mul Otopeni, în cabanele de acolo, pentru practica de zbor, care va
dura mai bine de ºase luni, pânã vineri 6 octombrie 1940 când au ple-
cat în vacanþã, timp de douãzeci de zile. „ªase luni de zbor aproape
zilnic! Un program destul de încãrcat dar care a trecut ca un vis! Am
trãit în aceste ºase luni o experienþã de viaþã unicã în felul ei. Bravii
noºtri instructori de zbor, cãci nu le pot spune decât bravi, adevãraþi
eroi, au muncit cu fiecare în parte zi de zi ºi ne-au scos la simplã
comandã mai întâi pe superbul avion de ºcoalã Fleet F10G, apoi pe
Potez XXV. ªtiþi ce înseamnã sã zbori în simplã comandã? Sã simþi
avionul cum, sub tine, ascultã comenzile tale, face viraje line, urcã,
coboarã, e adus la aterizare ca o pasãre ce se aºeazã din zbor pe
pãmânt? Aºa ceva, bucuria sufleteascã ce te cuprinde ºi aproape îþi ia
minþile de atâta beatitudine este realmente greu de descris. Chiar dacã
în timp uiþi, ºi uiþi detaliile acelor prime zboruri în simplã comandã,
rãmâne în suflet ºi în amintire un fel de dulceaþã fãrã seamãn, de
nedescris. Sã ºtiþi cã aceastã stare sufleteascã deosobitã am trãit-o
fiecare dintre noi, nu numai eu. ªi Gicu Bãdulescu, ºi Pasãre ºi Cornel
(Constantinescu) ºi Anastasescu, asta ca sã mã refer la colegii
buzoieni, care în adolescenþa noastrã am vãzut atâtea ºi atâtea avioa-
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mentul acesta a beneficiat fiecare dintre noii veniþi în lumea atât de
captivantã ºi grea a piloþilor aviatori.71

În ziua urmãtoare, marþi, 26 iunie 1940, elevul Mircea T. Bãdulescu
a efectuat cu acelaºi avion Fleet F10G nr.190, timp de 60 minute, de
la înãlþimea de 150 metri nu mai puþin de 15 aterizãri în simplã
comandã, apoi un zbor în dublã comandã, timp de 25 minute cu douã
aterizãri, instructor de zbor fiind acelaºi adjutant aviator Ispas, care
l-a scos la simplã.72 Probabil cã „Meºterului” nu i-a plãcut ceva de la
obligat sã aterizeze de 15 ori pe durata unei singure ore, adicã la
fiecare patru minute sau pur ºi simplu sã îºi întipãreascã bine în minte
manevrele pentru o aterizare perfectã. În adevãr, aterizarea rãmâne
„secretul” fiecãrui zbor! Un fost instructor de zbor, timp de opt ani,
1928-1936, la ªcoala de Pilotaj de la Tecuci, locotenetul aviator Mihail
Pavlovschi (din 1992, general aviator), care zbura câte opt ºi  zece ore
pe zi în dublã comandã, afirma în carte sa scrisã la 95 de ani: „Zborul
în dublã comandã cu elevii este total diferit de zborul de unul singur.
Într-un zbor în jurul aerodromului, aterizarea este cea mai grea. Întâi,
dupã al 4-lea viraj, trebuie sã apreciezi corect momentul de reducerea
motorului pentru pantã ºi apoi pentru palier, uºor, fãrã sã simþi atin-
gerea pãmântului. În aceasta constã toatã munca grea a instructorului
pentru formarea unui pilot, ca sã aibã viaþã lungã în siguranþa zboru-
lui, de care TU (instructorul de zbor-n.n.) eºti rãspunzãtor.”73 Distinsul
general se confesa, între altele: „A zbura este ºtiinþã, dar mai mult artã.
Trebuie sã simþi avionul, sã simþi zborul... N-ai acest simþ, aceastã artã
de a aprecia tot ceea ce este în jurul tãu, este mai bine sã practici altã
meserie! Meseria de aviator pilot nu numai cã este extrem de grea, cu
enorm de multe privaþiuni, dar ea te alege pe tine, nu tu pe ea. De
aceea, când instructorul de zbor te scoate la simplã îºi asumã o mare
rãspundere. Rãspunderea lui este sã-þi dea brevet pentru viaþã, nu
pentru moarte.”74

Între timp s-au petrecut lucruri grave pentru Þarã, aflate la Otopeni
cu vãditã îngrijorare, în chiar zilele ce au urmat evenimentelor. La 26
ºi 28 iunie 1940, ultimatum-urile guvernului sovietic prin care ni s-a
rãpit nordul Bucovinei ºi Basarabiei. Marþi, 3 iulie 1940 clopotele tutu-
ror bisericilor au umplut vãzduhul cu dangãtul lor îndurerat. În amiaza
zilei s-a pãstrat un moment de reculegere pentru provinciile româneºti
Basarabia ºi Bucovina de nord ocupate de trupele Armatei Roºii... Era
limpede cã vremurile au ajuns sã fie foarte grele, ameninþãrile asupra
României au devenit faptã! În sãptãmâna dupã 28 iunie 1940 câteva
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instructor de zbor: adjutant aviator Rãutzoiu.64 Cum va fi reacþionat
elevul Mircea T. Bãdulescu în aceastã împrejurare unicã în felul ei?
Din pãcate nu ºtim, nu avem nici un fel de mãrturie scrisã sau oralã. În
mod sigur, absolut normal: cu bucurie, cu entuziasm, cu acea dulceaþã
în suflet specificã unor satisfacþii noi. În pofida faptului cã Mircea T.
Bãdulescu (avea deja 22 de ani împliniþi la 1 noiembrie 1939) fusese
marcat în adolescenþa sa de multe vicisitudini, ºtia sã se bucure, adicã
sã reacþioneze firesc, tinereºte, în faþa noilor descoperiri. Descoperea
cã zboarã, cã poate sã zboare, cã avionul zboarã!65

A urmat apoi o perioadã asiduã de zbor, cu circa patru zile de zbor
pe sãptãmânã. Astfel, în luna aprilie 1940 a totalizat 14 zile de zbor, în
dublã comandã, cu ºase ore ºi treizeci de minute, cu 33 de aterizãri,
instructor de zbor fiind adjutantul ºef Ivãnescu.66 Pânã la 13 iunie 1940
elevul Mircea T. Bãdulescu a totalizat 34 zile de zbor, cu 139 aterizãri,
din care 30 efectuate de instructor ºi 109 aterizãri efectuate sub supra-
vegherea instructorului, în dublã comandã. Printre instructorii de zbor,
câþiva din Misiunea italianã aflatã pe aerodromul Otopeni: cãpitanul
Meille, sergentul major Dussa Giovani, sergentul Giovani Manzi.67 Ca
urmare, la 13 iunie 1940, comandantul Escadrilei 4 Pilotaj, cãpitanul
aviator Traian A. Gavriliu nota în Carnetul de zbor al elevului Mircea T.
Bãdulescu cea dintâi izbândã a noului învãþãcel în zbor aviatic: „Astãzi
13.VI.’940 dupã 109 duble comenzi în 19 ore ºi 45 minute elevul
(Mircea T. Bãdulescu-n.n.) a trecut la simplã comandã pe avion Fleet
F10G”68 A semnat ºi a pus ºtampila rotundã cu legenda: „România.
ªcoala Ofiþeri av. Regele Carol II / Escadrila 4 Pilotaj”69

Pentru ca luni, 25 iunie 1940, dupã un zbor în dublã comandã, timp
de douãzeci de minute, cu trei aterizãri, instructor fiind adjutantul avi-
ator Ispas, elevul Mircea T. Bãdulescu sã realizeze „minunea” mult
visatã de el ºi de toþi colegii sãi: simpla comandã-cu avionul Fleet
F10G nr.190, timp de 65 minute, la înãlþimea de 150 metri, cu 13 ate-
rizãri.70 La ultima aterizare, a 13-a, fãrã a fi cu ghinion, colegii de la
punctul de zbor i-au pregãtit tradiþionalul „pat” cu scaieþi (în lipsa lor, cu
diferite vreascuri ºi ierburi uscate închipuind scaieþii) l-au înºfãcat de
braþe ºi de picioare ºi dupã ce l-au legãnat deasupra vreascurilor l-au
azvârlit în sus pentru ca sã cadã cât mai exact pe mormanul de uscã-
turi... Strigãtele de bucurie ale colegilor nu conteneau, în chip firesc.
Adunat de pe vreascuri, noul „botezat” cu adevãrat în tainele zborului
a fost strâns în braþe de i-au trosnit oasele de cãtre toþi colegii de la
punctul de zbor. Aºa ceva nu se uitã! Aºa ceva este unic! De trata-
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F10G. În mod practic, nu a fost elev care sã nu iubeascã „la nebunie”
acest avion pentru fineþea cu care zbura ºi rãspundea la comenzi... O
adevãratã „prima dragoste” care nu se uitã niciodatã! A urmat în luna
septembrie 1940 zborul pe avionul Potez XXV, cu instructor de zbor
locotenentul aviator Stãnescu Valentin, iar controlul, în dublã
comandã, efectuat de cãpitanul aviator Gavriliu Traian, comandantul
Escadrilei 4 Pilotaj. Pentru ca la sfârºitul lunii septembrie ºi începutul
lunii octombrie 1940, mai multe duble comenzi cu avionul I.A.R.27. La
4 octombrie 1940, cãpitanul aviator Gavriliu Traian consemna în
Carnetul de zbor al elevului Mircea T. Bãdulescu: „Se certificã de noi
cã elevul a zburat în escadrila II-a instrucþie: 5,20 ore pe avionul Potez
XXV, din care 1,35 ore cu 20 aterisaje în dublã comandã ºi 3,45 ore
cu 47 aterisaje în simplã comandã; 1,10 ore cu 14 aterisaje în dublã
comandã pe avion I.A.R.27.”81

Cu aceasta se încheia un an ºcolar rodnic ca activitate profesionalã,
trist ca evenimente politice naþionale ºi internaþionale. Când, la 30
august 1940 se semna la Viena cedarea nordului Transilvaniei ºi încor-
porarea acestui teritoriu în statul ungar, cu sprijinul Germaniei, elevul
Mircea T. Bãdulescu tocmai terminase programul de zbor pe avionul
Fleet F10G ºi începuse, în acea zi fatidicã, zborul pe avionul Potez XXV
nr.202 cu 9 aterizãri în doar 35 minute, avându-l ca instructor de zbor
pe locotenentul aviator Valentin Stãnescu.82 Peste patru ani, în sep-
tembrie 1944, locotenentul aviator Mircea T. Bãdulescu lupta cu avionul
de bombardament în picaj Junkers Ju.87 „Stuka” pentru eliberarea
Transilvaniei, sãvârºind fapte de eroism militar memorabile...

Cât timp au fost evenimentele din jurul datei de 6 septembrie 1940-
abdicarea Regelui Carol al II-lea, revenirea pe tron a Regelui Mihai I,
generalul Ion Antonescu devenit Conducãtor al Statului Român-, în
chip evident, pe aerodromul Otopeni nu s-a zburat, îngrijorarea
cuprinsese deopotrivã pe instructorii de zbor, cât ºi pe elevi. Dar au
fost ºi puncte de speranþã. „Ascultam la radio ºtirile, citeam prin ziare
cuvinte de îmbãrbãtare.”83 Apoi, activitatea de zbor a cuprins în iureºul
ei pe fiecare. În fond, asta era, acum, treaba lor, sã înveþe sã zboare
cât mai bine, perfect! Când, la începutul lunii octombrie 1940 progra-
mul de zbor s-a încheiat, nici nu-ºi dãdeau seama cum au trecut aºa
de repede cele ºase luni de practicã, peste 180 de zile! Numãra
fiecare câte zile a zburat, câte ore „a stat în aer”, câte aterizãri a efec-
tuat...Apoi, plecarea în vacanþã i-a bucurat pe fiecare. „În tren, spre
casã, noi buzoienii nu aveam altceva de discutat decât grozãviile
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zile nu s-a mai zburat. Îngrijorarea se citea pe chipul fiecãruia. Elevii
au fost sfãtuiþi sã îºi vadã de treburile lor, de soarta  Þãrii are cine sã
se ocupe.75 Apoi, în lunile iulie ºi august s-a zburat intens, cu douã ºi
trei ieºiri avion pe zi de fiecare elev, inclusiv în zilele de duminicã. Ca
urmare, acelaºi comandant al Escadrilei 4 Pilotaj, cãpitanul aviator
Traian A. Gavriliu semna ºi aplica ºtampila în Carnetul de zbor al ele-
vului Mircea T. Bãdulescu, sub urmãtoarea consemnare: „La
28.VIII.’940 elevul a terminat avionul ºcoalã Fleet F10G dupã 40,55
ore în dublã comandã cu 213 aterisaje; 22,30 ore în simplã comandã
cu 130 aterisaje”76

Acest bogat palmares avea, dincolo de laconismul cifrelor (343 ate-
risaje!), începând cu 8 iulie 1940, un efort considerabil atât din partea
elevului cât ºi, poate, mai ales, din partea instructorilor de zbor, de
data aceasta numai ofiþeri: locotenent aviator Stãnescu Gh. Valentin,
locotenent aviator Teodoru T. C-tin77, controlul în zbor fiind executat
de cãpitanul aviator Popârda Gh. Vasile.78 Zborul în dublã comandã cu
locotenentul Stãnescu Valentin a vizat în principal execuþia maniabi-
litãþilor, cu urcare pânã la 1500 metri înãlþime ºi execuþia unor viraje (în
spiralã) cât mai strânse, corecte. Apoi, toate aceste elemente de
exerciþiu, în simplã comandã, iar în dublã comandã º.a.m.d., timp de
cinsprezece zile de zbor, cu câte douã-trei ieºiri avion pe zi ºi peste
ºasezeci de aterizãri în totalul celor cinsprezece zile de zbor din luna
iulie 1940. Programul de zbor cu locotenentul aviator Teodoru Con-
stantin a vizat gama de acrobaþie aerianã atât de necesarã unui pilot
de rãzboi: looping, immelmann, rãsturnare, ranversare etc., precum ºi
exerciþii de rezistenþã la/pânã la 2500 metri, în mod gradat, cu durata
de circa douã ore de zbor fãrã aterizare.79 „Acrobaþia aerianã, numitã
prescurtat „gama” de la gama de acrobaþie aerianã posibilã în zbor ne
plãcea foarte mult, deºi era istovotoate ca efort psihic. I se mai zicea
ºi „circ”, întrucât, privite de la sol, evoluþiile aeriene erau spectaculoa-
se, emoþionante, superbe... La ºcoala de la Nicolaev, în 1943, când
am fost brevetaþi pe avionul de bombardament în picaj Junkers Ju.87
„Stuka”, instructorul de zbor, un neamþ tare simpatic, îi ziceam Toni, lo-
cotenentul Anton Andorfer fãcea asta cu noi tot timpul, „circ”, el zicea
„þircus”. S-a dovedit atunci valoarea deosebitã a instructorilor de zbor
din ªcoala de Ofiþeri Aviaþie sau de la Centrul de perfecþionare de la
Ghimbav. Nu ºtii acobaþie aerianã la perfecþie, ca pilot de rãzboi, eºti mort!”80

Aºadar, la 28 august 1940 elevul Bãdulescu T. Mircea a încheiat
programul de zbor complet pe avionul de ºcoalã ºi antrenament Fleet
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Denumirea cursului         Note         Medii
Anul II, 1940-1941        parþiale      parþiale

Rezistenþa materialelor          5,7            6,00
Fizico-Chimice                      7               7,00
Limba germanã                     8,7            7,50
Limba francezã                     8               8,00
Infrastructura aeronauticã      8               8,00
Aerostaticã                           8               8,00
Foto-Aerianã                       7               7,00
Radio-electricitate                 7               7,00
Instrumente de bord              7,50          7,50
Bombardament aerian          5               5,00
Tir aerian                              9,9            9,00
Navigaþie aerianã                  7,8,5         6,66
Meteorologie aeronauticã      8,9            8,50
Motoare de aviaþie                9,8            8,50
Forþe aeriene                        6,7            6,50
Tactica generalã ºi servicii     7               7,00
Legãturi ºi transmisiuni          5,7            6,00
Tragerile artileriei                  7               7,00
Explozivi ºi balisticã             7               7,00
Geografie militarã                  7               7,00
Topografie ºi hãrþi                7,50;8        7,75
Conferinþe de ed. militarã       9               9,00
Instrucþie militarã                   8               8,00
Regulamente                        8,8           8,00
Aptitudini speciale                 8              8,00

Ca urmare, situaþia centralizatoare la sfârºitul anului doi de studii se
prezenta pentru elevul Mircea T. Bãdulescu astfel:

-Media de promovare: 7,37
-Clasificat al 60 din 113.89

Pentru ca situaþia examenului de absolvire al ªcolii sã se prezinte
astfel:

Grupa           I      II      III      Media
Lucrãri scrise      5     8     8,50    7,17
Oral                   8      7       -       7,50
Probe practice            7               7,00
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noastre în simplã comandã! Eram de acuma simpliºti? Eram. Zburam?
Zburam. Ce altã fericire era mai mare decât aceasta!”84

Reveniþi din vacanþã, elevii au intrat iar în iureºul activitãþilor
cazone, specifice. Dar, spre mirarea lor, lunile de la cumpãna anilor
1940/1941 au trecut repede, mai ales cã o serie de evenimente au
sacadat ritmul normal. Cutremurul de pãmânt din noaptea de 9/10
noiembrie 1940, ora 3.30, a afectat grav clãdirea ªcolii, dormitoarele
îndeosebi, care erau la ultimul etaj. Apoi, scara principalã de urcare la
etajul întâi s-a prãbuºit. Spaima fiecãruia dintre elevi a fost fireascã.
Peste nici douãzeci de zile, moartea nãpraznicã a savantului istoric
Nicolae Iorga a zguduit conºtiinþele. „Nimeni nu se aºtepta la o astfel
de crimã. În liceu citeam din cãrþile sale, cei pasionaþi de istorie mai
mult, alþii mai puþin. Toatã lumea ºtia despre el cã fusese profesor ºi
sfetnic al Regelui Carol al II-lea.”85 În ianuarie 1941 acþiunea legiona-
rilor a fost, de asemenea, zguduitoare, dar în alt plan. Rãspunzând
chestionarului, în Autobiografia sa, redactatã la 12 aprilie 1951, deci
peste zece ani ºi în alte condiþii social-istorice, cãpitanul aviator Mircea
T. Bãdulescu consemna: „Desfãºurarea evenimentelor politice ºi
miºcarea legionarã în perioada premergãtoare rãzboiului am privit-o
sub prisma ºi influenþa educaþiei burgheze. Consideram juste pregãti-
rile de rãzboi ºi acþiunile guvernelor de atunci, filo-germane. Din 1939
eram elev în ªcoala militarã ºi venirea la conducere a guvernului
legionar (14 septembrie 1940-n.n.), precum ºi rebeliunea din 1941 (21-
23 ianuarie-n.n.) nu am privit-o cu încredere. De altfel, în ªcoalã eram
învãþaþi cam în acelaºi fel; eram þinuþi departe de orice fel de activitate
politicã, ºi mi se pãrea oarecum indiferent cine este la conducere. În
timpul rebeliunii am fost þinuþi în ªcoalã, unde nu s-a produs nici o
miºcare. ªcoala, prin elevi, a participat la paza ºoselei Bucureºti-
Militari (azi bulevardul Iuliu Maniu-n.n.) pentru a opri pe legionarii care
vroiau sã fugã. Nu am rude legionari. În perioada dezvoltãrii lor, 1939-
1941, fiind în ªc(oala) militarã ºi neavând legãturi în afara cazãrmii.”86

Abia la data de 30 aprilie 1941 elevul Mircea T. Bãdulescu efectua
primul zbor pe aerodromul Otopeni în acel an, pe avionul I.A.R.27
nr.25, instructor de zbor fiind locotenentul aviator Valentin Stãnescu.87

Dar pânã atunci, trei luni intense de activitate ºcolarã, cu luna aprilie
1941, rezervatã, în principal, examenelor de absolvire, cu lucrãri scrise
ºi probe orale. Ca urmare, situaþia ºcolarã pe anul doi de studii, 1940-
1941, a elevului adjutant major (de la 10 mai 1940) Mircea T. Bãdules-
cu se prezenta ca în tabelul alãturat.88
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Precizãm cã nu avem nici un motiv sã ne îndoim de caracterizarea
fãcutã de comandantul ªcolii, precum ºi de cea a comandantului
escadrilei de elevi asupra elevului (deja sublocotenentului aviator)
Mircea T. Bãdulescu, la finele celor doi ani de studii. Dupã cum nu ne
vom îndoi de caracterizãrile efectuate de ºefii ºi comandanþii sãi în anii
ce au urmat, îndeosebi în anii rãzboiului. Oamenii cu care Mircea T.
Bãdulescu a intrat în contact erau oameni culþi, maturi, cu calitãþi
umane ºi militare alese. Când cãpitanul aviator Titus Ceauºu consem-
na „Cu o frumoasã culturã generalã”, exprimare ce o vom regãsi ºi la
alþi comandanþi în anii urmãtori, implicit se califica -sperãm sã nu
forþãm, speculativ, situaþia- marea valoare a dascãlilor din Liceul „B.P.
Hasdeu”, care au sãdit în fiecare dintre elevi sãmânþa rodnicã a setei
pentru culturã; ca în pilda biblicã a Semãnãtorului, totul a depins de
pãmântul fertil sau nu, unde sãmânþa a cãzut.94

Festivitatea pentru înãlþarea la gradul de sublocotenet s-a con-
sumat în dimineaþa zilei de 10 mai 1941 -Ziua Naþionalã a Regatului
României, cu frãmântarea specificã, timp de aproape cinci zile pre-
mergãtoare: echiparea cu noua þinutã de ofiþer ºi ajustarea acesteia pe
fiecare, cu tresa de sublocotenent pe epolet; exerciþii pentru defilarea
promoþiei; fotografia-portret pentru Memoriul personal etc. Fiecare îºi
avea bucuriile ºi emoþiile specifice. Mulþumirea cã o etapã distinctã în
viaþa fiecãruia s-a încheiat, putea fi cititã, firesc, pe chipurile foºtilor
elevi. Fotografia în semi-profil dreapta a sublocotenentului aviator
Mircea T. Bãdulescu din acele zile atestã aceasta... Un chip frumos.
Priveºte doar aparent înainte. Priveºte, de fapt, în interiorul sãu. Este
sincer mulþumit. Are un zâmbet abia perceptibil înflorit pe buze, sub-
liniindu-i mulþumirea, Parcã vrea sã spunã: „Cât de greu se constru-
ieºte un pilot! Sunt sublocotenent aviator, asta e tot! Mergem mai
departe!” La 1 noiembrie 1941 împlinea 24 de ani...

În dimineaþa zilei de 10 mai 1941, potrivit presei vremii, „Oºtirea
orânduitã în jurul Pieþei Victoriei ºi de-a lungul ºoselei Jianu pânã la
Monumentul eroilor aviatori”95 aºtepta venirea M.S. Regelui ºi
începerea festivitãþilor. La Palatul Regal, în Sala Tronului s-a
desfãºurat ceremonia înãlþãrii Regelui Mihai I la demnitatea de
Mareºal al României. Generalul Iosif Iacobici, ministrul Apãrãrii
Naþionale a dat citire Decretului emis în acest scop, iar generalul Ion
Antonescu, Conducãtorul Statului Român a înmânat bastonul de
Mareºal, rostind o scurtã alocuþiune. La ora 10.00 oficialitãþile se aflau
deja în Tribuna Regalã, cu membrii guvernului în dreapta ºi cu corpul
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Media examenului a fost media aritmeticã a celor trei medii: 7,22.90

Situaþia generalã la terminarea ªcolii de Ofiþeri Aviaþie a elevului
Mircea T. Bãdulescu a inclus:

-Media de promovare care a fost media aritmeticã a mediilor de
absolvire a celor doi ani de studii: 7,36;

-Media generalã de absolvire a ªcolii care a fost calculatã dupã for-
mula: Media de promovarex2+Media examenului supra 3. A rezultat:
7,31.

Ca urmare, clasificaþia a fost: al 57 din 113,91 ceea ce desemna un
rezultat bun, mediu, constant în pregãtire, cu dozarea echilibratã a
eforturilor. De fapt, aprecierile comandantului ªcolii, comandorul avia-
tor Gh. Davidescu în Foaia de note a elevului Mircea T. Bãdulescu
aveau sã fie pe mãsurã, astfel: „Cunoºtinþe profesionale bune; mun-
ceºte cu drag pentru a le completa. / Disciplinat, cinstit, cu simþul da-
toriei dezvoltat. / Bun executant ºi comandant. / La zbor a dat rezulta-
te bune. / Uºor îndrumat poate doveni un element util armei. / Clasifi-
cat al 57 între 113.”92

Era aceasta cea dintâi caracterizare a elevului Mircea T. Bãdulescu
din viaþa sa de pilot militar. Din pãcate, nu ºtim dacã a cunoscut-o ad lit-
eram vreodatã; de regulã, astfel de „monitorizãri” erau pentru ºtiinþa ºe-
filor ºi comandanþilor din structurile militare ulterioare, unde va activa cel
astfel caracterizat. Mai precizãm cã în aceeaºi Foaie personalã de note
a elevului Mircea T. Bãdulescu erau consemnate aprecierile comandan-
tului sãu de escadrilã, cãpitanul aviator Titus Ceauºu, astfel:93

Temperament      Temperament sanguin; cu mult sânge rece.

Cunoºtinþe         Cu o frumoasã culturã generalã. Bine pregãtit din 
punct de vedere profesional.

Înfãþiºare plãcutã. Fizicul bine conformat ºi sãnãtos.
Aptitudini           Foarte rezistent. Hotãrât. Cu multã voinþã ºi iniþiativã. 

Cu multã putere de muncã ºi perseverent. 
Inteligent, cu judecata clarã.

Bine educat ºi disciplinat. Foarte bun comandant.
Educaþie         Cu simþul onoarei ºi curajul rãspunderii. Leal ºi demn. 

Modest ºi cumpãtat. Executã la timp ordinele primite.

Instrucþia          A arãtat mult interes la instrucþie ºi ºi-a însuºit cu-       
practicã           noºtinþele necesare gradului (de sublocotenent-n.n.)
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lor zile premergãtoare evenimentului. Tinerii sublocotenenþi, vãdit im-
presionaþi de cele vãzute ºi auzite comentau sobru festivitatea la care
luaserã parte. „Am fost numiþi promoþia „Mihai I”, ceea ce era o mare
cinste pentru noi. Eram cea dintâi promoþie dupã cedãrile teritoriale din
vara anului 1940. Era clar cã ne aºteptau rãspunderi dintre cele mai
grele. Am vãzut cã aveam armatã, la defilare. Asta ne dãdea încrede-
re, speranþã. Au defilat ºi câteva formaþiuni de militari germani.”103

3. Pilot de rãzboi

În mod practic, odatã cu festivitatea de la 10 mai 1941 s-a încheiat
ºi activitatea foºtilor elevi în ªcoalã. La 18 mai 1941, conform Ordinului
Statului Major al Aerului nr.1778 din 31.I.1941, secret, întreaga pro-
moþie de sublocotenenþi aviatori a fost detaºatã (ceea ce însemna cã
încã se mai afla în evidenþa/controalele ªcolii) la Centrul de
Perfecþionarea Pilotajului de la Ghimbav, unde comandant era cãpitan
comandorul aviator Budac Coriolan.104 Cazarea s-a efectuat la caba-
nele (numite „finlandeze”) de pe aerodrom, în limita locurilor, precum
ºi la ºcoala primarã din comunã, în sãlile de clasã amenajate în acest
scop. Abia la 1 decembrie 1941, deci dupã mai bine de ºase luni ca-
lendaristice ºi brevetarea ca piloþi de rãzboi, sublocotenenþii aviatori ai
promoþiei 10 mai 1941 au revenit la ªcoala de la Cotroceni în vederea
mutãrii lor la unitãþile de aviaþie de pe teritoriu.

„La Ghimbav programul de zbor era încãrcat, în schimb regimul de
viaþã era relativ lejer, fãrã fireºtile „mizerii cazone” din ªcoala de Ofiþeri
Aviaþie. Se putea pleca, chiar în timpul sãptãmânii la Braºov, dacã era
nevoie, iar duminica urcam pe Tâmpa, în excursie. Sâmbãta seara
mergeam la dans, în compania domniºoarelor din Braºov sau
Ghimbav. Iatã, colegul Dumitru Pasãre s-a îndrãgostit la Braºov,s-a
cãsãtorit la Braºov, iar dupã rãzboi ºi scoaterea din armatã s-a stabilit
definitiv la Braºov, unde locuieºte cu soþia.”105

Aºa se face cã deja la 20 mai 1941 sublocotenentul aviator Mircea
T. Bãdulescu efectua primul zbor în dublã comandã pe aerodromul
Ghimbav cu avionul I.A.R.27 nr.20, instructor de zbor fiind adjutantul
aviator Cristea Radu, cu care va finaliza tot programul de instruire pe
acest tip de avion pânã la sfârºitul lunii iunie 1941. Douã consemnãri
de rigoare în Carnetul de zbor al sublocotenentului aviator Mircea T.
Bãdulescu, semnate de cãpitanul aviator Traian Gavriliu, comandantul
Escadrilei 3 Zbor, astfel: „Astãzi 4.VI.1941 dupã 58 duble comenzi în
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diplomatic în stânga. Pe o estradã, în mijlocul Pieþii, episcopul Armatei
dr. Partenie Ciopran ºi un sobor de preoþi au oficiat serviciul divin, cu
rãspunsurile date de corul Bisericii militare „Mihai Vodã”.96 Apoi gene-
ralul Iosif Iacobici a dat citire Decretelor prin care absolvenþii a cinci
ºcoli militare (infanterie, artilerie, cavalerie, aeronauticã ºi marinã) au
fost înãlþaþi la gradul de sublocotenent ºi a rostit o scurtã cuvântare.97

În faþa asistenþei, generalul Ion Antonescu a dezvoltat un amplu ºi
zguduitor discurs: „De la Sfânta Unire (din anul 1918-n.n.), este cel
dintâi 10 mai stropit de umilire, de jertfã ºi de durere. Nu deznãdãjduiþi,
Români!”98 În partea a doua a discursului s-a adresat Regeluil MIhai I:
„Majestate, Prin mine, Neamul Românesc, Guvernul ºi Armata Þãrii vã
ridicã azi la cea mai înaltã treaptã a mândriei ostãºeºti ºi româneºti
(aceea de Mareºal al României-n.n.).” Apoi s-a adresat absolvenþilor
ºcolilor militare: „Camarazi sublocotenenþi, Primiþi azi pe umerii voºtri
gradul intrãrii voastre în Corpul Ofiþeresc. Fiþi mândri. Armata este azi
scutul Neamului. Pe ea se reazimã ordinea ºi siguranþa, onoarea ºi
dreptatea. Sunteþi cea dintâi promoþie a Þãrii sfâºiate. Vã numesc pro-
moþia «Mihai I».99 S-a adresat apoi ostaºilor, românilor de pretutindeni:
„Strãmoºii ne-au dat Þara ºi Onoarea. Nimic pe acest pãmânt nu ne va
împiedica sã ne cinstim trecutul ºi sã ne meritãm slava celor ce au sã
vinã.”100

De la ora 11.00 la 12.15, când Regele Mihai I ºi suita regalã au ple-
cat, s-a desfãºurat parada militarã, deschisã de formaþii de avioane ale
tuturor categoriilor de aviaþie (bombardament, vânãtoare, observaþie
etc.), apoi de trupele terestre ºi sublocoteneþii promoþiei „Mihai I”.
Ziarul „Curentul” consemna cu aplomb, referirile la epoca Regelui
Carol al II-lea fiind cât se poate de evidente: „Soldaþii Þãrii au lepãdat
uniformele multicolore ale altor parãzi ºi au defilat cu un alt pas, cu o
altã privire. Nu au mai fost pene fluturate de vânt, nici fireturi lucitoare,
dar au fost arme mai multe ºi mai multe maºini de rãzboi. Iar soldaþii
au fost soldaþi. Ei au defilat aºa cum ar fi plecat la luptã (...) A fost un
10 Mai sobru ºi demn”101 ªi încã: „Batalionul de apãrare pasivã ºi
unitãþile de pompieri închid defilarea în acest Zece Mai, trist cum n-a
mai fost altul, dar care a avut darul sã întãreascã credinþa românilor în
Armata lor, aceea care îi va întregi, luptând cu toatã vigoarea atunci
când va primi mult aºteptatul ordin.”102

Peste o lunã ºi jumãtate, la 22 iunie 1941, acest ordin a venit:
„Ostaºi, vã ordon: Treceþi Prutul” Este lesne de sesizat cã dorinþa ro-
mânilor de a trece Prutul cu arma în mânã fãcea parte din spiritul ace-
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erau la cote, de asemenea, ridicate, fireºti. „Tot aici (la Ghimbav-n.n.)
ne-a vizitat ºi M.S. Regele Mihai I. Era tânãr general (Mareºal-n.n.)
aviator. S-a interesat de felul cum ne instruim în zbor. La sfârºitul
vizitei a fãcut o partidã de tragere cu arma de vânãtoare la talere arun-
cate din ºanþ. În seria de trãgãtori care au tras se afla ºi sublocote-
nentul aviator ªenchea Mircea, zis Oºca, din Arad, care a scos un
rezultat foarte bun.”113 „Noi îl iubeam foarte pe Regele Mihai I. Era
tânãr, era de vârsta noastrã, chiar mai tânãr decât mulþi dintre noi (la
25 octombrie 1941 Regele Mihai I a împlinit 20 de ani-n.n.), nu aveam
nici un fel de reþinere, chiar dacã îl apelam cu sintagma „Majestatea
Voastrã” sau, mai simplu, „Majestate”. Ce mai, îl consideram ca fiind
dintre noi!”114

Dupã programul pe avionul Nardi a urmat, pentru cei repartizaþi la
aviaþia de observaþie ºi bombardament uºor, între care sublocotenenþii
Bãdulescu T. Mircea, Pasãre Dumitru, Dragomir Constantin, timp de
aproape douã luni de zile, zborul pe avionul I.A.R.38, pe care au ºi fost
brevetaþi ca piloþi de observaþie-pilot de rãzboi. Un program doar
aparent uºor, care în partea finalã a inclus douã raiduri ca pilot de
observaþie ºi un raid ca ofiþer observator aero. Raidurile ca pilot:
Ghimbav-Mediaº-Ghimbav; Ghimbav-Sibiu-Fãgãraº-Ghimbav. Ultimul
traseu fiind reluat ºi ca ofiþer observator aero. În plus, fiecare dintre
candidaþii la brevetul de pilot de rãzboi a efectuat trageri terestre cu
arma de vânãtoare ºi cu puºca mitralierã Z.B. la panou fix.115 Ca
urmare, la mijlocul lunii noiembrie 1941, directorul de pilotaj ºi studii,
cãpitanul aviator Dumitru Teodorescu consemna în Carnetul de zbor
al sublocotenentului Mircea T.  Bãdulescu urmãtoarele: „Se certificã de
noi cã Slt. av. Bãdulescu Mircea a executat în cadrul programului de
formare a piloþilor de observaþie: 88 sboruri în 11,40 ore pe avion
Nardi; 65 sboruri în 13,00 ore pe avion I.A.R.38. Total 153 sboruri în
24,40 ore. Prin Procesul Verbal nr.12 din 10 noiembrie (1941) a fost
brevetat pilot de observaþie pe avion I.A.R.38.”116

Brevetarea a fost o acþiune „de vârf” a Centrului de Perfecþionarea
Pilotajului de la Ghimbav. S-a efectuat în mai multe zile în cursul lunii
noiembrie 1941, cu data de 10 noiembrie 1941 cea mai încãrcatã: 38
piloþi de vânãtoare brevetaþi (procesul verbal nr.11) ºi 18 piloþi de
observaþie brevetaþi (procesul verbal nr.12). În mod practic, la data de
10 noiembrie 1941 cei 56 (38+18) elevi ofiþeri au finalizat cei dintâi pro-
gramul de zbor prevãzut pentru brevetare. Cei 18 sublocotenenþi avi-
atori brevetaþi ca pilot de observaþie pe avionul I.A.R.38 au fost, în
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6 ore ºi 25 minute (cu 44 aterizãri pe aerodromulGhimbav, celelalte 14
aterizãri pe aerodromul Otopeni-n.n.), Slt. av. Bãdulescu T. Mircea a
trecut la simplã comandã pe avion I.A.R.27”106; „La 27.VI.941 Slt. av.
Bãdulescu T. Mircea a terminat avionul ºcoalã I.A.R.27 dupã: 8,30 ore
în dublã comandã cu 66 aterisaje; 4 ore în simplã comandã cu 32 ate-
risaje.”107

A urmat parte cea mai „captivantã” a programului de zbor pe aero-
dromul Ghimbav, aceea pe avionul Nardi, în temeiul cãruia piloþii au
fost „sortaþi” pe categorii de aviaþie de luptã: cei „iuþi” în reacþii ºi
comenzi, de regulã la aviaþia de vânãtoare; cei „lenþi” la aviaþia de
bombardament ºi de observaþie, unde era nevoie de mult calm, rãb-
dare, tenacitate. Evident, sortarea s-a fãcut dupã aptitudinile reale de
zbor ale fiecãruia, cu examinãri ºi rexaminãri repetate. Instructorii de
zbor care la acea datã au avut aceastã rãspundere erau cãpitanul avi-
ator Mãrculescu N. Gheorghe ºi locotenentul aviator Protopopescu P.
Petre, ambii adevãraþi aºi în acrobaþia aerianã, excelenþi pedagogi.108

Ca urmare, în Carnetul de zbor al sublocotenetului aviator Mircea T.
Bãdulescu aflãm consemnãrile: „Astãzi 23.VII.1941 dupã 30 duble
comenzi în 5,30 ore elevul ofiþer a trecut la simplã comandã pe avionul
Nardi.”109; „Se certificã de noi cã Sub. Lt. av. Bãdulescu T. Mircea a
terminat azi 5 august 1941 programul comun de selecþionare pe avion
Nardi, executând 11,40 ore cu 88 aterizãri.”110 A semnat pentru
ambele consemnãri Directorul de pilotaj ºi studii, cãpitanul aviator
Teodorescu Gh. Dumitru.111

Între timp s-au petrecut evenimente capitale. La 22 iunie 1941,
duminicã,  în dimineaþa zilei aviaþia de recunoaºtere ºi bombardament
românã a trecut Prutul, deschizând ostilitãþile contra U.R.S.S., în baza
ordinului dat de generalul Ion Antonescu, Conducãtorul Statului Român
întregii Armate Române. Pentru ca la 5 iulie 1941 partea de nord a
Bucovinei ºi la 26 iulie 1941 pãmântul românesc dintre Prut ºi Nistru sã
fie complet eliberate, cu sprijin german, Armata Românã dezvoltând
ofensiva pentru cucerirea Odessei. La 8 august 1941 acþiunile militare
pentru cucerirea Odessei (încheiate la 16 octombrie 1941) au intrat
într-o fazã nouã.112 Cu ajutorul unui aparat de radio „Philips”, la
Ghimbav, promoþia de sublocotenenþi aviatori 10 mai 1941 erau la
curent cu ºirul evenimentelor politice ºi militare. Starea de satisfacþie
pentru victoriile Armatei Române, alãturi de forþele germane, era
fireascã. Admiraþia pentru Rege ºi Mareºal (la 22 august 1941 gener-
alul Ion Antonescu a fost înãlþat la demnitatea de Mareºal al României)
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Altfel nimeni, niciodatã, nu s-ar profesionaliza în meseria de aviator,
atât de grea!

Fiºa calificativã a sublocotenentului aviator Bãdulescu T. Mircea la
brevetarea ca pilot de observaþie cuprindea aprecieri ºi observaþii
interesante, care le continuã pe acelea din ªcoala de Ofiþeri Aviaþie.
Se arãta, mai întâi, cã sublocotenentul aviator Bãdulescu Mircea T. din
ªcoala de Aviaþie a urmat ªcoala de pilotaj pe avion de observaþie de
la 20 mai 1941 pânã la 20 noiembrie 1941 în scopul de a fi pregãtit ca
pilot de observaþie pe avionul I.A.R.38.119 La capitolul cursuri teoretice
absolvite se precizeazã: „În timpul nefavorabil zborului a fost ocupat cu
ºedinþe la bancurile Link-Trainer, cu exerciþii de vizãri la machete ºi cu
ºedinþe asupra consemnelor de zbor. Totodatã, pe lângã expunerea
teoreticã asupra întreþinerii materialului volant (avioanelor-n.n.) a
lucrat practic la întreþinerea avioanelor. Modul de comportare: Bine.
Este serios ºi muncitor”. Sunt apoi precizate orele de zbor executate
ºi tipurile de avioane pilotate; I.A.R.27-98 zboruri în 12 ore ºi 30
minute; Nardi -88 zboruri în 11 ore ºi 40 minute; I.A.R.38 -64 zboruri
în 13 ore; ºedinþe la Link-Trainer -14 în 4 ore ºi 20 minute. Modul de
comportare: „Disciplinat ºi ascultãtor. Calm ºi degajat. Zboarã mulþu-
mitor ºi cu judecatã.”120 La parametrii pentru caracterizarea generalã,
urmãtoarele aprecieri: „În formare (profesional-n.n.), fiind tânãr atât ca
ofiþer cât ºi ca pilot. Conºtiincios ºi punctual la serviciu. Disciplinat ºi
serios. Sboarã mulþumitor ºi cu judecatã. Se orienteazã bine în raiduri.
Nu a fost pedepsit.”121 Concluzia finalã: „Este brevetat pilot de obser-
vaþie pe avion I.A.R.38. Este suficient de antrenat. Poate fi întrebuinþat
cu folos în aceastã specialitate.”122 Au semnat: comandantul Centrului
Perfecþionarea Pilotajului, cãpitan-comandor aviator Budac Coriolan,
directorul de Pilotaj ºi Studii, cãpitan aviator Teodorescu Dumitru.

Precizãm cã toate aceste elemente de caracterizare s-au regãsit în
Nota comandantului Centrului cãtre ªcoala de Ofiþeri Aviaþie ºi au fost
trecute de comandantul ªcolii, comandorul aviator Gh. Davidescu în
cea dintâi Foaie calificativã a sublocotenentului Bãdulescu T. Mircea
pe perioada 10 mai-31 octombrie 1941.123 Deja la 1 decembrie 1941
promoþia 10 mai 1941 era înapoiatã de la Ghimbav la Bucureºti.124

„Pot spune fãrã a greºi cu nimic - precizeazã comandorul aviator (r) C.
Dragomir-, cã perioada din viaþa petrecutã cu toþi colegii de promoþie
la Ghimbav a fost cea mai plãcutã, cea mai liniºtitã ºi având în faþã
numai grija zborului (...) Toþi colegii manifestau un optimism sãnãtos ºi
doreau (spre sfârºitul perioadei-n.n.) o repartiþie cât mai grabnicã la
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ordinea brevetãrii, cu indicarea numãrului brevetului obþinut (al doilea
grup de patru cifre fiind numerotarea corectatã a brevetelor), dupã
cum urmeazã: 

1. Bucºa R. Romulus 2377(2364)
2. Bãdulescu T. Mircea       2378(2365)
3. Cotea I. Nicolae               2379(2366)
4. Dragomir P. Constantin    2380(2367)
5. Diac Gh. Ioan                  2381(2368)
6. Filimon C. Mircea             2382(2369)
7. Giurgea M. Ioan               2383(2370)
8. Gavriloiu Gr. Ioan             2384(2371)
9. Munteanu V. Lazãr           2385(2372)

10. Patrichi Gh. Anton            2386(2373)
11. Pasãre A. Dumitru            2387(2374)
12. Tainã P. Vladimir              2388(2375)
13. Tufã P. Marin                   2389(2376)
14. Vasile S. Ioan                   2390(2377)
15. Ticuºan I. Moise               2391(2378)
16. Triþã D. Marin                   2392(2379)
17. Þiþei Tr. Nicolae                2393(2380)
18. Vasiliu C. Mircea              2394(2381).117

Facem precizarea cã în conformitate cu Registrul de brevete de
pilot militar (elaborat de Ministerul de Rãzboi, Direcþiunea 10
Aeronauticã, în 1931), numerotarea brevetelor de pilot militar s-a efec-
tuat începând cu data de 20 iunie 1911 (Locotenent Protopopescu
ªtefan-brevet de pilot militar nr.1 º.a.m.d.).

Nu este lipsit de interes destinul unora dintre cei 18 piloþi de
observaþie, colegi cu sublocotenentul Mircea T. Bãdulescu, la 10
noiembrie 1941, astfel: Cotea I. Nicolae-mort la 12.06.1942; Diac Gh.
Ioan-dispãrut la 16.04.1944; Filimon C. Mircea-mort la 12.06.1942;
Gavriloiu Gh. Ioan-dispãrut la 16.04.1942; Tainã P. Vladimir-mort la
29.06.1943, accident de avion; Vasile S. Ioan-mort la 12.06.1942; Þiþei
Tr. Niculae-mort la 31.03 1944, doborât de A.C.A. inamicã; Vasiliu C.
Mircea-mort la 06.04.1943, accident de avion la Odessa.118 Aºadar,
aproape jumãtate dintre ei morþi sau dispãruþi în anii rãzboiului. În
fond, fãrã a exagera, acesta era, destinul tragic al oricãrui aviator pilot
în anii rãzboiului! Cine crede cã aviaþia este doar romantism ºi satis-
facþii fãrã seamãn în timpul zborului, vede numai partea optimistã a
lucrurilor. Aºa vãd, în chip conºtient, ºi cei în cauzã, piloþii de rãzboi.
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Teodorescu, ministrul Aerului ºi Marinei, fost profesor ºi comandant la acea instituþie mil-
itarã de învãþãmânt superior. Inaugurarea localului ªcolii Superioare de Rãzboi s-a fãcut
la 7 decembrie 1939, când s-a sãrbãtorit ºi semicentenarul înfiinþãrii ªcolii (1889-1939).
Vezi pentru aceasta studiul nostru Festivitatea inaugurãrii ªcolii Superioare de Rãzboi
din Bucureºti, în „Document. Buletinul Arhivelor Militare Române”, anul IV, nr.2-4 (14-
16), 2001, p.32-37.

2. Clãdirea ªcolii de Ofiþeri Geniu a fost demolatã prin anii 1974-1975, când s-a
construit pe acel loc localurile Academiei de Studii Social-Politice (din 1989, intrate în
componenþa Universitãþii Tehnice Bucureºti). Pentru statuia „Leul” (Monumentul eroilor
Geniului din anii 1916-1919, ridicat în anul 1926) vezi Florian Tucã, Gheorghe Cristache,
Altarele eroilor neamului, Editura Europa Nova, Bucureºti, 1994, p.40.

3. Vezi studiul nostru Prima jertfã a eroilor aviaþiei româneºti, în „Revista de Istorie
Militarã”, nr.3 (43), 1997, p. 25-28; Istoria aviaþiei române, Editura ªtiinþificã ºi
Enciclopedicã, Bucureºti, 1984, p.76.

4. Clãdirea a suferit grave avarii la cutremurele de pãmânt din anii 1940 ºi 1977.
A fost demolatã în vara anului 2001.

5. Vezi pentru aceasta, între altele, Istoria aviaþiei române, citatã, p.43-44, 72-77.
În principal este vorba de zborul istoric a lui Aurel Vlaicu din 17 iunie 1910 cu un aparat
de zbor construit ºi conceput de el. Apoi, de sfârºitul tragic al locotenetului Gheorghe
Caranda în dimineaþa zilei de 20 iunie 1912. Pe frontispiciul obeliscului ridicat pe locul
unde a cãzut stã scris: „La naºterea aviaþiei, Caranda a botezat-o cu sângele sãu de
erou.” A fost înmormântat în cimitirul „Eternitatea” din Iaºi, aleea principalã, în partea
stângã. Slujba pentru înmormântare a fost oficiatã în Catedrala Mitropolitanã din Iaºi de
cãtre mitropolitul Pimen Georgescu (1853-1934) al Moldovei ºi Sucevei.

6. Fragmente din folclorul cazon (cântece), care fãceau deliciul celor care le cân-
tau în marº, pe câmpul de instrucþie, ca relaxare, în anii interbelici, dar, un timp, ºi dupã
rãzboi, de regulã interzise în cazarmã ºi în locurile publice. Nu conþineau expresii
pornografice. Cântecul „Mai avem o sutã zile” se referea la cele o sutã de zile rãmase
pânã la înãlþarea la gradul de sublocotenent la 10 mai -Ziua Naþionalã a Regatului
României. În acea zi, în ªcoalã, era o adevãratã sãrbãtoare. Ca „joc” tradiþional erau
felurite farse fãcute de elevi ºefilor ºi profesorilor, fãrã ca aceºtia sã se supere sau sã ia
mãsuri disciplinare.

7. Ioan Dobran, Interviu acordat autorului, 30 ianuarie 2002.
8. Ibidem.
9. Constantin Dragomir, Interviu acordat autorului, 26 dcembrie 2001.

10. Vezi pentru aceasta, între altele, Eliberarea Basarabiei ºi a nordului Bucovinei,
22 iunie-26 iulie 1941, Editura Fundaþiei Culturale Române, Bucureºti, 1999, p.15-17;
Florin Constantiniu, Între Hitler ºi Stalin. România ºi pactul Ribbentrop-Molotov, Editura
Danubius, Bucureºti, 1991, p.38-78.

11. Vezi pentru aceasta volumul Corneliu Ionescu, Neculai Moghior, Constantin
Rãduicã, Jipa Rotaru, Institutul de Medicinã Aeronauticã. 75 de ani în slujba aripilor
româneºti, Editura Metropol, Bucureºti, 1995, p.98-99, 122-123 º.a.

12. Ioan Dobran, Interviu..., 30 ian. 2002. Stadionul Acedemiei Naþionale de
Educaþie Fizicã (A.N.E.F.) era amenejat în zona strãzilor Uranus ºi Izvor, fiind bine uti-
lat ºi întreþinut. Sub denumirea de stadionul „Republicii”, dupã anul 1948, a fost reame-
najat în mai multe rânduri, fiind dotat cu instalaþii pentru meciurile de fotbal în nocturnã.
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unitãþile operative în scopul participãrii pe front.”125 ªi încã: „La Bucu-
reºti, ne-am prezentat la Centrul de Instrucþie al Aviaþiei de la Pipera
unde ne-am completat cunoºtinþele teoretice paralel cu zborul P.S.V.
(pilotaje sans visibilitè) pe aparatul american Link-Trainer (simulator
de zbor-n.n.). (Acest aparat) era foarte incitant, pretenþios, reclama
fineþe ºi tenacitate în manevrele dupã aparatele de zbor (giroorizont,
girodirecþional, busolã, altimetru, indicatoare de viraj ºi pantã etc.).
Precizez cã ne-a fost (acest simulator de zbor-n.n.) de mare folos în
tehnica pilotajului. Ca urmare, în luna decembrie 1941, înaintea Crã-
ciunului (sãrbãtoarea religioasã cu datã fixã -25 decembrie), am ter-
minat capitolul de instrucþie la Pipera, ni s-au repartizat unitãþile unde
ne vom prezenta ºi am plecat în permisie pânã pe data de 8 ianuarie
1942, când trebuia sã ne prezentãm la Flotila 3 Informaþie Buzãu.
Împreunã cu mine au fost repartizaþi din promoþia 1941 aviatorii sublo-
cotenenþi Bãdulescu Mircea, Gavriloiu Ioan, Pasãre Dumitru ºi Tufã
Marin (...) Simultan cu repartiþia noastrã la Flotila 3 Informaþie a mai
venit ºi sublocotenentul mecanic Enescu Gheorghe, care a terminat
ªcoala de Ofiþeri mecanici de aviaþie de la Mediaº, fiind originar din
comuna Pârscov, Buzãu. De acest coleg-ajuns dupã rãzboi director la
I.A.R. Braºov-mã leagã foarte frumoase amintiri, întrucât l-am avut
ofiþer mecanic atât la Escadrila 85 Bombardament Uºor la avionul
I.A.R.37, cât ºi la Escadrila 85 Bombardament Picaj „Stuka”, fiind un
foarte bun profesionist.”126

Sfârºea o etapã, începea o alta, necunoscutã în detaliile ei, plinã
de neprevãzut. La cumpãna anilor 1941/1942, deºi era rãzboi, în þarã
oamenii îºi vedeau paºnic de sãrbãtori, fiecare dupã posibilitãþile pe
care le aveau. Nu ºtim cum sublocotenentul aviator Mircea T. Bãdu-
lescu a consumat cele douã sãptãmâni de permisie, revenit la Buzãu.
Putem imagina doar: ºi-a revãzut tatãl la aproape 60 de ani, pe sora
Maria ºi nepoþelul Stelian în vârstã de patru ani cu care s-a ºi fotogra-
fiat... Pe Paula, viitoarea soþie o va cunoaºte abia în primãvarã, de Sf.
Gheorghe (23 aprilie) la ziua onomasticã a colegului sãu de liceu Nuþu
I. Gheorghe...Probabil realiza cât de repede au trecut doi ani! Dar avea
o profesie, era ofiþer aviator, pilot de rãzboi. Sigur va fi zis: „Mergem
mai departe!” Era mulþumit.

NOTE
1.La ºcoala de Ofiþeri Aviaþie

1. Clãdirea ªcolii Superioare de Rãzboi din Bucureºti (azi Academia de Înalte
Studii Militare) a fost construitã în anii 1937-1939, la iniþiativa generalului Paul
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Capitolul III

PE FRONTUL DE EST. ÎN COTUL DONULUI,
ÎN KUBAN ªI ÎN CRIMEEA

Mã întorc la ai mei. Mã înapoiez acasã. Am despre
mine impresia unei gospodine care, sfârºindu-ºi
cumpãrãturile, ia drumul casei ºi se gândeºte la buca-
tele cu care-ºi va bucura familia. Ea îºi leagãnã de la
stânga la greapta coºul cu târguieli. Din când în când
ridicã ziarul care le acoperã: are de toate. N-a uitat
nimic. Surâde gândindu-se la surpriza pe care o pre-
gãteºte ºi-ºi face pasul niþeluº mai domol. Aruncã o
ocheadã prin vitrine.”

Antoine de Saint-Exupéry, 
Pilot de rãzboi, XXII.

1. Anul 1942. De la Buzãu, în Cotul Donului
Nu vom glosa decât în limita strictului necesar ºi în respectul pen-

tru demnitatea cititorului. Vom spune cã experienþa de viaþã ºi de luptã
dobândite de sublocotenentul aviator Mircea T. Bãdulescu ºi de cama-
razii sãi în rãzboiul  dus în depãrtatele stepe ale Rusiei sovietice, pânã
la Stalingrad, în Cotul Donului, apoi în Kuban ºi în Crimeea, a fost din-
tre cele mai importante, ca trãire individualã, definitorie, am putea
spune, pentru întreagã lor existenþã. Totul a fost „pentru prima datã”.
ªi trecerea hotarelor þãrii, în zbor, cu Prutul ºi Nistrul, vãzute din avion,
ºerpuind în lumina soarelui de varã; ºi stepele ce pãreau nesfârºite ºi
pustii înspre Morozovskaia; ºi primele misiuni de rãzboi, ca pilot de
observaþie în Cotul Donului, cu avionul ciuruit de gloanþe; ºi camarazii
rãmaºi în pãmântul strãin; ºi... tot ce a mai urmat, an de an, pânã la
sfârºitul rãzboiului ºi chiar dupã aceea. Sã mai spunem cã la 1 noiem-
brie 1942, Mircea T. Bãdulescu a împlinit 25 de ani acolo departe pe
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mit, am cântat în compania foºtilor colegi de liceu, câþi mai erau prin
Buzãu, precum ºi a domniºoarelor de care, slavã Domnului, nu du-
ceam lipsã. Îmi amintesc cum mama, Dumnezeu sã o odihneascã, mã
privea cu admiraþie, pe furiº, când eu mã „firchizuiam” pentru a pleca
în oraº. Noi am fost cinci copii la pãrinþi, eu al doilea, tata mecanic de
locomotivã, locuiam în cartierul C.F.R.”3

Despre participarea pe frontul din Basarabia ºi de la Odessa
fiecare povestea, cu rãbdare ºi fãrã exagerãri, ceea ce vãzuse ºi
trãise. „Moº Neaþã”, adicã avioanele de tip I.A.R.37, I.A.R.38 ºi
I.A.R.39 îºi fãcuserã datoria în sprijinul trupelor terestre proprii în toate
momentele grele ala campaniei (22 iunie-16 octombrie 1941), cu
precãdere în cadrul Comandamentului Aero Armata 4-a (comandant:
general de escadrã aviator Emanoil M. Ionescu; Escadrila 17 Obs,
I.A.R.39).4 Deja la sfârºitul lunii octombrie 1941 eºaloanele volante ale
Escadrilei 15, 17 ºi 18 Observaþie se aflau pe terenul Buzãu, urmate,
la începutul lunii noiembrie acel an de eºaloanele rulante ale respec-
tivelor escadrile, precum ºi sosirea de pe front a Escadrilei 114
Legãturi. Pentru cã, la 14 noiembrie 1941, cum s-a consemnat ºi în
Registrul istoric al Flotilei 3 Informaþii, a avut loc „serbarea de reîn-
toarcere în garnizoanã a unitãþilor ºi regruparea Flotilei cu toate
unitãþile pe terenul Buzãu”.5 Cu acel prilej s-au pomenit ºi pierderile în
oameni ale Flotilei 3 Informaþii în campania anului 1941, astfel: ofiþeri-
4 morþi, 3 dispãruþi; subofiþeri-2 morþi, 1 dispãrut; piloþi grade inferioare
ºi mitraliori de bord-1 mort, 5 dispãruþi; trupã-3 morþi.6 Pentru ca la 16
noiembrie 1941 sã aibã loc decorarea Drapelului Flotilei 3 Informaþii cu
Ordinul „Virtutea Aeronauticã” cu spade, clasa Cavaler (Î.D. nr.3085 ºi
Brevet nr.608 din 7 noiembrie 1941).7 Ulterior, de la 1 noiembrie 1941,
cãpitan-comandorul aviator Mãcãrescu Dumitru a fost numit coman-
dantul Flotilei 3 Informaþii.8 De precizat cã Flotila 3 Informaþii, aflatã în
subordinea Regiunii 3 Aerianã (comandant: generalul aviator Vasiliu
Gheorghe), includea la acea datã: comanda Flotilei; 4 escadrile de
observaþie (Escadrilele 15, 16, 17 ºi 18); Escadrila 81 Bomb. Uºor
(I.A.R.37); 2 escadrile legãturi (Esc. 113 ºi 114); 1 companie pazã;
Baza Flotilei 3 Informaþie Buzãu.9

Cât priveºte Escadrila 81 Bomb. Uºor (I.A.R.37), aceasta, de la
1 aprilie 1942, a avut urmãtoarea încadrare, de fapt aproape aceeaºi
ca ºi în perioada precedentã: comandant tactic-cãpitan aviator Do-
brescu Gheorghe; ºefi de patrulã-cãpitan aviator Petrini Ion, locote-
nent aviator Chelemen Alexandru; ofiþer tehnic-sublocotenent meca-
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frontul Stalingradului! Nu a zburat în ziua aceea, dar a doua zi, adicã
pe 2 ºi 3 noiembrie a bombardat vehicule ºi poziþii de artilerie inamice
la Kotovski ºi Cebotarev, în Cotul Donului, pilotând de fiecare datã,
neîntrerupt, câte douã ore, cu avionul I.A.R.37, ca pilot de observaþie
ºi bombardament. Dar pânã atunci mai erau multe momente de par-
curs...

În baza Deciziei Ministeriale a Ministerului de Rãzboi nr.600 din 22
decembrie 1941 sublocotenenþii aviatori ai promoþiei 10 mai 1941,
înapoiaþi din detaºarea la Centrul de Perfecþionarea Pilotajului de la
Ghimbav, au fost repartizaþi la unitãþile de pe teritoriu, potrivit
brevetelor de pilot de rãzboi obþinute.1 Sublocotenenþii aviatori
Bãdulescu T. Mircea, Dragomir Constantin, Pasãre Dumitru, Gavriloiu
Ioan ºi Tufã Marin au fost repartizaþi, cum s-a mai arãtat, la Flotila 3
Informaþii Buzãu, încadraþi iniþial la Escadrila 15 Observaþie, apoi la
Escadrila 81 Bombardament Uºor (I.A.R.37) cu care aveau sã plece
pe front în august 1942.2 Cel puþin trei importante aspecte sunt de
reþinut în legãturã cu tinerii sublocotenenþi aviatori repartizaþi la Flotila
3 Informaþii de la Buzãu. Primul, vizeazã bucuria buzoienilor-Mircea
Bãdulescu, Dragomir C-tin ºi Pasãre Dumitru-cã au revenit la Buzãu.
Al doilea, informaþiile ce au aflat despre participarea escadrilelor de
observaþie ºi legãturã ale Flotilei 3 Informaþii în campania anului 1941
pe frontul din Basarabia ºi de la Odessa. Al treilea aspect, intensifi-
carea pregãtirii de luptã în zbor pe avionul I.A.R.37 în vederea plecãrii
pe front.

Despre bucuria revenirii la Buzãu a buzoienilor, relateazã veteranul
de rãzboi comandor aviator (r) Dragomir Constantin, cu aplomb ºi
umor caracteristic: „Umblam þanþoºi în uniformã pe strãzile oraºului, ne
întâlneam cu mulþi cunoscuþi, doream sã fim vãzuþi, bãgaþi în seamã.
Fãrã nici o exagerare, eram cineva: purtam uniforma de ofiþer aviator,
avam o leafã consistentã, eram tineri, exuberanþi...Eram, cu alte
cuvinte, în rând cu ceilalþi aviatori, mã refer la cei de la Flotila 3
Informaþii, unde fusesem repartizaþi. Numai cã ei, „bãtrânii”, erau
acoperiþi de glorie în campania anului 1941, luptaserã în Basarabia ºi
la Odessa, ne copleºeau cu gloria lor; noi, încã „boboci” îi ascultam cu
evlavie, urma sã plecãm pe front abia în toamna anului 1942. Acum,
la început, eram ca mânjii, nerãbdãtori sã ne vedem cu cãpãstru ºi
ham...În ceea ce mã priveºte, de sãrbãtori (pentru cã dupã Boboteazã
ne-am prezentat la unitate din permisia ce primisem) m-am distrat pe
cinste, cât pentru toþi anii de rãzboi ce au urmat. Am dansat, am glu-
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„A fost un moment groaznic, nici nu vreau sã-mi amintesc. N-am înþe-
les nici astãzi de ce colegul meu nu s-a salvat cu paraºuta.”15

Cert este cã în aceastã perioadã, la mijlocul lunii aprilie 1942,
sublocotenenþii aviatori promoþia 10 mai 1941, repartizaþi la Flotila 3
Informaþii, tocmai începuserã programul de zbor, verificaþi personal în
zbor de comandantul escadrilei cãpitanul aviator Dobrescu Gheorghe.
Despre moartea colegului lor sublocotenentul aviator Gavriloiu Ioan au
aflat abia în dupã-amiaza zilei urmãtoare accidentului de zbor. În
dimineaþa acestei zile, adicã vineri 17 aprilie 1942, aºa cum este con-
semnat în Carnetul de zbor, sublocotenentul aviator Mircea T.
Bãdulescu a efectuat, ca pilot, primul sãu zbor pe aerodromul Buzãu,
timp de 25 minute, la înãlþimea de 1000 m, avându-l la bord, ca obser-
vator aero pe comandantul Escadrilei 81 Bombardament Uºor, cãpitan
aviator Gh. Dobrescu.16 Nu ne putem imagina decât bucuria imensã a
sublocotenetului aviator Mircea T. Bãdulescu în faþa priveliºtii din avion
a oraºului sãu natal. „Mircea ºtia sã se bucure, mai ales când era
vorba de împlinirile sale. Îi înflorea un zâmbet pe buze ºi o luminã
aparte pe chip, rar se manifesta zgomotos, plescãind din buze de
plãcere sau sã râdã în hohote. Era un om tare sensibil în strãfundul
sufletului sãu, poate ºi traumatizat de condiþiile grele în care a trãit, mai
ales dupã moartea mamei sale.”17

Aºadar, 17 aprilie 1942, primul zbor al sublocotenetului aviator
Mircea T. Bãdulescu pe aerodromul Buzãu, ca pilot pe avionul
I.A.R.37, cu care va face campania anului 1942 în Cotul Donului. Cu
mai bine de doi ani în urmã, la 1 aprilie 1940, pe aerodromul Otopeni-
Bucureºti, efectua primul zbor, numit de „aclimatizare” din viaþa sa, pe
avionul Fleet F10G, cu instructorul de zbor adjutant aviator Rãutzoiu,
ca pilot. Doi ani...De fapt, programul de zbor, la acea datã, de formare
a unui pilot de rãzboi. Într-un document elaborat în 1945 de cãtre
Statul Major al Aerului privind Experienþa ºi învãþãmintele cãpãtate de
forþele aeriene în perioada rãzboiului, se preciza: „În materie de
instrucþie, rãzboiul a demonstrat cã durata de pregãtire a personalului
ºi trupei nu poate fi scurtatã. Aceastã duratã rãmâne de 2 ani pentru
ofiþeri, subofiþeri ºi trupã, atunci când se dispune de posibilitatea unei
funcþionãri fãrã întrerupere ºi de tot materialul de zbor necesar; în
cazul contrar, ea se extinde pe 3 ani, cum a fost în general cazul la
noi.”18

În data de 22 aprilie 1942 sublocotenentul aviator Mircea T.
Bãdulescu, conform programului de zbor, va mai efectua, timp de 45
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nic Enescu Gh. din promoþia 10 mai 1941.10 Comandorul aviator (r)
Dragomir C-tin îºi aminteºte :„La Flotilã (de la 27 octombrie 1941 Baza
Flotilei 3 Informaþii s-au mutat de la vila Marghiloman la aerodromul
Buzãu-n.n.) am fost primiþi foarte bine de comandantul  Escadrilei 81
Bomb. Uºor, cãpitanul Dobrescu Gh., precum ºi de masa observato-
rilor ºi comandanþilor de bord: cãpitanii aviatori Petrini, Voiculescu,
locotenenþii aviatori Cãtuneanu, Nicola, Chelemen, Zaharia º.a, pre-
cum ºi de piloþii care fuserã în campania anului 1941: adjutanþii ºefi
Porumb, Jereghie, Teodoru, admirabili zburãtori, profesioniºti în arta
pilotajului...Cãci nu este un lucru simplu sã te strecori cu „Moº Neaþã”
pânã la liniile inamice ºi sã te întorci teafãr la aerodrom ºi cu bombele
lansate; teafãr, însemnând nedoborât, cãci ciuruit de gloanþe oricum
nu scapi, oricâte viraje „artistice” ai fi fãcut... Aceºti oameni de toatã
isprava ne-au primit cu dragoste ºi grijã aproape pãrinteascã pentru
noi, dar ne-au pus la treabã, adicã la zbor, de îndatã ce s-a
desprimãvãrat ºi s-a fãcut timp pentru zbor. Trebuie sã precizez cã
zborul pe avionul I.A.R.37 era mai pretenþios decât pe suratele aces-
tuia, I.A.R.38 ºi I.A.R.39, în sensul cã te solicita uneori mai mult, era
un avion sensibil la comenzi, cerea multã atenþie; altfel, un avion de
luptã bun, cu care am fãcut campania în Cotul Donului. Camarad cu
noi, venit odatã cu noi, sublocotenentul Popovici Dumitru, fost adjutant
aviator, cu ºcoala de ofiþeri de rezervã. Era un pilot foarte bun, cu un
calm deosebit, am fost împreunã în Cotul Donului, apoi la Grupul 3
Stuka ºi, din iunie 1944, tot împreunã în Germania pentru instruirea pe
avionul Foke Wulf 190, unde ne-au surprins evenimentele de la 23
august 1944 ºi am cãzut prizonieri la nemþi, timp de un an.”11

Conform Registrului istoric al Flotilei 3 Informaþii, subsecretarul de
Stat al Aerului, general de escadrã aviator Gheorghe Jienescu a
inspectat Flotila în 12 ºi 13 martie 1942, precum ºi în 11 ºi 12 aprilie
1942, interesându-se de stadiul pregãtirii personalului ºi echiparea de
rãzboi a escadrilelor.12 Totodatã, în perioada 20 martie-24 aprilie
instructorul german, cãpitan Schmidt a funcþionat în cadrul Flotilei, fiind
prezentat la sosire de ºeful Statului Major al Aerului, general aviator
Ramiro Enescu.13 La 16 aprilie 1942-aflãm din aceeaºi sursã -un tra-
gic eveniment s-a consumat la traversarea în zbor a Carpaþilor de la
Braºov la Buzãu. Echipajul-pilot sublocotenent aviator Gavriloiu Ioan,
observator aero sublocotenent aviator Pasãre Dumitru, aflaþi în misiu-
nea de transport a avionului I.A.R.37 nr.11 de la fabrica I.A.R. Braºov
„s-a prãbuºit în munþi, salvându-se cu paraºuta slt. Pasãre Dumitru.”14
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ditã încã din anii liceului, de a fixa în memorie, prin comsemnarea lor
scrisã, a faptelor ºi datelor semnificative din viaþa sa. Scrisorile de pe
front, destul de numeroase, dacã s-ar fi pãstrat, erau o dovadã perem-
ptorie în acest sens.22

Pânã la plecarea pe front, activitatea de zbor a celor din Escadrila
81 Bombardament Uºor nu a fost prea intensã, ca numãr de ore de
zbor ºi aterizãri, ea a înglobat însã o specializare mai accentuatã a pi-
loþilor pentru cercetarea de luptã (30-50 km în spatele inamicului pen-
tru a depista dispozitivul tactic, organizarea acestuia, valoarea forþelor
ºi a rezervelor etc.), precum ºi pentru executarea bombardamentelor
precise de la diferite înãlþimi asupra obiectivelor în miºcare sau fixe.23

Pentru cã, în concepþia de atunci-valabilã ºi azi- „fãrã informaþiuni
ample ºi precise, nu se poate concepe, angaja ºi conduce nici bãtãlia
terestrã ºi nici cea aerianã”, iar „focul (lovitura-n.n.) aerian nu suplineº-
te pe cel terestru, ci îl prelungeºte sau se suprapune pe el.”24 Ca ur-
mare, în perioada 17 aprilie-8 august 1942, sublocotenentul aviator
Mircea T. Bãdulescu a totalizat doar 38 aterizãri, în 24 ore ºi 25 minute
de zbor pe avionul I.A.R.37, din care cele mai multe ore, 19, au fost
afectate activitãþii de observator aerian.25 Faptul poate cel mai intere-
sant este cã în aceastã pregãtire specializatã (pe aerodromul Buzãu,
iar pentru tragerile aeriene la ªcoala de Tir ºi Bombardament de la
Nãvodari-Constanþa) s-au cunoscut ºi s-au antrenat aceiaºi oameni
care, prin forþa împrejurãrilor, pe frontul de Est, atât la Escadrila 81
Bomb. Uºor, cât ºi la Grupul 3 Bomb. Picaj Stuka, vor lupta împreunã:
colegii de promoþie buzoieni, sublocotenenþii aviatori Bãdulescu
Mircea, Dragomir C-tin, Pasãre D-tru, apoi sublocotenentul aviator
Popovici D-tru ºi adjutanþii aviatori Stan Nicolae, Badistru Ion,
Anastasiu Ovidiu, Aleman Alexandru. Carnetul de zbor al sublocote-
nentului aviator Mircea T. Bãdulescu îi consemneazã pe toþi în calita-
tea lor de piloþi, fie la Buzãu, fie pe front, atunci când acesta funcþiona
ca observator aero.26 Când, în prima parte a anului 1943, s-a consti-
tuit Grupul 3 Picaj Stuka ºi personalul a urmat timp de douã luni ªcoala
de la Nicolaev cu instructori germani specializaþi Stuka, cei de la
Escadrila 81 Bombardament Uºor au afirmat pe drept: „Noi am înte-
meiat Grupul 3 Stuka!” Dar pânã atunci mai era vremea unui întreg an
calendaristic...

De fapt, angajarea Aeronauticii pe frontul de Est, dupã campania
anului 1941 ºi reorganizãrile impuse de dinamica frontului dincolo de
Bug ºi Nipru, a început chiar de la sfârºitul lunii aprilie 1942. De pe

101

minute, douã treceri la verticala aerodromului, la înãlþimea de 1000 m,
pentru fixarea în memorie a reperelor specifice aerodromului Buzãu, a
modului de aterizare etc. Pentru ca a doua zi, joi 23 aprilie 1942 (sãr-
bãtoarea religioasã Sf. Mare Mucenic Gheorghe, Purtãtorul de biru-
inþã) sã participe, ca „invitat special” la onomastica lui Nuþu Gheorghe,
colegul sãu de clasã din liceu, serbatã, ca în fiecare an, acasã la pã-
rinþii sãi din strada Pompiliu ªtefu nr.30, unde, fiind casã mare, cu mai
multe camere ºi cu gazde bogate ºi primitoare, se „desfãºurau” în vo-
ie, rãsfãþaþi cu toate bunãtãþile, glumind ºi dansând pânã seara târziu.

Aici, în casa din strada Pompiliu ªtefu nr.30 din Buzãu, în dupã-
amiaza ºi seara acelei zile de sãrbãtoare, sublocotenentul aviator
Mircea T. Bãdulescu, îmbrãcat în frumoasa uniformã de ofiþer aviator,
a cunoscut-o pe aceea care avea sã-i fie, din 1945, soþie, timp de
peste 22 de ani, „fiinþã unicã ºi mama copilului meu”19, cum o numea
el -Polixenia Dumitrescu din Gherãseni, rudã apropiatã cu Nuþu
Gheorghe, colegul sãu, aflatã la liceul de fete din Buzãu. El, Mircea
avea atunci 24 ani împliniþi, iar Polixenia, apelatã mereu Paula,
împlinise 17 ani la 1 august 1941. Paula era o fatã frumoasã ºi veselã,
deºi puþin cam stingherã în lumea aceea zgomotoasã de tineri care
„erau deja bãrbaþi în toatã firea.”20 Idila s-a înfiripat spontan, sincer ºi
total, de parcã s-ar fi cunoscut de când lumea! „Paula sprâncenata”,
cum o necãjeau surorile ei mai mici -Georgeta, Nicolina ºi Tinca- fãrã
ca acestea sã fi fost de faþã, „l-a dat gata” pe Mircea alias Gicu
Bãdulescu, în chiar seara aceea. Dovada, revederea celor doi peste
douã zile, sâmbãtã 25 aprilie 1942, când sublocotenentul aviator
Mircea T. Bãdulescu i-a dãruit o fotografie carte poºtalã de a sa în uni-
formã de aviator (semi-profil stânga) cu dedicaþia, scrisã cu delicateþe
în diagonalã, pe verso: „Buzãu, 25 Aprilie 1942. / O piedicã în calea ui-
tãrii. Gicu.”21 Paula a pãstrat cu sfinþenie, de-a lungul anilor, aceastã
fotografie printre lucrurile ei intime... Peste ani, dupã scoaterea din
armatã a cãpitanului aviator Mircea T. Bãdulescu, în octombrie 1951,
ºi obligarea acestuia ºi a familiei sale (soþie ºi copil) sã pãrãseascã
locuinþa de serviciu din strada Tudor Vladimirescu nr.12, în casa din
strada Pompiliu ªtefu nr.30 au gãsit un cãmin primitor (douã camere
ºi acces la dependinþe, cu chirie), în pofida vicisitudinilor vieþii...
Oameni tineri la acea datã, dupã anul 1951, soþii Mircea ºi Polixenia
Bãdulescu nu-i putem imagina cã nu ºi-au amintit, fie ºi doar în treacãt,
faptul cã locuiau sub acoperiºul unde s-a înfiripat, cu zece ani în urmã,
la 23 aprilie 1942, idila lor trainicã... Mircea avea deprinderea, dobân-
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þie, au asigurat lucrul avioanelor Stuka în cele mai optime condiþiuni de
siguranþã. Din acest punct de vedere este remaract procedeul între-
buinþat de aviatorii noºtri în exercitarea acestei misiuni de protecþie ºi
anume-însoþirea îndeaproape a formaþiunilor Stuka pe tot timpul
evoluþiei lor de atac (angajare în picaj, picaj ºi redresare). Procedeul
satisface pe cei protejaþi, iar avioanele I.A.R.80 ºi I.A.R.81 permit
aceste evoluþiuni fãrã jenarea manevrei de atac a avioanelor Stuka.”32

Din acelaºi Jurnal de operaþii aflãm cã la 16 octombrie 1942
eºalonul volant al Grupului 3 Bombardament Uºor a sosit în cursul zilei
pe terenul Morozovskaia cu 8 avioane Karas, 9 avioane Potez 63 (din
care 2 indisponibile), 5 avioane I.A.R.37 (restul de 3 avioane I.A.R.37
au rãmas în panã pe traiect).33 „Moº Neaþã” (avionul I.A.R.37) dupã ce
a trecut Prutul, Nistrul, Bugul, Niprul, Donul (la vãrsarea acestuia în
golful Tangarog al Mãrii de Azov), cu escalele aferente la Nicolaev,
Melitopol, Mariupol, Rostov a ajuns în cele din urmã la Morozovskaia
pe Don, adicã în Cotul Donului, nu departe de Stalingrad. La urma
urmei, o performanþã, chiar dacã 3 avioane au rãmas pe traiect! Peste
patru zile, adicã marþi 20 octombrie 1942, Grupul 3 Bomb. Uºor
(Esc.73 Karas, Esc.74 Potez 63, Esc.81 I.A.R.37) „a executat un zbor
de orientare în sectorul Armatei 3-a.”34 În Carnetul de zbor al sublo-
cotenetului aviator Mircea T. Bãdulescu aflãm urmãtoarea con-
semnare: „Misiuni de rãzboi. Campania 1942 Cotul Donului; 20
oct.(1942); I.A.R.37; Recunoaºterea sectorului de operaþii; 2 ore; 2000
m înãlþime; 1 aterizare; comandor Sãndulescu D.”35 Pentru ca peste
douã zile, joi 22 octombrie 1942, în echipaj cu adjutantul aviator
Badistru I., sã execute prima misiune de bombardament în Cotul
Donului, în formaþie de 3 avioane I.A.R.37, asupra trupelor inamice
aflate pe liziera nord ªovanskoe, cu rezultate neobservate din cauza
timpului nefavorabil (ceaþã). Situaþia terestrã prezenta la acea datã o
intensã activitate a inamicului în zona Armatei 3-a la trecerile peste
Don de la Jarskoe la ªovanskoe (în capul de pod menþinut de inamic
la Cotul Donului, nord-vest Stalingrad). Misiunea a durat douã ore ºi
zece minute, la 3000 m înãlþime.36 În zilele urmãtoare (24, 27 ºi 28
octombrie 1942), cu misiuni de peste douã ore fiecare, avându-i la
bord, ca piloþi, pe adjutanþii aviatori Stan Nicolae ºi Badistru Ioan, în
patrulã de 3 avioane I.A.R.37, sublocotenentul aviator Mircea T.
Bãdulescu a bombardat trupe la rampele de debarcare peste Don
(nord Kletskaia), trupe ºi cuiburi de rezistenþã în zonele Potniºni,
Bobrovski ºi Kletskaia cu bune rezultate.37 Pentru ca în prima parte a
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aerodromul Buzãu, spre exemplu, în zilele de 4, 5 ºi 6 mai 1942 a
început deplasarea pe front a eºaloanelor rulante ale Escadrilelor 15,
16 ºi 17 Observaþie, al Escadrilei 114 Legãturi, comanda Flotilei 3
Informaþii, eºalonul mobil ºi compania pazã. Deplasarea eºaloanelor
volante ale Escadrilelor 15, 16 ºi 17 s-a fãcut începând cu data de 18
mai 1942. În prealabil, un eºalon precursor al Flotilei 3 Informaþii s-a
deplasat pentru recunoaºterea ºi organizarea terenului în zona opera-
tivã Dnipopetrovsk-Melitopol, iar eºalonul volant al Escadrilei 114
Legãturi i-a urmat imediat.27

În rest, inspecþii peste inspecþii ale tuturor ºefilor ierarhici în vede-
rea plecãrii unitãþilor în zona operativã. La 1 august 1942, în baza
ordinului nr.7934 al Statului Major al Aerului, Escadrila 81 Bomb. Uºor
cu întreg materialul ºi personalul acesteia a fost vãrsatã Flotilei 3
Bombardament, cu menþinerea acesteia (încã) pe aerodromul
Buzãu.28 Pentru ca în baza ordinului nr.1887 al Statului Major al
Aerului din 9 august 1942 sã aibã loc deplasarea eºalonului rulant al
Escadrilei 81 Bomb. Uºor în zona operativã începând cu aceastã datã
ºi a eºalonului volant începând cu data de 29 septembrie 1942, cu
inspecþia subsecretarului de Stat al Aerului, general de escadrã avia-
tor Gheorghe Jienescu în preziua plecãrii pe front.29

De precizat cã la 9 septembrie 1942 aviaþia ce vânãtoare românã
a fost angajatã pentru prima datã în operaþiunile de la Stalingrad cu
Flotila 2 Vânãtoare-Grupurile 6 (I.A.R.81), 7 (Me.109) ºi 8 (I.A.R.80)-,
iar de la 19 septembrie 1942 cu Grupul 5 Bombardament (He.111),
totalizând în luna septembrie 1942 un numãr de 22 zile operative, cu
286 misiuni de rãzboi (265 de  vânãtoare, 21 de bombardament), pre-
cum ºi 944 avioane ieºite în misiuni, în peste o mie de ore de zbor.
Rezultate: 41 avioane inamice doborâte în lupte aeriene (31 sigure, 10
probabile), cu pierderea a 9 avioane proprii ºi 6 piloþi (4 în lupte
aeriene), numeroase distrugeri prin bombardament (baterii de artilerie,
trenuri, gãri etc.).30 Cam aºa se prezenta „infernul aerian” (partea
românã) de la Stalingrad în faza ofensivã a acþiunilor militare ger-
mano-române. Nu este scopul acestei lucrãri sã îl dezvolte.31 Vom
transcrie din Jurnalul de operaþii al Grupãrii Aeriene de Luptã (coman-
dant: general de escadrã aviator Ermil Gheorghiu; din ianuarie 1943,
Corpul 1 Aerian Român) doar urmãtoarea relatare: „Echipajele ger-
mane de la formaþiunile Stuka au manifestat o deosebitã admiraþie ºi
încredere piloþilor noºtri (români-n.n.) de vânãtoare cari prin curajul ºi
tenacitatea de care au dat dovadã în executarea misiunilor de protec-
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ta în fluviul Don-n.n.).”42 Aproape cu disperare, ºeful Statului Major al
Diviziei 15 Infanterie, maior C. Mihãilescu, nota într-un raport cãtre
Armata 3-a, datat 30 noiembrie 1942: „Aceastã divizie este o unitate
de EROI, nu de fugari. Cei 13.000 de morþi ºi prizonieri, pierduþi în câ-
teva zile, aratã cã Divizia (15 Infanterie) a stat sã fie zrobitã pe poziþia
ordonatã.”43

Cu misiunile de rãzboi din 21 ºi 23 noiembrie 1943, precum ºi cu
deplasarea de pe terenul Morozovskaia pe terenul Tacinskaia din data
de sâmbãtã 28 noiembrie 1942 s-a încheiat participarea pe frontul din
Cotul Donului a sublocotenentului aviator Mircea T. Bãdulescu. În
Carnetul de zbor, comandantul Escadrilei 81 Bomb. Uºor, cãpitan avi-
ator Dobrescu Gheorghe a consemnat: „Se certificã de noi cã Slt. av.
Bãdulescu Mircea a executat în cadrul Escadrilei 81 Bomb. Uºor 18
misiuni de bombardament pe av. I.A.R.37 pe frontul de Rãsãrit-Cotul
Donului, campania 1942, cu 29 ore ºi 15 minute de zbor.”44 Pentru ca
în Ordinul de zi nr.19 din 6 decembrie 1942 al Grupãrii Aeriene de
Luptã (comandant: general de escadrã Ermil Gheorghiu) sã se elo-
gieze distinct activitatea Grupului 3 Bomb. Uºor pe frontul din Cotul
Donului: 104 misiuni de bombardament, 294 avioane ieºite în misiuni
de rãzboi, 431 ore de zbor, peste 91 tone bombe lansate etc. Se pre-
ciza: „Grupul 3 Bomb. Uºor a reprezentat o luptã continuã între posibi-
litãþile meterialului ºi dorinþa de a se face simþit.”45

În cursul zilei de 17 decembrie 1942 s-a primit ordinul de înapoiere
în þarã a Grupului 3 Bomb. Uºor, astfel: eºalonul rulant, de îmbarcat în
gara Novocerkasc; eºalonul volant, de plecat în zbor pe traiectul
Novocerkasc-Zaporoje-Tiraspol-Galaþi (Esc.81 I.A.R.37)-Pipera (Esc.
73, Karas, 74 Potez63). Aºadar, acasã! Documentele militare consem-
neazã sec acest fapt: „31.XII.1942. Venit la zona interioarã.”46 În Foaia
calificativã pe anul 1942/1943 a sublocotenentului aviator Mircea T.
Bãdulescu, comandantul Grupului 3 Bomb. Uºor, cãpitan-comandor
Dumitru Sãndulescu, nota între altele: „A suportat cu uºurinþã
greutãþile campaniei contra Sovietelor în Cotul Donului(...) Este un bun
pilot pe avionul I.A.R.37 cu care a executat misiuni de bombardament
la inamic, în  cadrul Armatei 3-a, cu bune rezultate.”47 Pentru ca din
aceeaºi Foaie calificativã sã aflãm cã sublocotenentul aviator Mircea
T. Bãdulescu a fost în perioada 1-15 ianuarie 1943 în concediu (de
recuperare la Predeal, vila Subsecretarului de Stat al Aerului -dupã
informaþiile comandorului aviator (r) Dragomir C-tin), iar în perioada 15
ianuarie-26 martie 1943, în calitate de locþiitor al comandantului Esca-
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lunii noiembrie 1942, acþiunile de bombardament ordonate ºi execu-
tate de echipajele I.A.R.37 sã fie, ca ºi celelalte ale Grupului 3 Bomb.
Uºor în zona localitãþilor Kotovski, Cebotarev, Kletskaia, în capul de
pod al trupelor terestre sovietice din Cotul Donului, cu revenirea de
fiecare datã (dupã circa douã ore per misiune) pe terenul de la
Morozovskaia.38 Masivele concentrãri de trupe la trecerile peste Don
în capul de pod amintit, din faþa Armatei 3-a Române, erau un indiciu
sigur al pregãtirii unor acþiuni ofensive de avengurã, ceea ce s-a ºi
întâmplat începând cu dimineaþa zilei de joi 19 noiembrie 1942, când
inamicul a dezvoltat ofensiva pe întregul front al Armatei 3-a, în sec-
torul nord-est Kalmikowski-Bolºoi, precum ºi în sectorul Kletskaia, pe
un timp în continuã înrãutãþire (ceaþã pânã la sol ºi ninsoare) încã din
zilele precedente. Masa blindatelor sovietice s-a îndreptat spre Kalaci
pentru a încercui pe la sud Armata 6-a Germanã de la Stalingrad.39

Conform Carnetului de zbor, sublocotenentul aviator Mircea T.
Bãdulescu a executat în aceastã perioadã ºapte misiuni de bombar-
dament la vedere asupra trupelor inamice în ofensivã, în zillele de 21
ºi 23 noiembrie 1942, avându-l la bord în prima zi (douã misiuni) pe
adjutantul aviator Anastasiu D-tru ºi în a doua zi (cinci misiuni) pe
sublocotenentul aviator Popovici D.40

I-a fost dat, aºadar, sublocotenentului aviator Mircea T. Bãdulescu
(împlinise la 1 noiembrie 1942 douãzeci ºi cinci de ani!) sã vadã cu
proprii ochi „infernul” de la Stalingrad-Cotul Donului: ruperea frontului
Armatei 3-a Române, încercuirea ºi lichidarea Grupãrii Lascãr, dez-
voltarea acþiunilor ofensive sovietice pentru încercuirea Armatei 6-a
Germanã la Stalingrad.41 Cum va fi reacþionat în faþa dezastrului vãzut
din avion ºi înapoiat teafãr pe terenul de la Morozovskaia!? Citim
într-un document sintezã elaborat de Armata 3-a Românã (coman-
dant: generalul Petre Dumitrescu) la sfârºitul lunii noiembrie 1942:
„Avem dreptul sã privim cu fruntea sus tragedia ce s-a întâmplat în
aceste zile. Toate trupele ºi-au fãcut pe deplin ºi eroic datoria. Orice
alte trupe, dupã cum evenimentele s-au însãrcinat sã arate ulterior, nu
ar fi putut face mai mult chiar cu mijloace mai bogate ºi eficace ca ale
noastre. Superioritatea numericã ºi materialã a inamicului a depãºit
prea covârºitor limita forþelor Armatei 3-a (...) Cel mai sublim eroism nu
a izbutit  însã sã opreascã valurile de K.W.1 ºi T 34 (tancuri sovietice
grele-n.n.), atât la Kletskaia ºi pe valea Zuskan (unde acþiona Corpul
1 Armatã, cu Diviziile 11,7 ºi 15-n.n.), ca ºi în capul de pod german al
Cirului (pe cursul inferior al râului Cir, care se varsã în Doneþ, iar aces-
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tual) specialiºti pentru control ºi reparat celule ºi auto. Este lesne de
sesizat cã, în general, Grupul avea din punct de vedere administrativ
ºi tehnic o anumitã autonomie funcþionalã, care îi permitea, în timp de
rãzboi, sã acþioneze de sine stãtãtor, ceea ce s-a întâmplat cu Grupul
3 Bomb. Picaj „Stuka” în anii 1943-1944, dislocat în Crimeea.50

Dãm mai jos, pe escadrile, grade militare ºi funcþii personalul navi-
gant al Grupului 3 Bombardament Picaj „Stuka”, constituit pe aerodro-
mul Craiova, dupã o riguroasã selecþie, inclusiv medicalã, astfel:

Escadrila 73 Bomb. Picaj
1. Sublocot. av.         Andrei Tudor              pilot/cdt.
2. Sublocot. av.         Cercel Ovidiu             pilot
3. Sublocot. av.         Pasãre Dumitru          pilot
4. Adjutant av.           Andrei Alexandru       pilot
5. Adjutant av.           Auner Alfons              pilot
6. Adjutant av.           Mazilu C-tin               pilot
7. Adjutant av.           Mihai Costache          pilot
8. Adjutant av.           Negulici Toedor          pilot
9. Adjutant av.           Nichita Dumitru          pilot

10. Adjutant av.           Niþã C-tin                   pilot
11. Adjutant av.           Popescu C-tin            pilot
12. Adjutant av.           Rosman C-tin             pilot
13. Adjutant av.           Tura Ioan                   pilot
14. Adjutant av.           Vasiliu Dumitru           pilot
15. Serg. major           Soriga Ioan                R.T.F.F.
16. Smstr.cl.3              Marºulescu Ion          R.T.F.F.
17. Smstr.cl.2              Motârþa D-tru             R.T.F.F.
18. Smstr.                   Peºtereanu Petre       mitralior
19. Sergent                 Bãicuº C-tin               mitralior
20. Sergent                 Cristea Romulus         R.T.F.F.
21. Sergent                 Dumitrescu Emil         R.T.F.F.
22. Sergent                 Hârjoc Ioan                R.T.F.F.
23. Sergent                 Hodoroabã Visarion  mitralior
24. Sergent                 Ilie Gheorghe             mitralior
25. Sergent                 Rãzvan Teodor          mitralior
26. Caporal                 Almãºan Viorel           R.T.F.F.
27. Caporal                 Creangã Gh.              mitralior
28. Caporal                 Dima Napoleon          mitralior
29. Caporal                 Moraru Vasile            mitralior
30. Caporal                 Pitea Ioan                  mitralior
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drilei 81 Bomb. Uºor s-a ocupat cu predarea materialului escadrilei cu
care a venit de pe front ºi a þinut locul comandantului sãu, cãpitanul
aviator Dobrescu Gheorghe. Din aceeaºi sursã, dar ºi din alte docu-
mente militare, aflãm cã de la 26 martie 1943 sublocotenentul aviator
Mircea T. Bãdulescu a fost încadrat la Grupul 3 Bombardament în
Picaj Stuka din cadrul Flotilei 3 Bombardament Craiova. Ulterior, îm-
preunã cu mai mulþi camarazi din fosta Escadrilã 81 Bomb. Uºor s-au
deplasat în zona de operaþii, la Nicolaev, pentru a frecventa ºcoala cu
instructori germani pe avionul Junkers Ju.87, care urma sã intre în
dotarea Corpului 1 Aerian Român pentru a acþiona pe front.48

2. La ªcoala de la Nicolaev
Deja la sfârºitul lunii ianuarie 1943 erau perfectate acorduri bilate-

rale româno-germane privind dotãrile cu material volant german, între
care: 1 escadrilã Ju.88 pentru recunoaºtere; 1grup Ju.88 ºi un grup
He.111 pentru bombardament; 1 grup Ju.87 Stuka pentru bombarda-
ment în picaj; 1 grup Me.109G pentru vânãtoare; 1 grup Me.109E
(tunuri) blindat pentru asalt.49 Cã, în final, partea germanã nu a putut
satisface integral promisiunile se datoreazã în mare mãsurã nevoilor
proprii pentru front. Cert este cã pe Aerodromul Craiova la mijlocul lunii
martie 1943 Grupul 3 Picaj Stuka era deja construit cu, în adevãr,
aproape întreg personalul Escadrilei 81 Bomb. Uºor, dar ºi alte ele-
mente ale Grupului 3 Bomb. Uºor. În compunerea Grupului 3 Picaj
Stuka au intrat, potrivit regulii generale, trei escadrile: Esc.78 Bomb.
(comandant: locotenent aviator Andrei Tudor); Esc. 81 Bomb. (coman-
dant: cãpitan aviator Dobrescu Gh, ulterior locotenent aviator
Becheanu Victor); Esc. 85 Bomb. (comandant: cãpitan aviator
Prislopeanu Ioan, ulterior locotenet aviator Cercel Ovidiu). Fiecare es-
cadrilã dispunea, în principiu, de douã mari eºaloane: eºalonul zburã-
tor sau volant, care includea personalul navigant-piloþi ºi radiotelegra-
fiºti de bord/trãgãtori aerieni; eºalonul rulant sau tehnic, care cuprin-
dea personalul tehnic de întreþinere al escadrilei-mecanici, armurieri,
electricieni etc. Personalul navigant includea ofiþeri, subofiþeri, trupã
(radiotelegrafiºti de bord/trãgãtori aerieni). La fel ºi personalul tehnic.
În plus, personalul fiecãrei escadrile cuprindea un numãr de grade in-
ferioare pentru pazã, servicii etc. Cât priveºte Grupul, acesta cuprin-
dea, în principiu, comanda Grupului, eºalonul administrativ (inclusiv
medicul-ofiþer, subofiþerul sanitar etc.), eºalonul auto, precum ºi (even-
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15. Smstr.cl.3              Teodoru Mircea          R.T.F.F.
16. Sergent                 Benea Gheorghe R.T.F.F.
17. Sergent                 Dãianu Nicolae          R.T.F.F.
18. Sergent                 Dogaru Ioan               R.T.F.F.
19. Sergent                 Rãdvan Vasile           R.T.F.F.
20. Sergent                 Novac Gheorghe       R.T.F.F.
21. Fruntaº                 Cãlina Petre               mitralior
22. Fruntaº                 Stancu C-tin               mitralior
23. Soldat                   Moraru Teodor mitralior
Comanda Grupului 3 Bombardament Picaj din subordinea Flotilei 3

Bombardament Craiova, cu personalul navigant deja prezentat, a fost
încredinþatã unui experimentat comandant ºi pilot locotenent-coman-
dorul aviator Galeno Francisc. În principiu, puþine au fost schimbãrile
de personal în cadrul Grupului, structurile iniþiale pãstrându-se pe
toatã durata acþiunilor militare pe frontul de Est, în anii 1943-1944.51

La Nicolaev, pe malul stâng al Bugului, s-a deplasat întrgul per-
sonal al Grupului 3 Bomb. Picaj-comanda Grupului, eºalonul zburãtor,
eºalonul tehnic inclusiv gradele inferioare pentru pazã ºi servicii, în
total peste 200 de oameni. Deplasarea s-a fãcut cu trenul pe ruta
Craiova-Bucureºti-Iaºi-Tiraspol-Odessa-Nicolaev. La Odessa a fost
prima debarcare din tren, în data de 29 martie 1943.52 Cazarea s-a
fãcut în clãdirile existente pe aerodrom, subzistenþa fiind asiguratã de
partea germanã. ªcoala a început chiar de a doua zi a sosirii ºi
instalãrii la Nicolaev, adicã în 31 martie 1943, pe specialitãþi-piloþi,
trãgãtori aerieni, mecanici etc. „Caracterul ºcolarizãrii: peste 80% din
timp, practic la material. Adjutantul Grupului, sublocotenentul rez. ing.
Meþianu E. Verner funcþiona ca translator. Cu limba germanã învãþatã
în liceu ºi în ªcoala de Ofiþeri Aviaþie, dupã câteva zile piloþii ofiþeri se
descurcau relativ bine. Instructor german pentru zbor, locotenentul
Andorfer Anton, un neamþ austriac simpatic, pe care îl numeam Toni
ºi pe care l-am îndrãgit cu toþii pentru felul sãu deschis ºi prietenesc,
precum ºi pentru strãdania sa de a învãþa cuvinte româneºti pe care le
pronunþa stricat ºi noi ne amuzam împreunã cu el de aceasta. Era de
vârsta noastrã (n.23 decembrie 1919-n.n.) ºi acesta era un motiv în
plus sã îl preþuim. Era un pilot desãvârºit, iar avionul Ju.87 îl ºtia în
toate tainele sale de exploatare în zbor. Dupã terminarea ºcolii a fost
un timp cu noi la Bagherovo-Kerci, unde a zburat în misiuni de rãzboi.
Alþi instructori: plutonier major Honsberg, sergent major Kellmer.
Ulterior, succesorul lui Toni Andorfer a fost cãpitanul Hans
Neumann.”53
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Escadrila 81 Bomb. Picaj
1. Cãpitan av.            Dobrescu Gheorghe   pilot/cdt.
2. Locotenent av.       Becheanu Victor        pilot
3. Sublocot. av.        Bãdulescu Mircea    pilot
4. Sublocot. av.         Popovici Dumitru       pilot
5. Adjutant av.           Aleman Alexandru      pilot
6. Adjutant av.           Atanasiu Ovidiu          pilot
7. Adjutant av.           Badistru Ioan             pilot
8. Adjutant av.           Lãzãroiu Paul            pilot
9. Adjutant av.           Popa Traian               pilot

10. Adjutant av.           Stan Nicolae             pilot
11. Adjutant av.           Theodoru Ioan           pilot
12. Smstr.cl.2              Agapie Teodor           R.T.F.F.
13. Smstr.cl.2              Capdemai Gheorghe R.T.F.F.
14. Sergent                 Ghergan Ioan            R.T.F.F.
15. Sergent                 Grigorescu Iulian        R.T.F.F.
16. Sergent                 Lache Marin              R.T.F.F.
17. Sergent                 Pungan Vasile           R.T.F.F.
18. Caporal                 Teþcu Nicolae            mitralior
19. Caporal                 Uºurelu Vasile           mitralior
20. Fruntaº                 Cherchizan Theodor   mitralior
21. Fruntaº                 Oprinca Ioan              mitralior
22. Fruntaº                 Popescu Vasile         mitralior

Escadrila 85 Bomb. Picaj
1. Cãpitan av.            Prislopeanu Ioan        pilot/cdt.
2. Sublocot. av.         Dragomir C-tin            pilot
3. Adjutant av.           Alexievici Radu          pilot
4. Adjutant av.           Belcin Mihai               pilot
5. Adjutant av.           Boancã Gheorghe      pilot
6. Adjutant av.           Cameniþã Gheorghe   pilot
7. Adjutant av.           Chiricã Leon              pilot
8. Adjutant av.           Gherman Petre          pilot
9. Adjutant av.           Gherman ªtefan        pilot

10. Adjutant av.           Postolache Gheorghe pilot
11. Adjutant av.           Secãluº Ioan              pilot
12. Serg. major            Marcu Vasile            R.T.F.F.
13. Serg. major            Voiculescu Emil         R.T.F.F.
14. Smstr.cl.2              Niculescu Petre         R.T.F.F.
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obiective importante, dar de dimensiuni mici, în câmpul tactic (aglome-
rãri de tancuri ºi trupe, noduri de cale feratã etc-n.n.)(...) Procedeele
sunt: zborul se executã (numai -n.n.) în formaþie; atacul se pronunþã
(executã-n.n.) de la inamic spre liniile proprii, intrându-se în picaj din
rãsturnare; se picã eºalonat cu întreaga formaþie dacã obiectivul este
slab apãrat; redresarea se face jos (la înãlþime micã, 600-400 m-n.n.);
dacã obiectivul este apãrat de artileria antiaerianã, atunci o parte din
formaþie atacã a.a. ºi restul obiectivul pricipal; nici un atac nu se face
fãrã însoþire de vânãtoare; picajul se executã fãrã frâne (aerodina-
mice-n.n.) în majoritatea cazurilor; când tirul a.a. la obiectiv este foarte
puternic se simuleazã printr-un picaj de 500-700 m atacul unui alt
obiectiv apropiat ºi apoi se atacã obiectivul adevãrat; coeziunea for-
maþiilor de bombardament în picaj este primul principalul mod de
apãrare contra vânãtoarei inamice; orice avion ieºit din formaþie în
special în momentul redresãrii este victimã sigurã; condiþiunile atmos-
ferice trebuie speculate la maximum; atacul în picaj cere o minuþioasã
pregãtire a misiunii ºi cunoaºterea exactã din partea fiecãrui echipaj a
rolului sãu; personalul navigant trebuie selecþionat foarte bine, iar traiul
(hrana, odihna-n.n.) trebuie sã fie bine asigurat, atacul în picaj ducând
la o mare uzurã nervoasã.”60

Acest „catehism” de 12+1 prescripþiuni însuºite ºi practicate cu
stricteþe de cãtre „stukiºti” români a dus la faima lor, aproape legen-
darã, pe frontul din Kuban ºi din Crimeea în perioada iulie 1943-aprilie
1944, apoi în rãzboiul contra germanilor din perioada august 1944-mai
1945. Leutenant Anton Andorfer se dovedise nu numai un zburãtor
desãvârºit, dar ºi un pedagog admirabil, cu spirit practic de invidiat.61

La data de 3 iunie 1943 Grupul 3 Bomb. Picaj „Stuka” s-a deplasat
de la Nicolaev la Kirovograd, unde a doua zi a efectuat timp de aproa-
pe douã ore exerciþii de bombardament cu Grupul, în vederea inspec-
þiei Mareºalului Ion Antonescu. În Jurnalul de operaþii al Grupului 6
Bomb. Picaj aflãm urmãtoarea consemnare: „Sâmbãtã 5 iunie 1943: a
avut loc inspecþia D-lui Mareºal Conducãtor al Statului Român, însoþit
de Dl. subsecretar de Stat al Aerului, general de escadrã aviator
Jienescu Gh. ºi Dl. ºef al Marelui Stat Major, general de divizie ªteflea
Ilie. Au participat la inspecþie Dl. feldmareºal von Richthofen, coman-
dantul Flotei 4 Aeriene Germane, cu Statul Major al Flotei, precum ºi
Detaºamentul de instrucþie german sub comanda colonelului Weidkus.
La ora 7 ºi 50’ au aterizat pe aerodromul Kirovograd (unde se afla ºi
Comandamentul Corpului Aerian Român-n.n.) mai multe avioane
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Faptul cel mai important în acest proces de pregãtire intensivã a
fost cã s-a trecut din primele zile la activitatea de zbor propriu-zisã:
ture de pistã, maneabilitãþi, aterizare la punct fix, formaþie de douã
avioane ºi chiar acrobaþie aerianã, adicã „þircus” (de la circ), cum
spunea Leutenant Anton Andorfer. Carnetul de zbor al sublocotenen-
tului aviator Mircea T. Bãdulescu este edificator în acest sens: „2.IV.
43; ture pistã; 4 aterizãri; 1 orã zbor; 250 m înãlþime; 3.IV.43; manea-
bilitãþi; 1 orã ºi 40 minute zbor; 1 aterizare; 1500 m înãlþime” º.a.m.d.54

Aºadar, primul zbor cu avionul de bombardament în picaj Junkers
Ju.87 a fost efectuat de sublocotenentul aviator Mircea T. Bãdulescu
pe aerodromul Nicolaev în ziua de vineri 2 aprilie 1943. Dupã cum se
va arãta, ultimul zbor pe acest tip de avion a fost efectuat pe aerodro-
mul Turda în ziua de miercuri 14 mai 1946.55 Va fi acest avion Ju.87
„marea dragoste” pentru toþi cei de la „Stuka”. „Ca piloþi, ne satisfãcea
deplin, rãspunderea promt la comenzi, îþi dãdea încredere sã zbori pe
el. Îl simþeam ca fiind o armã eficace, precisã. Era o vorbã între noi cei
de la „Stuka”-„Sã bagi bomba pe geam”, adicã sã fixezi rapid ºi corect
obiectivul ºi sã apeºi pe butonul de lansarea bombelor care era în
capul manºei. Asta însemna precizie maximã.”56

Deja, la începutul lunii mai 1943 s-a trecut la acrobaþia aerianã,
apoi la zborul în formaþie (patrulã, escadrilã), picaj ºi trageri în þintã te-
restrã, pentru ca la 25 mai 1943 sã se execute zbor în formaþie cu
Grupul (picaje), ceea ce era o realã performanþã. De precizat cã
fiecare din aceste exerciþii dura peste douã ore cu o singurã aterizare.
Spre exemplu, în data de 21 mai 1943 sublocotenentul aviator Mircea
T. Bãdulescu a efectuat -cum scrie în Carnetul de zbor- „Exerciþii de
picaje la þintã” timp de douã ore ºi cincizeci de minute, cu realizarea
picajului de la 3000 m înãlþime.57 Pentru ca la 30 mai 1943 sã execute
timp de o orã ºi cincizeci de minute, la înãlþimea de 6500 m, un zbor
de rezistenþã (cu masca de oxigen) cu escadrila, efectuând o singurã
aterizare.58 „Glumeam între noi: „Ne freacã neamþul de ne iese untul!”
Dar, sincer, ne plãcea. Eram tineri, eram dornici de zbor, avionul Ju.87
ne satisfãcea deplin, cum am mai spus. Bietul „Moº Neaþã” a rãmas o
amintire...romanticã!”59

Învãþãmintele cu caracter tactic ºi de execuþie dobândite de avia-
torii români în cele douã luni de ºcolarizare au fost multiple, verificate
în toate misiunile de rãzboi ce au urmat. Un document-deja citat-
elaborat de Statul Major al Aerului la sfârºitul rãzboiului le sistematiza
astfel: „Misiunea aviaþiei de bombardament în picaj este de a distruge
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sergentul Pungan Vasile radiotelegrafist de bord ºi mitralior.68 „Botezul
focului!” cu avionul Ju.87 fusese realizat!

La 4 iulie 1943 Grupul 3 Stuka a primit ordinul nr.385 al Corpului 1
Aerian Român pentru a se deplasa, începând cu a doua zi, pe terenul
Kerci nr.6-Bagherovo (Crimeea), cu tot personalul navigant ºi avioane-
le disponibile, specialiºtii români ºi germani, în scopul de a acþiona pe
frontul din Kuban.69 De la aceastã datã începea practic o etapã distin-
ctã a activitãþii Grupului 3 Picaj pe frontul de Est, în care faima aviatori-
lor „Stukiºti” români a fost tot timpul la cote foarte înalte.

3. „Stukistule, sã vii acasã!”
În Jurnalui de operaþii al Grupului 3 Picaj „Stuka”, sub data de 5

iulie 1943 citim urmãtoarele: „Grupul porneºte spre frontul Kuban cu
urmãtoarea parolã: „Sã ne trãieºti” ºi cu urmãtoarele ordine de bazã
pentru piloþi ºi mitraliori:

-Sã ne trãieºti!
-Tot ai fãcut drumul-vizeazã, picã ºi trage.
-Motorul are o viaþã pe care eºti obligat sã i-o pãstrezi.
-Când pleci la inamic-informeazã-te, la întoarcere raporteazã.
-Pilot pe Stuka, þine aproape -nu fi ceasornicar (a împrãºtia forma-

þia-n.n.).
-Graba stricã treaba, aºteaptã degajarea terenului (la aterizare-n.n.).
-Stukistule, când pleci în misiune Grupul îþi ordonã: „Sã vii acasã!”
Mitralior: 
-Supraveghind cerul -îþi aperi pilotul.
-Nu confunda aparatul de radio cu telefonul (cu scopul de a nu fi

depistat de inamic-n.n.).
-Tãcere la ducere, urechea la comandant (pilot-n.n.) ºi rãspunde la

întoarcere de eºti chemat.”70

Aºadar, zece „porunci”, un adevãrat crez în/pentru viaþã, în condiþi-
ile în care fiecare misiune la inamic echivala cu o (auto)condamnare la
moarte. Brusc, în faþa morþii a apãrut crezul: sã trãieºti. A fost acest
crez poate cea mai importantã descoperire pe frontul de Est, dupã jert-
fele de la Stalingrad: sã trãieºti -ca formã supremã a eroismului, a jert-
fei, înþeleasã altfel decât jertfirea fizicã. „Locotenentul Anton Andorfer
zicea: „Ein om viu, drei eroi mortzi”, în sensul cã un om viu face/e mai
important decãt trei morþi, eroi. Era aceasta o viziune optimistã, nouã,
ce þinea de spiritul ofensiv al aviatorilor germani, imprimat, mai mult
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Ju.52 din care au coborât toþi cei menþionaþi mai sus. Dl. general
Gheorghiu Ermil, comandantul Corpului Aerian a dat raportul D-lui
Mareºal Conducãtor. D-sa a trecut în revistã unitãþile. Dupã aceea s-a
format un careu la mijlocul cãruia Dl. Mareºal a distribuit decoraþii
ofiþerilor ºi subofiþerilor germani ºi români care s-au distins în aceste
douã luni de ºcoalã. Instructorul de zbor al Grupului 6 Bomb. Lt.
Schmid a fost primul decorat cu „Virtutera Aeronauticã” cl. Crucea de
Aur. Imediat, în continuare au fost prezentaþi D-lui Mareºal toþi coman-
danþii de unitãþi pânã la escadrilã inclusiv. Au urmat cîâteva cuvinte
spuse de Dl Mareºal Conducãtor cãtre Sburãtorii României cãrora le-
a cerut sã fie demni de gloria câºtigatã pânã acum de predecesorii lor.
Echipajele au trecut apoi la avioane, iar comandanþii de Grupuri au pri-
mit ordinul de declanºarea exerciþiului (bombardament real-n.n.).”62

În Carnetul de zbor, sublocotenentul aviator Mircea T. Bãdulescu a
notat: „5.VI.43; Manevre (M-ºal Antonescu) Bomb. real cu escadrila; 1
orã ºi 50 minute zbor; 1 aterizare; 3500 m înãlþime.”63 Iar a doua zi:
„6.VI.43; Raid: Kirovograd-Nicolaev; 2 ore; 1 aterizare; 1000 m.”64

Pentru ca în acelaºi document, comandantul Grupului 3 Bomb. „Stuka”
sã consemneze: „Se certificã de noi, comandantul Grupului 3 Stuka,
cã Slt. av. Bãdulescu T. Mircea a executat pe avionul Ju.87 Stuka,
întreg programul ªcolii germane pentru formarea piloþilor de zbor în
picaj cu 47h15’ ore de zbor în 31 aterisãri. Brevetat la 6 iunie 1943,
nr.13/1943.”65

Deplasat pe aerodromul Mariupol Vest (pe þãrmul nordic al Mãrii de
Azov, la ieºirea din golful Taganrog), Grupul 3 Bomb. Picaj a acþionat
pe frontul Mius pânã la sfârºitul lunii iunie 1943. Astfel la 16 iunie 1943,
Grupul, pe escadrile, a executat timp de o orã, la înãlþimea de 3000 m
un zbor de recunoaºtere în zona de operaþii, întrucât, de la 15 iunie
1943 Corpul Aerian Român, constituit pe aerodromul Kirovograd, a
fost angajat în operaþiuni cu un total de 106 avioane (material german):
12 de recunoaºtere (Ju.88D1); 40 de vânãtoare (Me.109G); 25 de
bombardament greu (Ju.88A); 29 de bombardament în picaj (Ju.87
Stuka).66 Frontul se stabilizase vest Doneþ, pe cursul inferior, în zona
Isium-Kramatorskaia, ºi în zona Mius (Dimitrievka, la nord, Taganrog,
la sud). Pe frontul Mius, Grupul 3 Picaj „Stuka” a totalizat 123 ieºiri
avion în 14 misiuni de rãzboi.67 În zilelel de 18, 22, 25 ºi 29 iunie 1943,
sublocotenentul aviator Mircea T. Bãdulescu a efectuat 4 misiuni de
rãzboi (aglomerãri de trupe, amplasamente de artilerie etc.) pe frontul
Mius, în peste ºase ore de zbor, picând de la 4000-3500-3000 m, cu
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Sublocot. av.     Cercel Ovidiu         pilot
Sergent             Dumitrescu Emil    mitralior

Adjutant av.       Mazilu C-tin           pilot
Sergent             Ilie Gheorghe        mitralior

Sublocot. av.     Pasãre D-tru          pilot
Sergent             Rãdvan Teodor     mitralior

Sublocot. av.     Dragomir C-tin       pilot
Sergent             Dogaru Ioan          mitralior

Adjutant av.       Chirilã Leon           pilot
Sergent            Dãianu C-tin           mitralior
Aºadar, colegii buzoieni de la fosta Escadrilã 81 Bomb. Uºor erau

împreunã ºi în prima misiune de rãzboi pe frontul Kubanului! Au bom-
bardat pe valea Kubanului, aºa numita Pãdurea fermecatã, unde se
afla un puternic centru de rezistenþã inamic, cu mari aglomerãri de
trupe. Precizãrile din Jurnalul de operaþii al Grupului 3 Picaj sunt
importante în acest sens, astfel: „Protecþia de vânãtoare a fãcut-o în
condiþiuni foarte bune Grupul germano-slovac cu baza la Anapa, cu 8
avioane. Atacul s-a executat la orele 16,45, loviturile cãzând foarte
bine pe obiectiv. A.c.A.-ul inamic foarte puternic. Din cauza conducerii
proaste a Lt. av. german Andorfer, care a bãgat toatã escadrila în picaj
la 1000 m, el (cuvânt neinteligibil-n.n.) cu frânele în picaj, restul
escadrilei a executat bombardamentul cu aceste frâne, din care cauzã
în loc sã redreseze la 1700 m, aºa cum s-a ordonat, s-a redresat la
1000 m, astfel cã avionul nr.29 pilotat de Slt. av. Cercel Ovidiu a fost
lovit de A.c.A.  Slt. av. Cercel Ovidiu a reuºit cu mari eforturi sã se
salveze cu paraºuta. A încercat înainte de a sãri de pe planul avionu-
lui sã-ºi salveze mitraliorul care era rãnit la genunchi de schije ºi nu
putea sã iasã din carlingã, dar a alunecat de pe plan ºi în timpul cãderii
ºi-a deschis comandat paraºuta. Serg. R.T.F.F. Dumitrescu a fost
înmormântat creºtineºte de Regimentul 35 Dorobanþi care se gãsea în
dispozitiv în acea zonã. Slt. av. Cercel Ovidiu a aterizat cu paraºuta pe
o baterie germanã unde a primit îngrijirile ºi i-a pus la dispoziþie
mijloacele necesare de transport sã se întoarcã acasã (la Grup-n.n.).
Avionul nr.2 (pilot adjutant av. Teodoru Ioan-n.n.)a fost lovit de A.c.A.
în planul stâng, reuºind sã aterizeze pe aerodromul nostru
(Bagherovo-n.n.) în bune coondiþiuni. Avionul nr.36 pilotat de Slt. av.
Bãdulescu Mircea, defectându-se motorul, a aterizat forþat pe terenul

115

prin imitaþie decât prin vorbe, ºi în rândul nostru. Nu ne dãdeam seama
atunci, dar o astfel de viziune era totul, în condiþiile în care frontul ger-
mano-sovietic se retrãgea spre vest, iar rãzboiul era practic pierdut.”71

Mai precizãm cã, în acest sens, comandantului Grupului 3 Picaj,
locotenent-comandor Galeno Francisc, posibilul autor al amintitului
„decalog”, cu tactul ºi rãbdarea caracteristice, a avut o influenþã
covârºitoare asupra coeziunii Grupului, preluând de la aviatorii ger-
mani, mai mult decât era în tradiþia aviatorilor români, marcarea unor
momente „rotunde”, ca misiuni la inamic, ore de zbor etc. Îi saluta pe
fiecare cu expresia „Sã ne trãieºti!” în toate împrejurãrile.

Citim, în continuare, în Juranalul de operaþii sub data de 5 iulie
1943: „În dimineaþa zilei personalul tehnic ºi auxiliar, precum ºi 45
oameni se îmbarcã în ºase Junkers 52 (avion de transport trimotor-
n.n.) puse la dispoziþia Grupului de Flota 3 Aerianã Germanã, împre-
unã cu materialele strict necesare ºi decoleazã de pe aerodromul
Mariupol vest la orele 5 cu destinaþia Kerci nr.6. La orele 8 cele ºase
Ju.52 aterizeazã la Kerci nr.6. Se debarcã materialele din avioane ºi
se depun pe latura de sud a aerodromului designatã (destinatã-n.n.)
Grupului nostru. La orele zece aterizeazã pe aerodromul Kerci nr.6
eºalonul volant la Grupului compus din: Esc.73, 7 avioane, sub
comanda Lt. av. Andrei Tudor; Esc.81, sub comanda Slt. av. Bãdules-
cu Mircea; Esc.85, 9 avioane, sub comanda Cpt. av. Prislopeanu Ioan.
Se începe imediat instalarea la teren. La orele 14 avioanele sunt încãr-
cate cu bombe, gata de a primi ordin pentru misiune. Un avion este
rupt la rularea pe teren de Slt. av. Pasãre D.”72

Prima misiune pe frontul Kubanului, a 15-a a Grupului 3 Picaj
„Stuka” s-a executat a doua zi, marþi 6 iulie 1943, ora 16,30, cu 9
avioane Ju.87 cu încãrcãtura normalã de bombe (1 de 250 kg, 4 de 50
kg, explozive), cu urmãtoarea formaþie:73

Locotenent av.  Andorfer Anton       pilot
Subofiþer           Bobsein Anton       mitralior

Sublocot. av.   Bãdulescu Mircea pilot
Sergent            Pungan Vasile        mitralior

Adjutant av.       Teodoru Ioan        pilot
Smstr.               Agapie Teodor      mitralior

Locotenent av.   Andrei Tudor         pilot
Maistru             Peºtereanu Petre   mitralior
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Potrivit Jurnalului de operaþii al Grupului 3 Picaj „Stuka”, abia în
data de 12 iulie 1943 a sosit de la Baza din Mariupol un avion Ju.52
„care ridicã pe Slt. av. Bãdulescu Mircea ºi Adj. av. Andrei Alexe (pro-
babil Teodoru Ioan-n.n.) pe care îi duce la spitalul Mariupol fiind sufe-
rinzi din cauza accidentelor de avion la data de 6 iulie.”77 De ce numai
dupã atâtea zile, nu ºtim. O fotografie datatã 5 august 1943, Gherã-
seni, ºi pãstratã în arhiva familiei comandor aviator Dabija Dumitru, îl
arãta pe sublocotenentul aviator Mircea T. Bãdulescu, în uniformã, cã-
lare pe ºaua unei motociclete cu ataº, cu mâinile încleºtate pe ghidon
ºi cu privirea la obiectivul aparatului de fotografiat. Pe verso, dedicaþia:
„Mult simpaticei Tanþa (Tincuþa Dumitrescu, mezina între surorile Poli-
xenia, Georgeta ºi Niculina-n.n.), drept mulþumire pentru serviciul adus
mie ca oaspete. Mircea.” Înseamnã cã la acea datã ieºise din spitalul
de la Mariupol ºi se afla în concediu medical în þarã, la Buzãu ºi Ghe-
rãseni. Cum precizeazã membrii familiei, Mircea T. Bãdulescu prezen-
ta în zona ºoldului stâng o adânciturã ca urmare a unei operaþii pe o
posibilã ranã cu infecþie. Sublocotenentul aviator Mircea T. Bãdulescu
s-a înapoiat la Grup în data de 24 august 1943, cum se va arãta. 

În cele aproape 45 de zile cât a lipsit dintre camarazii sãi, acolo la
Bagherovo ºi în capul de pod Kuban, s-au petrecut o mulþime de
evenimente, pe care avea sã le afle, fie ºi numai sumar, la înapoierea
sa din concediul medical. Mai întâi, în perioada 6 iulie-24 august 1943
s-au executat 80 de misiuni la inamic în capul de pod Kuban, majori-
tatea cu Grupul, cu circa 17-22 avioane ieºite în misiuni, uneori chiar
3-4 misiuni într-o zi. Comandanþii de escadrile-cãpitan av. Prislopeanu
Ioan, locotenent av. Andrei Tudor, locotenent av. Becheanu V., dar ºi
instructorul german locotenent av. Andorfer Anton s-au întrecut pe ei
însuºi în conducerea formaþiilor, fãrã pierderi umane ºi în avioane la
inamic. Spre exemplu, în data de vineri 16 iulie 1943, Grupul 3 Picaj
„Stuka” a executat patru misiuni de rãzboi -nr.35 cu 22 avioane, nr.36
cu 21 avioane, nr.37 cu 20 avioane, nr.38 cu 18 avioane-, toate în
zona satului Krimskaia, unde se aflau trupe, baterii de artilerie ºi blin-
date inamice. În Jurnalul de operaþii al Grupului, dupã precizarea mi-
siunilor ºi a echipajelor ce le-au executat, citim urmãtoarea con-
semnare: „Azi a fost cea mai activã zi de când Grupul se aflã în zona
de operaþii. Personalul a fãcut faþã acestei mari cerinþe în mod exem-
plar. Seara urmeazã o masã slabã ºi un somn binefãcãtor pentru ca
mâine sã începem cu aceeaºi intensitate munca ºi lucrul pe front.”78 În
adevãr, a doua zi, sâmbãtã 17 iulie 1943 Grupul a executat patru mi-
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Gostagavskaia unde a fost distrus în cãdere, iar în cãdere a omorât un
soldat german. Mitraliorul serg. Pungan Vasile a fost lovit în cãdere la
cap. Seara ruºii ne viziteazã cu începere la orele 9, lansând paraºute
luminoase ºi bombe.”74

Astfel se încheia prima zi de acþiuni de luptã ale Grupului 3 Picaj
„Stuka” pe frontul Kubanului, cu terenul de lucru la Kerci nr.6
(Bagherovo). Dincolo de strâmtoarea Kerci (care leagã Marea de Azov
de Marea Neagrã), Peninsula Taman, cu golful ºi localitatea Taman,
apoi la sud, pe þãrmul Mãrii Negre, localitãþile Anapa ºi Novorosisk. Pe
þãrmul Mãrii de Azov, golful ºi  oraºul Temriuk. Pe continent, de o parte
ºi de alta a râului Kuban, care se varsã în Marea Neagrã, localitãþile
Slavianskaia, la nord, Krimskaia, la sud, iar la nord-vest de aceasta,
localitatea Gostagavkaia. Pãdurea fermecatã se aflã la câþiva kilometri
nord-est de localitatea Krimskaia. A fost primul obiectiv atacat de
echipajele Grupului 3 Picaj „Stuka” pentru menþinerea capului de pod
Kuban din zona Caucazului. Revista „Aripi româneºti”, numãrul dublu
pe luna decembrie 1943, sub semnãtura reporterului de rãzboi locote-
nent rez. Petre Tipãrescu relata pe douã pagini bogat ilustrate împre-
jurarea din 6 iulie 1943 cu echipajul sublocotenentului aviator Ovidiu
Cercel sub titlul: La Pãdurea fermecatã. Lupta în vãzduh a unui echipaj
eroic de Stukas român.75

Situaþia echipajului avionului Ju.87 nr.36 pilotat de sublocotenentul
aviator Mircea T. Bãdulescu nu a fost una simplã. În primul rând, ser-
gentul Pungan Vasile, radiotelegrafist ºi mitralior de bord a fost dus la
un spital german din zonã, unde a fost operat la cap. Îºi aminteºte:
„Izbitura a fost puternicã la contactul cu solul. Puteam sã mor. Am fost
operat la cap de medicii germani care se minunau de rezistenþa mea.
Mi s-a pus o placã de argint la cutia cranianã, o port ºi acum. Nu ºtiu
detalii despre fractura cranianã. M-am fãcut bine ºi m-am înapoiat la
unitate. Am mai zburat ºi dupã aceea, inclusiv cu sublocotenentul
Bãdulescu. Când aveam dureri la cap, medicul Grupului mã oprea de
la zbor. Eu vroiam sã zbor, eram un trãgãtor bun ºi-mi plãcea cã zbu-
ram cu piloþi Stuka, care erau unul ºi unul; apoi primeam ºi hranã
deosebitã ca navigant, ºi bani, era ceva. Sublocotenentul Bãdulescu
n-a avut nici o vinã, s-a oprit motorul ºi puteam sã murim amândoi. ªi
el a fost lovit, undeva la ºold, dar în rest n-a avut nimic. Când s-a
înapoiat din spital ºi m-a gãsit la Grup s-a bucurat, credea cã am murit.
Chiar a zis: „Credeam cã te-am omorât”. Îmi pierdusem cunoºtinþa ºi
cred cã îmi curgea ºi sânge. Nu ºtiu dacã el sau alþii m-au scos din
avion ºi m-au dus la spital. Am scãpat cu viaþã.”76
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tot fastul cuvenit. Le aºteptãm sosirea din misiune cu flori ºi ºampanie.
Reporterul german Hempel de la U.F.A. cu aparatul sãu de filmat, de
asemenea este la datorie. Grupul le ureazã în sunetul ciocnirii
paharelor de cristal umplute cu ºampanie vechea noastrã parolã „Sã
ne trãieºti!” Seara a urmat o micã întrunire în cinstea acestei perfor-
manþe de 100 misiuni a Lt. av. Andrei Tudor ºi Adj. av. Mazilu C-tin.
Tot azi Lt. av. Becheanu Victor este decorat cu Ordinul „Crucea de
Fier” clasa 2-a pentru faptele de arme sãvârºite în campania de la 1
octombrie-1 decembrie 1942 pe frontul de la Cotul Donului în cadrul
Grupului 3 Bomb. Uºor, activând de pe terenul Morozovskaia.”82

Duminicã, 25 iulie 1943, dupã misiunile nr.63 (de la ora 5.05, cu 12
avioane) ºi nr.64 (de la ora 13.30, cu 11 avioane) Grupul 3 Bomb. Picaj
„Stuka” l-a sãrbãtorit pe instructorul german locotenent aviator
Andorfer Anton cu ocazia celei de a 400-a misiune la inamic, misiunea
nr. 64 fiind condusã de acesta. Citim în Jurnalul de operaþii al Grupului:
„Ne bucurãm cã a ajuns sã împlineascã acest numãr fabulos de misi-
uni la Grupul nostru pe care l-a instruit ºi învãþat secretele avionului
Stuka. La întoarcerea din misiune Grupul îl primeºte ca pe un sãrbã-
torit cu ºampanie, coroane ºi buchete de flori, urându-i sã ajungã ºi
mia de misiuni tot aºa de bine cum a ajuns ºi la acestea-400. Ne
bucurãm cã la aceastã sãrbãtoare asistã ºi ªcoala (Superioarã) de
Rãzboi cu toþi elevii ºi profesorii (veniþi de la 23 iulie 1945 pe aerodro-
mul Kerci nr.6-Bagherovo-n.n.). Sunt lucruri rare pe care le întâlneºti
în viaþã. Lt. av. Andorfer Anton a fost felicitat mai întâi de mitraliorul
sãu (subofiþer Bobsein Anton-n.n.), apoi, purtat pe umeri, ca semn al
victoriei, de camarazii români. Sãrbãtorirea a fost filmatã de operatorul
pentru jurnalele de rãzboi germane. Domnul comandor av. Galeno
Francisc îl felicitã ºi îl sãrutã camaradereºte pe ofiþerul german atât de
tânãr ca ani (împlinea 24 ani la 23 decembrie 1943-n.n.) ºi atât de
bãtrân luptãtor, umplându-i apoi cupa de ºampanie ºi bând cu toþii în
cinstea ºi sãnãtatea bravului Stukist. Seara a urmat o masã cama-
radereascã datã în onoarea sãrbãtoritului.”83

Peste douã sãptãmâni, duminicã 8 august 1943 locotenetul aviator
Anton Andorfer îºi încheia misiunea ce a avut în cadrul Grupului 3
Bomb. Picaj „Stuka”. Citim în Jurnalul de operaþii al Grupului: „La orele
14.00, cu un avion Taifun ne pãrãseºte instructorul german al Grupului
nostru Lt. av. Andorfer (Toni) Anton, împreunã cu Uffz. Bobsein,
mitraliorul sãu, fiind chemat la unitatea sa deoarece ºi-a îndeplinit
misiunea. Despãrþirea de cei pe care i-a învãþat ºi alãturi de care a trãit
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siuni de rãzboi la inamic, cu, respectiv, 18, 17, 16 ºi 18 avioane ieºite
în misiuni. Jurnalul de operaþii al Grupului consemna, între altele: „Azi
a fost a doua zi grea, din nou 4 misiuni periculoase ºi obositoare. Per-
sonalul navigant însã este pe deplin mulþumit, cãci ºi-au fãcut datoria
pe deplin. Dupã aceastã zi obositoare, seara fiind frumoasã ºi cu lunã
plinã, Ivanii ne rãspund ºi ei prin bombe ºi paraºute luminoase, dar
departe de aerodrom, pe vãi ºi în câmp. Vânãtoarea de noapte a alun-
gat bombardierele ruseºti care veniserã la foarte mare înãlþime.”79

Între multitudinea evenimentelor specifice acþiunilor militare aerie-
ne, cãteva aniversãri, fiecare cu importanþa ºi semnificaþia sa. La 9
august 1943, dupã misiunile nr.86 (la ora 7.45, cu 19 avioane) ºi nr.87
(la ora 11.00, cu 18 avioane), Grupul 3 Bomb. Picaj „Stuka” a sãrbãto-
rit 1000 avioane ieºite la inamic în 74 misiuni de rãzboi pe frontul din
Kuban. Jurnalul de operaþii al Grupului preciza: „Pânã la aceastã datã
s-au executat pe frontul Mius 14 misiuni pe Grup cu 156 avioane arun-
când (lansând-n.n.) 70.200 kg bombe. În acest sector douã avioane au
fost lovite grav de A.c.A. Pe frontul Kuban s-au executat de la 5 iulie
la 9 august 74 misiuni cu 1051 avioane scoase la inamic, aruncându-
se 495.640 kg bombe. În acest interval de timp au fost 31 avioane
lovite grav de A.c.A. inamic ºi 6 avioane lovite de vânãtoare. Nici un
avion nu a cãzut la inamic ºi nici un echipaj nu s-a pierdut din aceste
cauze. În total pânã la aceastã datã pe ambele fronturi, Mius ºi Kuban,
s-au executat 88 misiuni în care s-au scos 1107 avioane, aruncându-
se 565.840 kg bombe de toate categoriile.”80 Bãnuim cã toatã aceastã
statisticã a fost adusã la cunoºtinþa personalului navigant ºi tehnic de
cãtre cãpitan-comandorul Galeno Francisc, întrucât în documentul de
mai sus amintit se aflã precizarea: „Cu aceastã ocazie comandantul
Grupului doreºte subalternilor sã ne meargã tot aºa de bine ca pânã
acum ºi sã nu uitãm (crezul-n.n.) „Sã ne trãieºti.”81

Cu douã zile în urmã, pe 7 august 1943, dupã executarea celor trei
misiuni de rãzboi la inamic-nr.81, cu 19 avioane, la ora 9.30, nr.82, cu
17 avioane, la ora 13.45 ºi nr.83, cu 18 avioane, la ora 17.45-toate
desfãºurate sub comanda locotenentului aviator Andrei Tudor, Grupul
3 Bomb. Picaj „Stuka” a avut o entuziastã sãrbãtoare. Cu misiunea
nr.83, locotenentul aviator Andrei Tudor ºi adjutantul aviator Mazilu
C-tin au împlinit 100 misiuni la inamic „pe frontul rusesc”, cum scrie în
Jurnalul de operaþii al Grupului, întrucât cei doi bravi zburãtori au lup-
tat ºi pe frontul din Basarabia ºi de la Odessa în campania anului
1941. Citim în continuare în documentul amintit: „Grupul îi serbeazã cu

118



tori de zbor, ca ilustrul Cpt. av. Perju Constantin, Cpt. Deicã Dumitru,
fostul comandant ºi precursor al glorioasei Escadrile 73 (Observaþie)
în campania de la Odessa, precum ºi Cpt. av. Stãnescu Valentin,
Cavaler al Ordinului „Mihai Viteazul”, care pe timpuri (în 1939-1941-
n.n.) a fost instructorul nostru la ªcoala de Ofiþeri Aviaþie, dând aripi
din aripile lui multora dintre Stukiºtii noºtri. Ei au urmãrit cu atenþie mi-
siunile executate de Grup ºi Cpt. av. Stãnescu Valentin a luat parte la
douã din aceste misiuni cu foºtii lui elevi. Lt. av. Becheanu Victor (misi-
unea nr.57, cu 9 avioane, la ora 13.30) ºi Lt. av. Andrei Tudor (misiu-
nea nr.60, cu 12 avioane, la ora 8.30, în data de 24 iulie 1943) pentru
a se identifica la faþa locului de felul cum acþioneazã ºi reacþioneazã
(avionul) Stuka.”87

„Când i-am spus, pe scurt, lui Gicu Bãdulescu de toate acestea,
cãci m-a întrebat, s-a necãjit foarte, dar s-a resemnat repede, zicând:
„Asta e!” Ar fi vrut mult sã-ºi revadã pe foºtii instructori din ªcoala de
Aviaþie, pe cãpitanul Valentin Stãnescu cu care zburase mai mult (în
1940, pe avioanele de ºcoalã ºi antrenament Fleet 10G, Potez XXV ºi
I.A.R.27-n.n.).”88 De precizat cã înapoierea din concediul medical a
sublocotenentului aviator Bãdulescu T. Mircea s-a produs marþi 24
august 1943, dupã o absenþã de aproape 45 zile, cum s-a mai spus, ºi
la o lunã de zile de la vizita elevilor ºi profesorilor ªcolii Superioare de
Rãzboi din Bucureºti. În Jurnalul de operaþii al Grupului 3 Picaj „Stuka”
gãsim, sub aceastã datã, urmãtoarea consemnare: „La orele 10.30
soseºte de la Baza Mariupol domnul cãpitan aviator Dobrescu
Gheorghe (comandantul Bazei Mariupol-n.n.) cu un I.A.R.38 aducân-
du-ne alimente, þigãri, lichior ºi mult aºteptatele scrisori din patrie.
Totodatã ne-a adus ºi alocaþia de hranã (în lei-n.n.) a personalului de
aici. Cu aceastã ocazie se întoarce la Grup Slt. av. Bãdulescu T.
Mircea din Escadrila 81 Bomb., venind din concediul medical.”89

În ziua aceea, Grupul 3 Picaj „Stuka” se pregãtea sã execute misi-
unea nr.95 (la orele 15.10, cu 27 avioane), condusã de sublocotenen-
tul aviator Cercel Ovidiu, asupra unor mari aglomerãri de trupe inamice
în capul de pod Kuban, zona Nijni-Svenski, puternic apãratã A.c.A.90

La fel, în ziua aceea, adusã de la Baza Mariupol, comandantul
Grupului a primit Scrisoarea nr.862 din 21 august 1943 din partea sub-
secretarului de Stat al Aerului, general de escadrã Jienescu Gheorghe
prin care acesta îºi cerea scuze cã nu a putut veni încã în mijlocul ca-
marazilor aviatori de la „Stuka” (generalul aviator Gheorghe Jienescu
obiºnuia sã viziteze toate unitãþile de aviaþie ºi artilerie antiaerianã
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clipe plãcute ºi poate fericite a fost cât se poate de emoþionantã. Cpt.
cdor. av. Galeno Francisc l-a îmbrãþiºat ºi sãrutat, mulþumindu-i cãl-
duros pentru interesul ºi râvna depusã la instruirea noastrã. Tot cu
aceastã ocazie pleacã ºi Cpt. Herman Spiegel, ofiþer de legãturã al
Corpului Aerian Român pe lângã Corpul 1 Aero German, care era
detaºat la unitatea nostrã.”84 Cine poate sã ºtie dacã Anton (Toni)
Andorfer mai este în viaþã! Ar trebui sã împlineascã 83 de ani...

La înapoierea din concediul sãu medical, sublocotenentul aviator
Mircea T. Bãdulescu nu l-a mai gãsit printre camarzii de la Grup. La fel
nu i-a mai gãsit nici pe camarazii adjutant aviator Anghel Mihai ºi capo-
ral Smãrãndoiu Ioan, morþi la 18 iulie 1943 într-un grav accident, ime-
diat dupã decolarea în cea de-a treia misiune a Grupului din ziua
aceea, misiunea nr.45, când, la luarea virajului pentru a se înscrie pe
direcþia frontului, avionul pilotat de adj. av. Anghel Mihai s-a ciocnit de
avionul coechipier, pilotat de adj. av. Negulici Teodor; cu o parte din
plan retezatã, avionul a intrat în picaj fãrã a se mai redresa pânã la
pãmânt, unde a fãcut explozie ºi a luat foc. O echipã de pompieri ger-
mani s-a deplasat lângã avionul cãzut. Bombele au început a exploda
ºi a omorât un pompier german. A doua zi rãmãºiþele pãmânteºti a
celor trei au fost înhumate creºtineºte cu preot român ºi german la
cimitirul eroilor din Kerci. Aºa cã, poate nu întâmplãtor, la 20 iulie 1943
(de Ziua Aviaþiei!) s-a primit de la Corpul Aerian Român (comandant:
general de escadrã aviator Ermil Gheorghiu) Ordinul de zi nr.63 din 19
iulie 1943 prin care se citeazã pe Corp activitatea Grupului 3 Bomb.
Picaj pe frontul din Kuban, evidenþiindu-se „elanul ºi hotãrârea cu care
echipajele sale (Grupului-n.n.) au plecat în misiunile ordonate.”85

Pentru ca adjutantul Grupului, locotenentul aviator Ghiuriþan Ioil (n. 6
octombrie 1917), sã noteze cu candoarea celor douãzeci ºi cinci de
ani ai sãi în Jurnalul de operaþii, în continuare: „Tot azi am mai obser-
vat cã pui de rândunele ce au locuit cu noi ºi au crescut sub ochii noºtri
au început ºcoala de zbor ieºind din cuib ºi încercându-ºi aripioarele
pe lângã cuib. Cioculeþele lor erau încã galbene, penele le crescuserã
complet. Puiºorii se uitau la noi curioºi ºi parcã cu fricã, iar rândunele
bãtrâne le dãdeau târcoale vesele, ciripind, îndemnându-i la zbor.”86

Sub data de 23 iulie 1943, urmãtoarea consemnare: „La ora 8.00,
cu un avion Ju.52 soseºte în vizitã la Grup-ªcoala Superioarã de
Rãzboi, secþia Aeronauticã, sub comanda domnului Comandor av.
Pãdure (Eugen) ºi Cpt. av. Landman (Paul), cavaler al Ordinului „Mihai
Viteazul”. Printre elevii acestei ªcoale remarcãm vechii noºtri instruc-
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lui „Crucea de Fier cl.2-a pentru faptele de arme din campania 1942-
1943 la Cotul Donului.”93 Era aceasta cea dintâi decoraþie ce i s-a con-
ferit în viaþa sa, ca rãsplatã a muncii sale de aviator, pilot de rãzboi. În
mod sigur s-a bucurat, iar cãpitan-comandorul Galeno Francisc, strân-
gându-i bãrbãþeºte mâna, va fi zis „apãsat” (cum obiºnuia) „Sã ne
trãieºti!” Pânã la sfârºitul lunii august 1943 nu a fost zi în care subloco-
tenentul aviator Mircea T. Bãdulescu sã nu execute cel puþin o misiune
de rãzboi în capul de pod Kuban (douã, în data de 28 august 1943), în
zonele Krimskaia, Pãdurea fermecatã, Novorosisk, Melicov, toate cu
avionul Ju.87 nr.23 ºi mitralior de bord caporalul Uºurelu Vasile.94 În
echipaj cu locotenentul aviator Andrei Tudor, comandantul Grupului,
cãpitan-comandorul aviator Galeno Francisc îºi fãcuse obiceiul de a
comanda din zbor, prin radio, formaþiile în misiunile ordonate. Era
acesta un procedeu relativ eficace, preluat de la nemþi.95

Ordinul de zi nr.48 pe Armatã din 28 august 1943 prin care se cita
în exclusivitate Grupul 3 Bomb. Picaj „Stuka”, cu nominalizarea
comandantului Grupului ºi a comandanþilor de escadrile,96 precum ºi
vizita generalului de escadrã Gheorghe Jienescu la Grup au fost cele
douã mari evenimente ce au încheiat luna august 1943 pentru aviatorii
„Stukiºti” de pe Kerci nr.6-Bagherovo.

În dimineaþa zilei de marþi 31 august 1943, la orele 6.00, pilotând
avionul Taifun nr.108 de la Mariupol, a aterizat pe terenul Kerci nr.6
generalul de escadrã aviator Gheorghe Jienescu, subsecretar de Stat
al Aerului. În Jurnalul de operaþii al Grupului s-a relatat cu detalii
aceastã vizitã, cea dintâi în mijlocul aviatorilor de la „Stuka”, pe care îi
preþuia deosebit. Câteva extrase: „Domnia sa a fost primit de dl. Cpt.
cdor. av. Galeno Francisc, comandantul Grupului. Domnul Ministru
primeºte raportul apoi se intereseazã personal de mersul Grupului ºi
felul cum lucreazã. Domnia Sa a inspectat apoi sala de informaþii a
Grupului de care a rãmas mulþumit. Dupã aceasta, împreunã cu dl.
Cpt. cdor. av. Galeno Francisc au început inspecþia la escadrile unde
s-a întreþinut cu întregul personal, întrebându-i de greutãþile familiare
ºi alte chestiuni personale. La orele 9.00 primim ordin de misiune.
Domnul Ministru asistã la pregãtirea tacticã ºi tehnicã a misiunii în sala
de instrucþie a Grupului.”97 Apoi generalul aviator Gheorghe Jienescu
a asistat la plecarea ºi întoarcearea avioanelor din misiune. Printr-o
coincidenþã fericitã, aºa cum rezultã din Jurnalul de operaþii al
Grupului, misiunea din dimineaþa zilei de 31 august 1943 a purtat
numãrul 100, cu decolarea la orele 11.15 sub comanda locotenentului
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aflate în zona operativã, uneori chiar la intervale scurte de timp, de
câteva sãptãmâni) din cauza „multitudinilor nevoi legate de rãspun-
derea misiunii ce mi-a fost încredinþatã (aceea de subsecretar de Stat
al Aerului, din 14 septembrie 1940, de cãtre generalul, apoi Mareºalul
Ion Antonescu -n.n.) ºi în plus diferitele probleme, deosebit de pre-
sante ºi concludente ce ne-au fost puse de acþiunea aerianã anglo-
americanã de la 1 august a.c. asupra zonei noastre petroliere (Ploieºti-
Valea Prahovei-n.n.).”91

„Veºtile aduse din þarã de Gicu Bãdulescu erau în general opti-
miste. Zicea cã lumea îºi vedea de treburi, strânge de pe câmp,
treierã. Numai bombardarea Ploieºtilor de cãtre americani a înspãi-
mântat pe toatã lumea, producând mari pagube-morþi, case distruse,
plus rafinãriile de la Ploieºti ºi Câmpina bombardate. Nu a fost la
Ploieºti, s-a mulþumit cu veºtile de prin ziare ºi ce vorbea lumea. Dacã
þin bine minte, zicea cã lumea vorbea de bombardamente ºi mai mari,
ca în Germania, ºi cã nemþii rezistã puternic, dar bombardamentele
anglo-americane fac ravagii. Nu discutam dacã rãzboiul este pierdut
sau nu. Frontul era pe Isium ºi Mius, Crimeea era sub ocupaþie româ-
no-germanã, în capul de pod Kuban, unde luptam, aveam succese
tactice notabile. Apoi a povestit, cât ºtia din ziare, despre colegul nos-
tru, buzoian ºi el, sublocotenentul aviator Carol Anastasescu, care la
1 august 1943 a intrat cu I.A.R.80 într-un bombardier american ºi l-a
doborât. El a scãpat cu viaþã ca printr-o minune, cãzând pe o cãpiþã de
fân, zdrobit tot, ºi se afla într-un spital din Bucureºti. Ziarele l-au numit
„pilotul torþã”, „pilotul bolid” etc. Ce mai, Cãrluþã al nostru devenise
erou naþional! „Bravo lui-a zis Gicu-, numai de n-ar rãmâne olog pe
viaþã.” Iatã cã Anastasescu trãieºte ºi astãzi.”92

De fapt, sublocotenentul aviator Mircea T. Bãdulescu a intrat în
vârtejul luptelor chiar de a doua zi a sosirii sale la Bagherovo-Kerci
nr.6, participând la misiunea nr.96 (26 avioane) de la orele 17.00, cu
decolarea la orele 16.45, sub comanda sublocotenentului aviator
Cercel Ovidiu (care avea la bord pe reporterul de rãzboi Petre Stere),
asupra aglomerãrilor de trupe pe baza de plecare la atac din capul de
pod Kuban, zona Ninji-Svenski. Pentru ca în ziua urmãtoare, adicã joi,
26 august 1945, sã participe la misiunea nr.96 (25 avioane) de la orele
14.45, sub comanda comandantului Grupului cãpitan-comandor avia-
tor Galeno Francisc (cu avionul pilotat de locotenentul aviator Andrei
Tudor). De precizat cã în dimineaþa zilei „în faþa frontului Slt. av. Bãdu-
lescu Mircea de la Esc.81” a primit, înmânatã de comandantul Grupu-
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echipajele rãmânând permanent în alarmã. Cele mai multe misiuni au
fost asupra oraºului Novorosisk-fabrica de ciment, aglomerãri de trupe
ºi vehicule, apoi în zona Nova Mihailovskaia ºi Varnikovskaia. Ultimele
douã misiuni, nr.118 ºi 119 au fost la vest localitatea Temriuc pe þãr-
mul Mãrii de Azov, unde s-au semnalat aglomerãri de trupe pe baza
de atac.104 Sublocotenentul aviator Mircea T. Bãdulescu a participat la
14 din cele 19 misiuni de rãzboi ale Grupului, mai puþin misiunile
nr.101, 102, 113, 117 ºi 119, din care la 10 misiuni în poziþia cap pa-
trulã ºi la 4 misiuni în poziþia cap escasdrilã, fapt ce marca o sporire
considerabilã a rolului sãu ca luptãtor aerian, pe baza sarcinilor distri-
buite de comandantul Grupului. De precizat cã misiunile nr.104, 105,
106, 108, 109, 111 ºi 112 le-a efectuat cu vechiul sãu camarad ser-
gentul Pungan Vasile.105 Totodatã, începând cu misiunea nr.115, a
fãcut echipaj cu submaistrul Capdemai Gheorghe, care s-a dovedit un
camarad de toatã isprava; cele mai multe dintre misiuni, pânã la
sfârºitul rãzboiului, le vor efectua împreunã, legându-se între ei o
camaraderie exemplarã. La avionul Ju.87 Stuka, mai mult decât la alte
avioane de luptã de tip biloc, relaþia pilot-mitralior/radiotelegrafist de
bord are o valoare deosebitã în acþiunile aeriene de luptã; cum nu stau
alãturi, ci spate în spate, în carlingi separate, ºi comunicã între ei doar
prin radio, unul pe celãlalt trebuie „sã se simtã”, cu scopul unic de a
scãpa cu viaþã ºi a-ºi îndeplini în perfecte condiþiuni misiunea. Cuplul
pilot-mitralior etalat de instructorul german locotenent aviator Anton
Andorfer ºi camaradul sãu subofiþerul Anton Bobsein a fost un exem-
plu concludent în acest sens. În cadrul Grupului 3 Bomb. Picaj, spre
exemplu, locotenentul aviator Andrei Tudor a efectuat majoritatea mi-
siunilor sale de rãzboi numai cu submaistrul Peºtereanu Petre º.a.m.d.
În aceastã relaþie pilot-mitralior pe avionl Ju.87 se combinã nu doar
aspectele de ordin strict profesional, ci ºi cele afective, temperamen-
tale etc. Priviþi fotografia în care pe capota avionului Ju.87 stau spijiniþi
umãr la umãr adjutantul aviator Alfons Auner, pilot, ºi caporalul Viorel
Almãºanu, mitralior din Escadrila 73 Bomb. Picaj ºi veþi înþelege, spre
exemplu, bucuria mitraliorului de a fi „umãr la umãr” cu superiorul sãu,
pilotul... Fotografia aceasta rãmâne emblematicã pentru Grupul 3
Bomb. Picaj, întrucât cei doi tineri camarazi ºi-au pierdut viaþa în misi-
unea nr.103, pe frontul Kubanului. Reacþia inamicã A.c.A. a fost
extrem de puternicã. Avionul nr.9 (din cele 17 ale misiunii), cu echipa-
jul: pilot. adj. av. Auner Alfons ºi mitralior cap. Almãºanu Viorel a fost
lovit în plin, nu a mai putut redresa ºi a intrat în pãmânt luând foc dupã
o puternicã explozie. Sub data de 2 septembrie 1943, când s-a întâm-
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aviator Andrei Tudor, pe escadrile, astfel: Esc.73 cu 8 avioane; Esc.81
cu 10 avioane, inclusiv echipajul german: pilot Cpt. Nauiman H. ºi
mitralior subof. Stark Karl; Esc.85 cu 7 avioane. Obiectiv de atac:
aglomerãri de trupe pe baza de plecare la atac în capul de pod Kuban,
zona Melicov ºi Gorîiºotski.98 „Domnul Ministru Subsecretar de Stat al
Aerului a asistat cu multã atenþie la primirea raportului dupã misiune,
punând diferite întrebãri echipajelor.”99 La orele 13.30 generalul avia-
tor Gheorghe Jienescu „a luat masa împreunã cu ofiþerii Grupului la
popota germanã a aerodromului”, apoi, la orele 17.00, în faþa Grupului,
la aerodrom, a þinut „o cuvântare vibrantã arãtându-ºi mulþumirea de
felul cum a gãsit acest Grup”, felicitându-l pe comandantul Grupului
„pentru felul cum a ºtiut sã-ºi instruiascã Grupul pe noul material de
bomdardament în picaj, reuºind sã creieze o tradiþie pentru bombar-
damentul în picaj în Aeronautica Românã.”100 Cu acest prilej, gene-
ralul aviator Gh. Jienescu a înmânat personalului Grupului mai multe
distincþii, afirmând cã „nici o decoraþie pe Armatã nu a fost înmânatã
mai binemeritatã ca acelea ce le împarte Grupului 3 Stuka.”101 Printre
cei decoraþi, în ordinea înscrisã în Jurnalul de operaþii al Grupului:
Cpt. cdor. av. Galeno Francisc -Ordinul „Virtutea Aeronauticã” cu
spade, clasa Cavaler cu prima ºi a doua baretã; Cpt. german Nauiman
Hans -Ordinul „Virtutea Aeronauticã” cu spade, clasa Cavaler cu prima
ºi a doua baretã, precum ºi Insigna de pilot român; Lt. av. Andrei
Tudor, comandantul Escadrilei 73 Bomb. Picaj -Ordinul Militar „Mihai
Viteazul” clasa III-a; Slt. av. Cercel Ovidiu -Ordinul „Virtutea Aeronau-
ticã” cu spade, clasa Crucea de Aur cu prima ºi a doua baretã; Slt. av.
Dragomir C-tin Ordinul „Virtutea Aeronauticã” cu spade, clasa Crucea
de Aur cu prima ºi a doua baretã; Slt. mec. Enescu Gheorghe-Medalia
Aeronuticã clasa II-a º.a.102 Dupã ce a fãcut o vizitã la Corpul 1 Aerian
German, generalul aviator Gheorghe Jienescu, însoþit de comandantul
Grupului 3 Picaj,  s-a înapoiat la Grup unde a rãmas peste noapte. În
dimineaþa zilei urmãtoare, miercuri 1 septembrie 1943, pilotând avio-
nul sãu Taifun s-a deplasat la Anapa, în capul de pod Kuban. A revenit
la orele 17.00, rãmânând peste noapte la Grup, pentru ca a doua zi sã
plece la Eupatoria.103

Luna septembrie 1943 a fost una extrem de grea pentru Grupul 3
Picaj „Stuka”, de altfel ultima pe frontul Kubanului ºi pe aerodromul
Kerci nr.6-Bagherovo. Misiuni de rãzboi în capul de pod Kuban nu au
fost decât 19, de la nr.100 la 119, întrucât în perioada 3-7 septembrie
1943 starea timpului s-a înrãutãþit considerabil ºi nu s-a putut zbura,
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3 Picaj. Spre exemplu, la 11 septembrie 1943 a executat misiunea
nr.108, în dimineaþa zilei, cu 23 avioane, în zona Novorosisk, fabrica
de ciment, cu rezultate bune, sub comanda locotenentului aviator
Andrei Tudor. La înapoiere au aterizat la Anapa, de unde au executat
misiunea nr.110 asupra aceluiaºi obiectiv. Între altele, în Jurnalul de
operaþii s-a comsemnat: „Bãieþii sunt bucuroºi de acest ordin, cãci au
ocazia sã se întâlneascã cu vânãtorii slovaci, cu care ne-am împri-
etenit ºi ne înþelegem foarte bine. Apoi, mai sunt ºi ceva struguri pe
lângã aerodrom care nu sunt de lepãdat.”111

În dimineaþa zilei de 23 septembrie 1943, în timp ce 25 echipaje se
aflau în misiunea nr.115, sub comanda locotenentului aviator Andrei
Tudor, la Bagherovo a sosit în vizitã generalul de corp de armatã
Avramescu Gheorghe, comandantul Corpului de Munte Român ce
acþiona în capul de pod Kuban. A asistat la înapoierea echipajelor din
misiune, la raportul acestora ºi s-a declarat deosebit de mulþumit de
cele vãzute ºi auzite. În acea zi, la ora prânzului, a sosit la Bagherovo
generalul de escadrã Ermil Gheorghiu pentru a-ºi lua rãmas bun de la
Grupul 3 Stuka la predarea funcþiei de comandant al Corpului Aerian
Român generalului de escadrã aviator Emanoil Ionescu, prezent alã-
turi de vechiul comandant. Prin ordinul de zi nr.853 din 17 septembrie
1943 generalul de escadrã av. Ermil Gheorghiu a mulþumit Gruplui 3
Picaj pentru activitatea împreunã timp de un an. „Voi rãmâne cu inima
ºi gândul la voi -se preciza în respectivul ordin ºi voi spune oriunde mã
voi afla: Dumnezeu sã vã ajute pentru a continua ºi mai viguros pe dru-
mul aºa de promiþãtor în care v-aþi angajat.”112 Pentru ca prin Ordinul
de zi nr.90 din 24 septembrie 1943, în baza prevederilor D.R.nr.932/
1941 ºi instrucþiunilor Subsecretariatului de Stat al Aerului.
Secretariatul General nr.5787/1941, referitor la conferirea decoraþiilor
în timp de rãzboi, generalul de escadrã aviator Ermil Gheorghiu sã
confere un numãr important de decoraþii Grupului 3 Stuka „pentru
activitatea deosebitã depusã de personalul navigant, nenavigant ºi
tehnic pe timpul luptelor din bazinul Doneþului (frontul Mius-n.n.) ºi
capul de pod Kuban.”113 Au primit Ordinul „Steaua României” cu
spade, clasa V-a ºi panglicã de Virtute Militarã: Lt. av. Becheanu V.,
Lt. av. Ghiuriþan Ioil. Ordinul „Coroana României” cu spade, clasa V-a
ºi panglicã de Virtute Militarã a fost conferit sublocoteneþilor aviatori
Cercel Ovidiu, Popovici Dumitru, Bãdulescu Mircea, sublocotenentu-
lui ing. rez. Meiþeanu Verner, sublocotenenþilor mecanici Pãun Marin,
Croitoru Dumitru. Medicul Grupului 3 Stuka sublocotenent rez. dr.
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plat evenimentul, în amiaza zilei, citim în Jurnalul de operaþii al Gru-
pului: „Este primul echipaj ºi avion pierdut la inamic din Grup. Cama-
razii privesc moartea la datorie a bunilor lor camarazi cu o nespus de
mare durere în suflet ºi stoicism (în sensul de tãrie, fermitate sufle-
teascã-n.n.) de adevãraþi zburãtori. Sã dea Bunul Dumnezeu ca
pierderea Adj. av. Auner Alfons ºi Cap. Almãºanu Viorel sã fie ºi
ultima în Grupul nostru de Stukiºti români. Moartea la datorie nu
este zadarnicã: Auner, dragii tãi camarazi din Grupul 3 Bombar-
dament  „Stuka” Român, te vor rãzbuna. Dormiþi în pace suflete de
eroi, jertfiþi pe altarul Patriei ºi sã vã fie þãrâna uºoarã.”106 Numai cã
cenuºa trupurilor lor tinere s-a împrãºtiat, prin explozie, în valea
Kubanului, fãrã a avea vreodatã un mormânt... Un amplu ºi vibrant
reportaj Echipajul, apãrut în revista „Aripi româneºti” în prima parte a
lunii octombrie 1943 relata pe douã pagini bogat ilustrate tragica
moarte a celor doi camarazi tineri de la Grupul 3 Stuka.107 Reporterul
anonim scria despre Adjutantul Auner Alfons: „Cu trupu-i mãrunt ºi
neîncãpãtor pentru toatã firea lui rãscolitã de o veºnicã ºi neobositã
energie, cu pãrul aºezat cuminte numai în bucle de aur mat ºi-n ochi
cu cel mai limpede senin de dimineaþã primãvãraticã, cu râsul ºi gluma
nelipsite de pe buzele-i croite frumos ºi bãrbãtesc, sub o mustãcioarã
blondã ºi arcuitã, era un tot de argint viu(...) Strãlucitor de tinereþe, îºi
închinase cu dãrnicie Patriei toatã puterea de luptã a anilor lui puþi-
ni.”108 Iar despre caporalul Almãºanu Viorel acelaºi reporter nota:
„Murind lângã pilotul lui, odatã cu avionul care îi purtase de nenu-
mãrate ori biruitori, mândru ºi înfrumuseþat cu tricolorul ºi cocarda
României prin zarea duºmanului, n-a avut decât o singurã pãrere de
rãu: aceea de a-ºi sfârºi zilele aflate de abia în pragul vieþii fãrã sã aibã
satisfacþia pe care o dorea puternic-sã trãiascã, sã lupte, sã mai vadã
încã odatã ºi apoi sã moarã pentru înseninarea definitivã a sfântului
cer ardelean.”109

La 30 septembrie 1943, în misiunea nr.119, cu 22 avioane, ultima
de pe aerodromul Kerci nr.6-Bagherovo, echipajul pilot Adj. av. Gher-
man ªtefan, mitralior caporal Stancu C-tin a ratat aterizarea pe ternul
Kerci nr.2, a capotat luând foc ºi nu s-au putut salva, fiind carbonizaþi.
Rãmãºiþele lor pãmânteºti au fost înhumate creºtineºte în cimitirul
eroilor din Kerci. De când acþioneazã pe frontul Mius ºi pe frontul
Kubanului Grupul 3 Picaj a pierdut cu acesta, al treilea echipaj, douã
în luna septembrie.110

Pentru cronica acestei luni calendaristice deosebit de încãrcatã-
septembrie 1943-, au fost ºi momente optimiste în activitatea Grupului
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Aºadar, condiþii de lucru destul de grele. Misiunile de rãzboi au
început în dimineaþa zilei de 2 octombrie 1943. Frontul era ajuns în
zona Melitopol, Baza Grupului se deplasase cu doar câteva zile în
urmã la Nicolaev. Pânã spre sfârºitul anului 1943 Peninsula Crimeea
va fi izolatã la nord pe aliniamentul Perekopv-Marea Sivaº-Ghenicesk.
Iar pe continent, frontul va ajunge la Nipru, pe aliniamentul Zaporojie-
Berislav-Herson, cu ieºirea la Marea Neagrã. Cu toatã aceastã depla-
sare vertiginoasã a frontului germano-sovietic spre vest, rezistenþa pe
frontul Melitopol, apoi în Crimeea a fost deosebit de dârzã. ªi pe fron-
tul Melitopol, ca ºi pe cel din capul de pod Kuban, „Stukiºtii” români ºi-
au fãcut pe deplin datoria. Nu întâmplãtor, într-un reportaj din revista
„Aripi Româneºti” ei au fost supranumiþi „cei care fac ºi tac.”119 Timp
de douãzeci de zile, între 2 ºi 22 octombrie 1943 Grupul 3 Stuka a exe-
cutat de pe terenul Rikovo un total de 23 misiuni de rãzboi pe frontul
Melitopol, misiunile nr.120-143. Pe acelaºi front, pânã la 31 octombrie
1943, a mai executat alte 23 misiuni de rãzboi, misiunile nr.144-167,
cu decolarea de pe ternul de lucru Karankut în partea de nord-est a
Peninsuleai Crimeea, sud Djankoi, lângã calea feratã Melitopol-
Djiakoi-Simferopol.120

Deja de la 1 noiembrie 1943 acþiunile militare aeriene ale Grupului
3 Stuka s-au mutat pe frontul Crimeii, adicã la Istmul Perekop ce des-
parte Marea ªivaº de Marea Neagrã, în partea nordicã a Peninsulei,
cu calea feratã Djankoi-Armeansk-Herson.121

Luna octombrie 1943 a fost una în care sublocotenentul aviator
Mircea T. Bãdulescu „ºi-a dat drumul la zbor”, cum se zice în limbajul
aerodromurilor, în sensul cã a zburat mult, nelipsit în mai toate misiuni-
le de rãzboi, cu, uneori, 4 ºi 3 misiuni pe zi, încredinþându-i-se de mai
multe ori comanda formaþiei. Pe frontul Melitopol sublocotenentul avi-
ator Mircea T. Bãdulescu s-a afirmat ca zburãtor de elitã pe avionul
Junkers Ju.87, alãturi de deja aºii „Stukiºti” locotenentul aviator Andrei
Tudor ºi sublocotenentul aviator Cercel Ovidiu, afirmaþi astfel îndeo-
sebi pe frontul din capul de pod Kuban. La Karankut, unde se vor afla
de la 22 octombrie 1943 la 10 aprilie 1944 admirabila „familie” a celor
de la Grupul 3 Stuka Român îl vor recepta pe sublocotenentul aviator
Mircea T. Bãdulescu ca pe unul ce „a crescut” sub ochii lor. Palmare-
sul activitãþii sale de zbor va fi tot mai bogat, edificator în acest sens.

Situaþia misiunilor de rãzboi ale sublocotenentului av. Mircea T.
Bãdulescu pe luna octombrie 1943 se prezintã ca în tabelul alãturat.
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Oprea Ioan a fost distins cu Ordinul Crucea Regina Maria clasa III-a.
Un mare numãr de subofiþeri ºi grade inferioare au fost distinºi cu Me-
dalia Aeronauticã cu spade, Medalia Virtutea Militarã, Crucea Serviciul
Credincios cu spade, Medalia Bãrbãþie ºi Credinþã cu spade.114

4. Pe frontul Melitopol ºi în Crimeea
La 30 septembrie 1943 Corpul Aerian Român a emis Ordinul

nr.870, în baza cãruia: „Cu începere din dimineaþa de 1 octombrie
1943 Grupul 3 Stuka reintrã sub ordinele Corpului Aerian Român
având ca T.B. (teren de bazã-n.n.) Herson (pe malul drept la Niprului
la vãrsare-n.n.), T.L. (teren de lucru-n.n.) Rikovo (...) Cu începere de
la 1 octombrie 1943 ora 12.00 Grupul va fi în mãsurã a executa misi-
unile de pe terenul Rikovo.”115 Ca urmare, dupã misiunea nr.119 de la
ora 10.30 ºi înmormântarea camarazilor adjutant aviator Gherman
ªtefan ºi caporal Stancu Constantin în cimitirul eroilor din Kerci,
Grupul a luat mãsurile de deplasare pe noul teren de lucru. În
dimineaþa zilei de 1 octombrie 1943, decolarea eºalonului volant s-a
ordonat pe escadrile, astfel: la ora 7.45-Esc. 73; la ora 7.55-Esc.81; la
ora 8,00-Esc.85, cu aterizarea pe terenul Rikovo pe patrule de 3
avioane, dupã o orã ºi zece minute de zbor peste Marea de Azov, la
200 m înãlþime. Cum  terenul Rikovo se afla în apropierea frontului s-
a dat ordinul: „Nimeni nu are voie a vorbi la radio, toatã lumea stã pe
ascultare ºi executã ordinele ce se vor da.” Se mai preciza cã, la ordin,
se va ateriza eventual pe terenul Ghenicesk, care este sud-est Rikovo,
pe continent, la strâmtoarea ce leagã Marea de Azov cu Marea
Putredã, cu capul peninsulei Arabat (Arabatskaia Strelka) la sud.116

Transportul meterialelor s-a executat cu avioanele Ju.52 puse la dis-
poziþie de Corpul 1 Aerian German.

Problema mutãrii pe Rikovo se cunoºtea încã de la 25 septembrie
1943, când comandantul Grupului, cãpitan-comandor Galeno Francisc
ºi locotenentul Andrei Tudor au fãcut recunoaºterea ºi au constatat cã
„terenul Rikovo se prezintã detestabil ºi cu totul impropriu pentru
Stuka.”117 Acum se constata: „Dupã un drum de 1.30’ cele 4 Ju.52 ate-
rizeazã pe aerodromul prãfuit Rikovo. A fost greu de identificat acest
aerodrom deoarece în realitate este o simplã miriºte (...) S-a procedat
la cantonarea personalului ºi birourilor în satul Rikovo. Aerodromul
este lipsit de A.c.A. ºi vânãtoare. Grupul este lipsit de mijloace de
transport, având un singur camion detaºat de la Grupul 8 Asalt.”118
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(4)          (8)        Smstr. Capdemai Gh.

149 (2)        Slt. av. Bãdulescu M.           Slt. av. Cercel Ovidiu
(9)        Smstr. Capdemai Gh.

150 (3)         Slt. av. Bãdulescu M           Slt. av. Cercel Ovidiu
(7)         Smstr. Capdemai Gh.

151 (4)        Slt. av. Bãdulescu M           Slt. av. Bãdulescu M.
(3)        Serg. Uºurelu V.

26.10.43  152 (1)        Slt. av. Bãdulescu M.          Slt. av. Cercel Ovidiu
(3)          (6)        Smstr. Capdemai Gh.

153 (2)         Slt. av. Bãdulescu M.          Slt. av. Cercel Ovidiu
(8)        Serg. Pungan Vasile

154 (3)         Slt. av. Bãdulescu M           Slt. av. Cercel Ovidiu
(10)        Smstr. Capdemai Gh.

27.10.43  155 (1)        Slt. av. Bãdulescu M.          Slt. av. Cercel Ovidiu
(2)          (8)        Serg. Pungan Vasile

156 (2)         Slt. av. Bãdulescu M.          Slt. av. Cercel Ovidiu
(9)        Serg. Teþcu Nicolae

28.10.43  157 (1)        Slt. av. Bãdulescu M.          Slt. av. Cercel Ovidiu
(2)          (10)      Smstr. Capdemai Gh.

29.10.43  159 (1)        Slt. av. Bãdulescu M.          Slt. av. Cercel Ovidiu
(3)          (9)        Smstr. Capdemai Gh.

160 (2)         Slt. av. Bãdulescu M.          Slt. av. Cercel Ovidiu
(10)        Serg. Pungan Vasile

161 (3)        Slt. av. Bãdulescu M.          Slt. av. Cercel Ovidiu
(8)        Smstr. Capdemai Gh.

30.10.43  162 (1)        Slt. av. Bãdulescu M.          Slt. av. Bãdulescu M.
(4)          (10)      Serg. Pungan Vasile

163 (2)       Slt. av. Bãdulescu M.           Slt. av. Cercel Ovidiu
(13)      Smstr. Capdemai Gh.

164 (3)        Slt. av. Bãdulescu M.          Slt. av. Cercel Ovidiu
(13)      Smstr. Capdemai Gh.

165 (4)        Slt. av. Bãdulescu M.          Slt. av. Bãdulescu M.
(9)        Smstr. Capdemai Gh.

31.10.43  166 (1)        Slt. av. Bãdulescu M.          Slt. av. Cercel Ovidiu
(2)         (17)       Serg. Gherman I.

167 (2)        Slt. av. Bãdulescu M.          Slt. av. Bãdulescu M.
(5)        Smstr. Capdemai Gh.
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DATA   MISIUNEA   ECHIPAJUL AVIONULUI  COMANDA FORMAÞIEI

06.10.43  130 (1)        Slt. av. Bãdulescu M.           Slt. av. Cercel Ovidiu
(4)         (12)       Smstr. Capdemai Gh.

131 (2)        Slt. av. Bãdulescu M.           Lt. av. Andrei Tudor
(12)        Smstr. Capdemai Gh.

132 (3)        Slt. av. Bãdulescu M.           Lt. av. Andrei Tudor
(12)        Serg. Pungan Vasile

133 (4)        Slt. av. Bãdulescu M.           Slt. av. Cercel Ovidiu
(12)        Serg. Pungan Vasile

07.10.43 134 (1)         Slt. av. Bãdulescu M.          Lt. av. Andrei Tudor
(3)         (12)       Smstr. Capdemai Gh.

136 (3)        Slt. av. Bãdulescu M.           Lt. av. Andrei Tudor
(12)        Serg. Pungan Vasile

08.10.43 137 (1)         Slt. av. Bãdulescu M.          Slt. av. Cercel Ovidiu
(3)        (11)        Serg. Pungan Vasile

138 (2)         Slt. av. Bãdulescu M.          Lt. av. Andrei Tudor
(11)         Serg. Pungan Vasile

139 (3)        Slt. av. Bãdulescu M.           Slt. av. Pasãre D-tru
(12)        Serg. Pungan Vasile

12.10.43  140 (1)        Slt. av. Bãdulescu M.          Slt. av. Cercel Ovidiu
(1)          (9)        Serg. Teþcu Nicolae

13.10.43 141 (1)         Slt. av. Bãdulescu M.          Slt. av. Cercel Ovidiu
(2)         (9)         Smstr. Capdemai Gh.

142 (2)         Slt. av. Bãdulescu M.          Slt. av. Cercel Ovidiu
(8)         Smstr. Capdemai Gh.

14.10.43  143 (1)        Slt. av. Bãdulescu M.          Slt. av. Cercel Ovidiu
(1)          (9)        Smstr. Capdemai Gh.

23.10.43  144 (1)        Slt. av. Bãdulescu M.          Slt. av. Cercel Ovidiu
(1)         (12)       Smstr. Capdemai Gh.

24.10.43  145 (1)        Slt. av. Bãdulescu M.          Slt. av. Cercel Ovidiu
(3)         (11)       Smstr. Capdemai Gh.

146 (2)         Slt. av. Bãdulescu M.          Slt. av. Cercel Ovidiu
(10)        Smstr. Capdemai Gh.

147 (3)        Slt. av. Bãdulescu M.           Slt. av. Cercel Ovidiu
(10)       Smstr. Capdemai Gh.

25.10.43  148 (1)        Slt. av. Bãdulescu M           Slt. av. Cercel Ovidiu
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ºi cu 2 piste betonate. Este un aerodrom ideal pentru Stukas.”127 Apoi:
„Baza Grupului s-a instalat în clãdirea ªcolii de agriculturã de lângã
aerodrom.”128 Pentru ca sub data de 30 octombrie 1943, când s-au
executat misiunile nr. 162, 163, 164 ºi 165, la care a participat ºi sublo-
cotenentul aviator Mircea T. Bãdulescu, sã aflãm, între altele, con-
semnarea: „Azi a fost poate cea mai activã zi a Grupului (pe frontul
Melitopol-n.n.). Lupta dusã azi a fost pe viaþã ºi pe moarte, echipajele
nu au precupeþit nimic, nici chiar viaþa, nãpustindu-se dupã bombar-
dament la sol pentru a ataca tancuri ºi vehicule inamice care nu se mai
opreau. Erau mase întregi de coloane blindate, motorizate, infanterie
ºi cavalerie, cãruþe etc. Ravagiile au fost mari ºi au fost confirmate în
scris de germani (care au fãcut însoþirea de vânãtoare-n.n.). S-au dis-
trus cu aceastã ocazie 60 tancuri inamice.”129

Potrivit ordinului nr. 1124 din 30 octombrie 1943 al Corpului Aerian
Român s-a fixat terenul de bazã (T.B.) la Tiraspol, iar terenuri de lucru
(T.L.) astfel: la Herson pentru Grupul 8 Asalt ºi Grupul 9 Vânãtoare; la
Karankut pentru Grupul 3 Stuka, care „va rãmâne pe acest teren
numai în materialele, autovehiculele ºi personalul strict necesar asi-
gurãrii misiunilor.”130 De fapt, a doua zi, 31 octombrie 1943, în misiu-
nile nr. 166 ºi 167 s-a acþionat asupra aglomerãrilor de trupe ºi tancuri
în zona nord Perekop. Lupta pentru apãrarea Crimeii deja începuse.
Luni, 1 noiembrie 1943, în misiunea nr.172, a cincea din cela opt ale
zilei, condusã de sublocotenentul aviator Mircea T. Bãdulescu, avionul
nr.22, cu echipaj-pilot adjutant aviator Anastasiu Ovidiu ºi mitralior
caporal Uºurelu Vasile a cãzut pe obiectiv în zona nord-est Perekop.
Era aceasta cea dintâi pierdere a Escadrile 81 Bomb. Picaj „Stuka” ºi
al treilea echipaj al Grupului cãzut la inamic.131 Sublocotenentul avia-
tor Mircea T. Bãdulescu a executat în acea zi trei din cele opt misiuni
de rãzboi ale Grupului, misiunile nr. 170, 172 ºi 174 sub comanda sa.
Sã mai spunem cã împlinea în acea zi 26 de ani.132

În luna noiembrie 1943 majoritatea misiunilor de luptã ale Grupului
3 Stuka au fost în zona Kerci, unde acþiunilie inamicului în Peninsula
Taman au devenit deosebit de violente. La 19 noiembrie 1943, în misi-
unea nr.201, cu 8 avioane, în zona Kerci, condusã de sublocotenentul
aviator Mircea T. Bãdulescu, având ca mitralior pe submaistrul
Capdemai Gh., formaþia a fost atacatã de 15 avioane de vânãtoare
I.A.K. Unul dintre acestea a fost doborât cu armamentul de bord. Era
darul pe care echipajul-sublocotenent aviator Mircea T. Bãdulescu ºi
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Centralizator: 36 misiuni de rãzboi în 15 zile de zbor din 31 zile ca-
lendaristice (în medie peste 2 misiuni de rãzboi (2,4) pe zi de zbor).
Numãr peste media de misiuni de rãzboi pe zi de zbor: 4 din totalul de
patru (6 octombrie 1943; 25 octombrie 1943; 30 octombrie 1943); 3 din
totalul de trei (8 octombrie 1943; 24 octombrie 1943; 26 octombrie
1943; 29 octombrie 1943). Din 36 misiuni de rãzboi, de 4 ori coman-
dantul formaþiei de luptã în zbor. S-a precizat între paranteze: sub
datã-numãrul total al misiunilor de rãzboi al zilei respective; lângã
numãrul misiunii Grupului 3 Stuka-la a câta misiune a zilei sublocote-
nentul aviator Mircea T. Bãdulescu a participat; sub numãrul misiunii-
numãrul total de avioane ieºite pentru respectiva misiune.122 Este
lesne astfel de sesizat „creºterea” activitãþii de zbor a sublocotenentu-
lui aviator Mircea T. Bãdulescu, devenirea sa, sub raport cantitativ, ca
zburãtor de elitã în cadrul Grupului 3 Stuka.

În Carnetul de zbor al sublocotenentului aviator Mircea T.
Bãdulescu, la sfârºitul lunii octombrie 1943, comandantul Escadrilei 81
Bomb. Picaj, locotenentul aviator Becheanu Victor a consemnat: „Se
certificã de noi C-dtul Esc.81 Bomb. cã Slt. av. Bãdulescu M. a execu-
tat de la 13 iunie 1943 la 31 octombrie (1943) 60 misiuni de rãzboi pe
frontul Mius-Kuban ºi Melitopol, cu 88,35 ore de zbor ºi 72 aterizãri.”123

La Rikovo, în luna octombrie 1943 mai multe evenimente, demne
de precizat. În timpul misiunii nr.125 din 4 octombrie 1943 a sosit pe
aerodrom, în inspecþie, comandantul Corpului Aerian Român, general
de escadrã aviator Emanoil M. Ionescu, însoþit de ºeful sãu de Stat
Major, comandor aviator Davidescu Gheorghe, fostul comandant al
ªcolii de Ofiþeri Aviaþie. Potrivit Jurnalului de operaþii al Grupului,
comandantul Corpului Aerian Român a vizitat cele 3 terenuri pe care
erau dispersate avioanele Ju.87 „Arãtându-se foarte mulþumit de
mãsura luatã ºi spunând cã pânã în prezent nimeni nu s-a gândit la o
astfel de mãsurã care, în împrejurãri ca ale noastre, este singura sal-
vatoare.”124 Apoi, la 7 octombrie 1943, în timpul misiunii nr. 136
avionul nr.2 pilotat de adjutantul aviator Tura Ioan, cu sergentul Bãicuº
Constantin mitralior nu a mai redresat, intrând în pãmânt, unde a fãcut
explozie chiar pe obiectiv. Al patrulea echipaj pierdut de Grupul 3
Stuka ºi al doilea cãzut la inamic.125 Zile ploioase ºi cu burniþã între 15
ºi 22 octombrie 1943, fãrã activitate de zbor, cu mult noroi pe aero-
drom.126

Mutarea pe Karankut a venit ca o aºteptatã binefacere. Scrie în
Jurnalul de operaþii al Grupului: „Noul aerodrom este foarte bun, mare
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DATA   MISIUNEA   ECHIPAJUL AVIONULUI   COMANDA FORMAÞIEI
01.11.43   170 (3)        Slt. av. Bãdulescu M.           Slt. av. Bãdulescu M. 

(8)           (6)        Smstr. Capdemai Gh.
172 (5)        Slt. av. Bãdulescu M.           Slt. av. Bãdulescu M.

(8)        Smstr. Capdemai Gh.
174 (7)        Slt. av. Bãdulescu M.           Slt. av. Bãdulescu M.

(5)        Serg. Ghergan I.

02.11.43   176 (1)        Slt. av. Bãdulescu M.           Slt. av. Pasãre D-tru
(5)         (11)        Smstr. Capdemai Gh.

177 (2)        Slt. av. Bãdulescu M.           Slt. av. Cercel Ovidiu
(13)        Smstr. Capdemai Gh.

178 (3)        Slt. av. Bãdulescu M.           Slt. av. Cercel Ovidiu
(12)        Smstr. Capdemai Gh.

179 (4)        Slt. av. Bãdulescu M.           Slt. av. Cercel Ovidiu
(5)        Serg. Ghergan I.

05.11.43   181 (1)        Slt. av. Bãdulescu M.           Slt. av. Cercel Ovidiu
(1)           (8)        Serg. Ghergan I.

10.11.43   188 (1)        Slt. av. Bãdulescu M.           Slt. av. Cercel Ovidiu
(1)           (8)        Smstr. Agapie Teodor

11.11.43   189 (1)        Slt. av. Bãdulescu M.           Slt. av. Cercel Ovidiu
(1)           (9)        Smstr. Capdemai Gh.

12.11.43   190 (1)        Slt. av. Bãdulescu M.           Slt. av. Cercel Ovidiu
(3)           (9)        Serg. Teþcu Nicolae

191 (2)       Slt. av. Bãdulescu M.            Slt. av. Bãdulescu M.
(10)        Smstr. Agapie Teodor

192 (3)       Slt. av. Bãdulescu M.            Slt. av. Cercel Ovidiu
(10)        Smstr. Marcu Vasile

13.11.43   194 (2)        Slt. av. Bãdulescu M.           Slt. av. Bãdulescu M.
(2)           (6)        Smstr. Capdemai Gh.

14.11.43   195 (1)        Slt. av. Bãdulescu M.            Slt. av. Bãdulescu M.
(2)         (10)        Serg. Ghergan Ioan

196 (2)       Slt. av. Bãdulescu M.            Slt. av. Pasãre D-tru
(9)        Smstr. Agapie Teodor

15.11.43   197 (1)        Slt. av. Bãdulescu M.           Slt. av. Cercel Ovidiu
(2)         (10)        Smstr. Agapie Teodor

198 (2)        Slt. av. Bãdulescu M.           Slt. av. Cercel Ovidiu
(11)        Smstr. Agapie Teodor
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submaistrul Capdemai Gheorghe îl ofereau Grupului 3 Stuka la ser-
barea din acea zi pentru 200 misiuni de rãzboi la inamic. Spiritul de la
Bagherovo a reînviat ºi la Karankut: „Stukistule, sã vii acasã! Sã ne
trãieºti!”133 A doua zi, pe 20 noiembrie 1943, avionul nr.5 pilotat de
adjutantul aviator Mihai Costache, având ca mitralior pe caporalul
Moraru Vasile, lovit de vânãtoarea inamicã, a aterizat în flãcãri pe
aerodromul Bagherovo. Lângã avionul ce ardea a aterizat sublocote-
nentul aviator Pasãre Dumitru care a luat echipajul rãnit în avionul sãu
ºi l-a dus la Karankut. Era aceasta misiunea nr.205 ºi a patra fãrã pro-
tecþie de vânãtoare germanã, cum se ceruse.”134

Situaþiile de aterizãri forþate, cu avionul în flãcãri sau ciuruit de
gloanþe deveniserã frecvente, aproape nelipsite din fiecare misiune.
Aviaþia de vânãtoare sovieticã dotatã cu avioanele I.A.K. sau Air Cobra
era tot mai agresivã ºi în numãr mare de avioane atacatoare. Spre
exemplu, în data de 27 noiembrie 1943, în cadrul misiunii nr.217, a
treia din cele cinci ale zilei, avionul pilotat de sublocotenentul aviator
Cercel Ovidiu, cu submaistrul Marcu V. mitralior a fost incendiat în
luptã cu vânãtoarea inamicã. „Pilotul a aterizat între linii, de unde a
reuºit sã fugã, împreunã cu mitraliorul, sub focul  artileriei inamice, în
liniile noastre. Echipajul a scãpat sãnãtos.”135 În aceeaºi zi, Grupul 3
Stuka a împlinit 220 misiuni de rãzboi cu 2746 avioane ieºite în misiu-
ni, totalizând 3542 ore de zbor. A lansat asupra inamicului 1477,240
tone bombe.136

În acelaºi ritm s-au desfãºurat acþiunile aeriene ºi în luna decem-
brie 1943, cu precãdere în zona Perekop, dar ºi în zona Kerci, mai
puþin la începutul lunii când starea vremii s-a înrãutãþit considerabil. Ca
fapt divers, în data de 11 decembrie 1943 avionul nr.20 pilotat de adju-
tantul stagiar av. Lãzãroiu P. având ca mitralior pe caporal Oprinca I.
în drum spre Odessa s-a prãbuºit în Marea Neagrã, din cauza motoru-
lui. Echipajul a fost salvat de un vas german ºi s-a înapoiat la unitate.137

Cu calmul ºi tenacitatea caracteristice, sublocotenentul aviator
Mircea T. Bãdulescu a desfãºurat în ultimele douã luni ale anului 1943
o intensã activitate de zbor, participând la aproape toate misiunile de
rãzboi ale Grupului 3 Stuka. Palmaresul activitãþii sale de zbor s-a
dovedit ºi de data aceasta deosebit de bogat.

Situaþia misiunilor de rãzboi ale sublocotenentului av. Mircea T.
Bãdulescu pe luna noiembrie 1943 se prezintã ca în tabelul alãturat.

134



Centralizator: 37 misiuni de rãzboi în 19 zile de zbor din 30 zile ca-
lendaristice (în medie, 2 misiuni de rãzboi pe zi de zbor). Numãr peste
media de misiuni de rãzboi pe zi de zbor: 5 din totalul de cinci (27
noiembrie 1943); 4 din totalul de cinci (2 noiembrie 1943); 3 din totalul
de 8 (1 noiembrie 1943); 3 din totalul de trei (12 noiembrie 1943). Din
37 misiuni de rãzboi, de 11 ori comandantul formaþiei de luptã în zbor.138

Situaþia misiunilor de rãzboi ale sublocotenentului av. Mircea T.
Bãdulescu pe luna decembrie 1943 se prezintã ca în tabelul alãturat:

DATA   MISIUNEA  ECHIPAJUL  AVIONULUI   COMANDA FORMAÞIEI
02.12.43  222 (1)        Slt. av. Bãdulescu M.            Slt. av. Cercel Ovidiu 

(1)          (8)        Smstr. Capdemai Gh.
03.12.43  223 (1)        Slt. av. Bãdulescu M.            Slt. av. Bãdulescu M.

(1)          (8)        Serg. Teþcu Nicolae
04.12.43  224 (1)        Slt. av. Bãdulescu M.            Slt. av. Pasãre D-tru

(3)          (9)        Serg. Teþcu Nicolae
225 (2)        Slt. av. Bãdulescu M.            Slt. av. Bãdulescu M.

(9)        Serg. Teþcu Nicolae

226 (3)        Slt. av. Bãdulescu M.            Slt. av. Pasãre D-tru
(9)       Serg. Teþcu Mircea

05.12.43  227 (1)        Slt. av. Bãdulescu M.            Slt. av. Bãdulescu M.
(3)          (9)        Serg. Teþcu Nicolae

228 (2)        Slt. av. Bãdulescu M.            Slt. av. Bãdulescu M.
(9)        Serg. Teþcu Nicolae

229 (3)        Slt. av. Bãdulescu M.            Slt. av. Bãdulescu M.
(9)        Serg. Teþcu Nicolae

06.12.43  230 (1)        Slt. av. Bãdulescu M.            Slt. av. Bãdulescu M.
(8)          (4)        Serg. Teþcu Nicolae

232 (3)        Slt. av. Bãdulescu M.            Slt. av. Bãdulescu M.
(4)        Serg. Teþcu Nicolae

233 (4)        Slt. av. Bãdulescu M.            Slt. av. Bãdulescu M.
(5)       Serg. Teþcu Nicolae

235 (6)        Slt. av. Bãdulescu M.            Slt. av. Bãdulescu M.
(4)        Serg. Teþcu Nicolae

237 (8)        Slt. av. Bãdulescu M.            Slt. av. Bãdulescu M.
(6)       Serg. Teþcu Nicolae

08.12.43  238 (1)        Slt. av. Bãdulescu M.            Lt. av. Andrei Tudor
(1)          (8)        Smstr. Capdemai Gh.
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16.11.43  199 (1)         Slt. av. Bãdulescu M.           Slt. av. Cercel Ovidiu
(2)         (11)        Smstr. Capdemai Gh.

19.11.43  201 (1)         Slt. av. Bãdulescu M.           Slt. av. Bãdulescu M.
(2)          (8)         Smstr. Capdemai Gh.

202 (2)         Slt. av. Bãdulescu M..          Slt. av. Cercel Ovidiu
(11)         Smstr. Capdemai Gh.

20.11.43  204 (2)         Slt. av. Bãdulescu M.           Slt. av. Bãdulescu M.
(3)          (2)         Smstr. Capdemai Gh.

21.11.43  206 (1)         Slt. av. Bãdulescu M.           Slt. av. Cercel Ovidiu
(2)          (9)         Smstr. Capdemai Gh.

207 (2)         Slt. av. Bãdulescu M.           Slt. av. Bãdulescu M.
(9)         Smstr. Agapie Teodor

23.11.43  208 (1)         Slt. av. Bãdulescu M.           Slt. av. Cercel Ovidiu
(2)         (11)         Serg. Ghergan Ioan

209 (2)         Slt. av. Bãdulescu M.           Slt. av. Cercel Ovidiu
(12)         Serg. Ghergan Ioan

25.11.43  210 (1)         Slt. av. Bãdulescu M.           Slt. av. Bãdulescu M.
(2)         (10)        Smstr. Capdemai Gh.

211 (2)         Slt. av. Bãdulescu M.           Slt. av. Pasãre D-tru
(9)         Smstr. Capdemai Gh.

26.11.43  212 (1)         Slt. av. Bãdulescu M.           Slt. av. Cercel Ovidiu
(3)         (12)         Smstr. Capdemai Gh.

213 (2)         Slt. av. Bãdulescu M.           Slt. av. Cercel Ovidiu
(9)         Smstr. Capdemai Gh.

27.11.43  215 (1)         Slt. av. Bãdulescu M.           Slt. av. Bãdulescu M.
(5)          (9)         Smstr. Capdemai Gh.

216 (2)         Slt. av. Bãdulescu M.           Slt. av. Cercel Ovidiu
(12)         Smstr. Capdemai Gh.

217 (3)         Slt. av. Bãdulescu M.           Slt. av. Cercel Ovidiu
(12)         Smstr. Capdemai Gh.

218 (4)         Slt. av. Bãdulescu M.           Slt. av. Dragomir C-tin
(10)         Smstr. Capdemai Gh.

219 (5)         Slt. av. Bãdulescu M.           Slt. av. Dragomir C-tin
(10)         Smstr. Capdemai Gh.

28.11.43  220 (1)         Slt. av. Bãdulescu M.           Slt. av. Pasãre D-tru
(1)          (8)         Smstr. Niculescu P.

30.11.43  221 (1)         Slt. av. Bãdulescu M.           Slt. av. Pasãre D-tru
(1)          (8)         Smstr. Capdemai Gh.
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acelaºi document, comandantul Corpului Aerian Român, general de
escadrã aviator Emanoil M. Ionescu sã consemneze: „Pe front a
dovedit cã este un foarte bun luptãtor, curajos, tenace, cu mult spirit
de sacrificiu. În bombardamentele ce a executat a obþinut foarte bune
rezultate. S-a remarcat în ultimul timp la atacurile în picaj executate în
luptele de la Melitopol.”140 Desãvârºit comandant aviator ºi rafinat pe-
dagog, care cunoºtea personal pe toþi piloþii din subordinea sa, ofiþeri
ºi subofiþeri, generalul de escadrã aviator Emanoil M. Ionescu (poreclit
„Pipiþu”) l-a „citit” exact pe mai tânãrul sãu camarad aviator „Stukis”-ul
sublocotenent aviator Mircea T. Bãdulescu. Desfãºurarea evenimen-
telor de pe front în anii 1944-1945 vor confirma din plin aprecierea arã-
tatã. Mai mult, împrejurãrile îi vor aºeza nu o datã pe cei doi faþã în
faþã, dupã cum se va arãta, unde bravul „Stukist” s-a dovedit demn de
a împlini misiunile ordonate de comandantul sãu. „Pipiþu” îºi preþuia
realmente subordonaþii, le sãdea încrederea în propriile forþe ºi sub
aparenta sa „distanþã” se afla un suflet ales, care a purtat cu mândrie
uniforma de aviator al Armatei Române ºi a luptat cu toate puterile sale
pentru apãrarea ºi gloria Aripilor Româneºti.

5. La Karankut.Evacuarea din Crimeea
La Karankut „Stukiºtii” au pregãtit cu tot dichisul, dupã tradiþie, sãr-

bãtoarea Crãciunului. La capitolul 4.Diverse, în Jurnalul de operaþii al
Grupului 3 Stuka sub data de 22 decembrie 1943 aflãm urmãtoarea
însemnare: „Azi zi posomorâtã, a plouat toatã ziua, noroiul a ajuns
enervant, nu se poate circula nici pe jos. Toatã lumea e în fierbere. Cu
toþii cautã sã se pregãteascã de sãrbãtorile Crãciunului, care dupã
cum aratã timpul vor trece în tihnã. Lt. av. Becheanu Victor (coman-
dantul Escadrilei 81 Bomb. Picaj-n.n.) se munceºte sã scoatã un pro-
gram frumos, cu compoziþii personale adresate fiecãruia dintre noi.
Toþi aºteaptã surpriza comandantului artist. La Perekop tunurile
bubuie prelung, însã, fiind obiºnuiþi, fiecare lucreazã de zor la orna-
mentaþia de Crãciun. Fiecare escadrilã are pomul (bradul-n.n.) ei de
Crãciun ºi nimeni din altã unitate nu are voie sã-l vadã, concurenþa îºi
va spune cuvântul peste douã zile.”141 Apoi, sub data de 23 decembrie
1943: „Plouã de patru zile, vreme insuportabilã. Nu se pot scoate
avioanele de la pistã. Avioane disponibile-14. Avioane indisponibile-2.
Acelaºi timp posomorât. Lt. av. Becheanu Victor a invitat ofiþerii la
repetiþia generalã. Un reporter german a imprimat pe plãci aceastã
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11.12.43   239 (1)       Slt. av. Bãdulescu M.            Lt. av. Becheanu V.
(1)           (8)       Rep. rãzb. Stãncuþa

17.12.43   240 (1)       Slt. av. Bãdulescu M.            Lt. av. Becheanu V.
(2)          (10)       Serg. Pungan Vasile

241 (2)       Slt. av. Bãdulescu M.            Lt. av. Becheanu V.
(8)       Serg. Pungan Vasile

18.12.43   242 (1)       Slt. av. Bãdulescu M.            Lt. av. Andrei Tudor
(2)          (10)       Serg. Teþcu Nicolae

243 (2)       Slt. av. Bãdulescu M.            Lt. av. Andrei Tudor
(10)       Serg. Teþcu Nicolae

27.12.43   245 (2)       Slt. av. Bãdulescu M.            Slt. av. Cercel Ovidiu
(2)           (7)       Serg. Pungan Vasile

Centralizator: 20 misiuni de rãzboi în 9 zile de zbor din 31 zile ca-
lendaristice (în medie peste 2 misiuni de rãzboi pe zi de zbor). Numãr
peste media de misiuni de rãzboi pe zi de zbor: 5 din totalul de opt (6
decembrie 1943); 3 din totalul de trei (4 decembrie 1943; 5 decembrie
1943). Din 20 misiuni de rãzboi, de 10 ori-comandantul formaþiei de
luptã în zbor.139

Aºadar, numai în lunile octombrie, noiembrie, decembrie 1943
sublocotenentul aviator Mircea T. Bãdulescu a totalizat 93 misiuni de
rãzboi din totalul de 175 câte avea sã realizeze în intervalul de timp
octombrie 1942-august 1944, cu zece mai mult peste jumãtatea din
total, cu o medie de 2 misiuni de rãzboi într-o zi de zbor (în care el a
zburat; numãrul zilelor de zbor ale Grupului 3 Bombardament Picaj
„Stuka” fiind mai mare în totalul zilelor lunii calendaristice respective,
faptul acesta putându-se urmãri dupã numerotarea misiunilor de
rãzboi ale Grupului). Efortul fizic ºi mai ales efortul psihic prestat în
cele 93 misiuni de rãzboi, din care de 25 ori -comandantul formaþiei de
luptã în zbor, a fost imens, realmente epuizant. Dar -comentãm post
factum, dupã aproape ºase decenii de la evenimente- l-a afirmat ca
zburãtor deosebit, în rândul aºilor de la aviaþia de bombardament în
picaj „Stuka”. Nu credem cã sublocotenentul aviator Mircea T.
Bãdulescu, în raport cu acest bogat palmares de misiuni de rãzboi pe
frontul Crimeei, nu a avut un sentiment de sincerã ºi curatã mulþumire
cã a contribuit la faima deja recunoscutã a Grupului 3 Stuka. În Foaia
calificativã pentru anul 1942/1943, comandantul Grupului 3 Stuka,
cãpitan-comandor aviator Galeno Francisc nota, între altele: „Nu
pot sã am pentru acest ofiþer decât cuvinte de laudã.” Pentru ca în
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pânã dincolo de gara Voika. La orele 13.00 strânºi uniþi în jurul coman-
dantului nostru, în baraca noastrã de scânduri, am luat tradiþionala
masã de Anul Nou. Fiecare din noi, la hotãrârea comandantului, am
bãut (în sensul de închinat-n.n.) pentru M.S. Regele, Dl. Mareºal
Conducãtor, Comandanþii noºtri ºi pentru cei dragi rãmaºi în þarã, care
poate în aceeaºi clipã cu noi simþeau ºi trãiau nostalgia noastrã a celor
plecaþi sã-ºi apere Drapelul ºi Onoarea Þãrii.”147 ªi un fapt deosebit de
emoþionant sub data de 11 ianuarie 1944: „Azi la Djankoi Lt. cdor. av.
Galeno Francisc, comandantul Grupului nostru, însoþit de Lt. Av. Be-
cheanu Victor, comandantul Esc.81 Stuka au botezat o fetiþã. Astfel
Grupul nostru are a doua finã, una rãmasã la Mariupol, iar alta (acum)
la Djankoi.”148 Veste tristã, sub data de 16 ianuarie 1943: „La Starîi
Krim (vest Feodosia-n.n.) a avut loc înhumarea rãmãºiþelor pãmânteºti
ale Adj. av. Cameniþã Gheorghe (doborât de doi vânãtori ruºi la 14
ianuarie 1943-n.n.).”149 Înhumarea s-a fãcut în Cimitirul Diviziei 8
Cavalerie din Starîi Krim, în prezenþa Lt. cdor av. Galeno F. ºi a Lt. av.
Cercel Ovidiu, comandantul Esc.85 Bomb. Picaj. Sergentul Novac
Gh., mitralior, a fost adus de cei doi comandanþi în spitalul din Kurman,
cu membrele inferioare paralizate.150

Sub data de 1 martie 1944 Jurnalul de operaþii al Grupului 3 Stuka
precizeazã: „Slt. av Bãdulescu T. Mircea s-a prezentat astãzi la uni-
tate, reîntorcându-se din concediu ºi delegaþie.”151 Potrivit Carnetului
de zbor, rezultã cã în perioada 1-28 ianuarie 1944 a efectuat mai multe
raiduri cu avionul Ju.87 nr.19, între care: Karankut-Saki-Odessa (peste
Marea Neagrã); Odessa-Nicolaev; Nicolaev-Balta-Nicolaev; Nicolaev-
Balta-Tiraspol; Tiraspol-Proskurov; Proskurov-Galaþi; Galaþi-Basara-
beasca-Galaþi; Galaþi-Tiraspol; Tiraspol-Odessa. Iar în luna februarie
1944 a fost în concediul anual de odihnã.152 Cum raidurile menþionate
s-au efectuat la înãlþimea de 300-200 m, iar traiectele mãsurau cu
exactitate durata de zbor în ore ºi minute, bãnuim cã „delegaþia” sublo-
cotenentului aviator Mircea T. Bãdulescu a avut un scop precis, ordo-
nat de comandantul de Grup, la ordinele Corpului Aerian Român: sã
recunoascã traiectul în vederea evacuãrii Crimeii pe calea aerului.
Depistarea unor documente în arhivele militare ar putea sã confirme
sau sã infirme aceastã supoziþie. Cert este cã deja a doua zi de la îna-
poierea din concediu s-a aflat în misiunea nr.287, a treia ºi ultima din
acea zi în zona Kerci, avându-l ca mitralior pe submaistrul Capdemai
Gh. Apoi activitatea de zbor a intrat „în normal”, adicã misiuni de rãzboi
aproape zilnic: 3 în 11 martie; 2 în 13 martie; 2 în 14 martie; 3 în 17
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serbare care se va difuza la posturile de radio germane în ziua de 24
sau 25 dec. a.c. ca reportaj de pe front.”142 Pentru ca sub data de 24
decembrie 1943 sã aflãm: „Timpul se menþine defavorabil ºi aerodro-
mul este acoperit de apã. Azi la orele 11.30 a aterizat pe aerodromul
Karankut dl. general Jienescu Gh., subsecretar de Stat al Aerului,
însoþit de dl. general ªteflea Ilie, ºeful Marelui Stat Major. Domniile lor
au inspectat Grupul ºi au vorbit mai mult timp cu întregul personal ºi
trupa. La orele 12.30 avionul a decolat, lãsând în Grup o atmosferã de
înaltã camaraderie. La orele 18.00 corul Grupului ºi al escadrilelor au
cântat cântece (colinde-n.n.) tradiþionale, dupã care pânã târziu a
domnit în toatã baraca (amenajatã ca popotã-n.n.) o atmosferã de
neîntrecut.”143 Sub data de 25 decembrie 1943: „Azi la ora 6.00 corul
Grupului ºi al escadrilelor ne-au deºteptat prin „Bunã dimineaþa la Moº
Ajun”. La ora 11.00 s-a ridicat starea de alarmã, anunþându-se cã nu
mai are loc nici o misiune, frontul fiind liniºtit. Veselia este generalã,
vom avea liniºte ºi astfel toþi întruniþi (la masa camaradereascã-n.n.)
vom savura din plin tradiþionalele sarmale ºi friptura de porc. La orele
14.30 a avut loc serbarea Pomului de Crãciun în prezenþa întregului
personal de toate categoriile,al trupei ºi parte din populaþia civilã din lo-
calitatea Karankut. Serbarea a fost pe deplin reuºitã evocând fiecãru-
ia din noi amintirile duioase ale copilãriei ºi pentru o clipã, nostalgia
familiilor. Apoi s-au împãrþit daruri la toþi cei prezenþi.”144

Sub data de 26 decembrie 1943, a doua zi de Crãciun, Jurnalul de
operaþii al Grupului 3 Stuka preciza: „Personalul ºi trupa de toate cate-
goriile rãmân în baracã în repaus. În caz de se va executa misiune,
gata de zbor în 30 minute. Conducerea formaþiei o va avea Lt. av.
Becheanu V.”145 S-a zburat în ziua urmãtoare, misiunile nr.244 ºi 245,
ultimele pe anul 1943,la misiunea nr.245 cap patrulã-sublocotenentul
aviator Mircea T. Bãdulescu, în echipaj cu sergentul Pungan Vasile.
În ambele misiuni s-a bombardat la Perekop. Incident de zbor: sublo-
cotenentul av. Popovici D-tru având ca mitralior pe caporalul
Cherchizan Th. a fost doborât de A.c.A. A aterizat în bune condiþiuni,
avionul însã a ars.146 La fel, s-a zburat în prima zi a anului  1944, mi-
siunea nr.246, cu 9 avioane, sub comanda locotenentului av. Andrei
Tudor, în zona Perekop. Între altele, în Jurnalul de operaþii al Grupului
s-a notat: „Un nou an începe, cum era ºi normal cu misiune la inamic.
Toþi avem acelaºi gând: mult, mult noroc pe anul 1944. Decolarea s-a
fãcut în perfecte condiþiuni cu tot timpul defavorabil, ºi cei rãmaºi jos
cu inima palpitând ºi totuºi cu privirea seninã au urmãrit echipajele
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Apoi, sub data de 26 martie 1944: „Astãzi s-a împlinit anul de când
Grupul 3 Stuka a pãrãsit cazarma Flotilei 3 Bombardament (Craiova-
n.n.), plecând la Nicolaev. Azi a viscolit toatã ziua. Aerodromul ºi-a
îmbrãcat din nou haina albã de zãpadã. Am profitat de timpul liber ºi
„cu mic, cu mare” ne-am jucat cu zãpadã. S-au dat bãtãlii serioase de
zãpadã între diferitele escadrile ale Grupului ºi foarte mulþi dintre
„Stukiºtii” nostri au executat „picaje” mai puþin voluntare cu capul în
zãpadã. A fost o stare generalã de veselie. Se poate spune pe drept
cuvânt cã în Crimeea deabia acum a început iarna. Viscoleºte de ieri
ºi s-a lãsat un ger aspru.”158 De precizat cã sergentul Ilie Gheorghe,
decorat cu „Crucea de Fier” clasa I-a, peste câteva zile, chiar în ultima
zi a lunii martie 1944, cu prilejul înapoierii din misiunea nr.310, prima
din cele douã misiuni ale zilei, a fost sãrbãtorit de întregul Grup pentru
cea de a 200-a misiune de rãzboi la inamic pe avionul Stuka. „Coman-
dantul nostru de grup i-a pregãtit o primire frumoasã, ciocnind tradiþio-
nalul pahar cu ºampanie cu echipajul (pilot, locotenent aviator Andrei
Tudor-n.n.) ºi împodobind gâtul sergentului R.T.F.F. Ilie Gheorghe cu
o frumoasã coroanã de flori.”159

Nu este, în principal, obiectul acestei lucrãri de a reconstitui pas cu
pas, dincolo de momentele prezentate, viaþa Grupului 3 Stuka, dar nu
ne putem reþine a nu clama cã ceea ce au realizat Stukiºtii români
într-un singur an de când s-au constituit ca structurã distinctã, dupã
model german, la Nicolaev, Bagherovo, Rikovo ºi Karankut rãmâne un
caz unic în felul sãu în Aeronautica Românã. Pentru cã peste rigoarea
germanã, strict necesarã pentru o armã de elitã cum a fost avionul
Junkers Ju.87 Stuka, piloþii ºi mitraliorii români au topit cãldura sufle-
teascã a Neamului românesc, iar sub bagheta acestui admirabil dirijor
care a fost locotenent-comandorul aviator Galeno Francisc s-a realizat
o camaraderie între combatanþi fãrã seamãn, eficientã ºi durabilã în
acelaºi timp. S-a scris despre Grupul 3 Picaj o lucrare omonimã, ad-
mirabilã sub raportul acþiunilor militare aeriene,160 dar despre spiritul
Stukiºtilor români din Crimeea anului 1943-1944 nu ºtim când ºi dacã
se va realiza vreodatã o lucrare de sine stãtãtoare. Cãci au fost -cei de
la Grupul 3 Stuka- o mare ºi unitã familie de bravi ºi tineri luptãtori. Sub
formã glumeaþã reporterul de la revista „Aripi Româneºti” (probabil
Ladmiss Andreescu) i-a portretizat pe mai mulþi dintre ei, cu desenele
semnificative ale adjutantului aviator Vasile Scripcaru, mort în floarea
tinereþii, la 28 ani, într-un accident de avion pe aerodromul Miskolc
(Ungaria), în ianuarie 1945.161 Vom adãuga cã pe frontul de Vest, Stu-
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martie º.a.m.d. S-au bombardat: podul de la insula Ruski; podul de
pontoane din Marea Sivaº ºi peninsula Kossa, alte obiective din zona
Perekop.153 La 17 martie 1944 Grupul a împlinit 300 misiuni la inamic.
Cu umorul caracteristic, sublocotenentul ing. rez. Meþianu E. Verner,
adjutantul Grupului a notat la capitolul 4.Diverse în Jurnalul de opera-
þii: „Azi Grupul a împlinit 300 misiuni la inamic. Din lipsã totalã de alcool
sãrbãtorirea s-a fãcut prin felicitarea tuturor de cãtre comandantul nos-
tru de Grup, expediindu-se totodatã o radiogramã la Corpul Aerian.”154

În Jurnalul de operaþii al Grupului 3 Stuka, sub data de 23 martie
1944, poate una dintre cele mai frumoase însemnãri: „Azi Grupul nos-
tru este în sãrbãtoare. Slt. av. Cercel Ovidiu, Dragomir C-tin, Bãdules-
cu T. Mircea ºi Pasãre D-tru sunt înãlþaþi la gradul de Locotenent avia-
tor. Comandantul Grupului nostru i-a invitat în bordeiul sãu unde a avut
loc punerea celei de a doua trese, tãind de la un veston al sãu tresele
pentru a completa la fiecare din noii avansaþi câte douã, astfel cã la ie-
ºirea din bordei au apãrut patru locotenenþi.”155 În adevãr, prin Decre-
tul nr.617 din 22 martie 1944, semnat de Mareºalul Ion Antonescu res-
pectivii sublocotenenþi au fost înãlþaþi în grad pe data de 23 martie 1944.156

Tot cu caracter de sãrbãtoare a fost ºi ziua de 25 martie 1944, sub
multiple aspecte. Mai întâi, Buna Vestire, sãrbãtoarea religioasã. Apoi,
decorarea unor combatanþi º.a. Jurnalul de operaþii al Grupului con-
semna urmãtoarele: „Buna Vestire. Nici o veste, nici un ziar-avioanele
curier nu mai fac curse. Nãdejdea noastrã e în radio, dar ºi acesta
„s-a pus în grevã” din cauza lipsei de baterii. Lt. av. Becheanu Vicotr
a primit instrucþiunile de la Cdt. nostru de Grup pentru a organiza o
serbare de Sf. Paºti (16 aprilie-n.n.) ºi a lua contact cu preotul din
Kurman pentru a putea lua parte cu toþii la slujba Învierii. Astãzi a fost
un prilej de sãrbãtoare pentru întregul Grup. Corpul Aerian German, în
aprecierea faptelor de arme ale zburãtorilor români, a acordat Grupului
o serie de înalte decoraþii. Urmãtorii au fost decoraþi cu „Crucea de
Fier” cl.I-a: Lt. av. Cercel Ovidiu, Lt. av. Bãdulescu Mircea, Slt. av.
Popovici D-tru, Adj. av. Popa Traian, Adj. av. Negulici Teodor, Adj.
stag. av. Boancã Gheorghe, Adj. stag. av. Stan Nicolae, Serg. R.T.F.F.
Ilie Gheorghe, Serg. mitr. Cristea Romulus. „Crucea de Fier” cl.2-a au
primit: Smstr. cl.2-a Capdemai Gheorghe, Serg. mitr. Rãdvan Vasile,
Cap. mitr. Cãlina P. Aceste decoraþii au fost înmânate în numele
Führerului de cãtre ofiþerul nostru de legãturã Cpt. av. von Stein la
adunarea întregului Grup în prezenþa Comandantului nostru de Grup,
care, ca primul, i-a felicitat pe cei decoraþi pentru înalte distincþiuni.”157
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Este lesne de sesizat cã locotenentul av. Mircea T. Bãdulescu a
participat la toate cele 9 misiuni de rãzboi ale Grupului 3 Picaj, care vor
fi ultimele pe frontul din Crimeea.163 A fost o coincidenþã semnificativã
ca locotenentul av. Mircea T. Bãdulescu sã înceapã misiunile de rãz-
boi de pe terenul Bagherovo-Kerci nr.6 (Crimeea) având ca mitralior
pe sergentul Pungan Vasile ºi sã sfârºeascã misiunile de rãzboi în Cri-
meea cu acelaºi destoinic mitralior ºi credincios camarad. „Era mai
mare dragul sã zbori cu el -îºi aminteºte fostul sergent R.T.F.F. Vasile
Pungan. La început fusese nervos, pânã s-a învãþat cu avionul Stuka,
apoi s-a liniºtit. Era un bun pilot. Cu el aveai siguranþa cã scapi cu
viaþã. ªtia sã vireze avionul ca pe o jucãrie. Pãcat cã dupã 1945 nu ne-
am mai vãzut, fiecare cu treburile lui.”164

Socotesc nimerit -ºi sper ca cititorul sã accepte- sã transcriu
aproape integral ultimele pagini din Jurnalul de operaþii al Grupului 3
Stuka român, care descriu, cu informaþia consemnatã de cãtre partici-
panþii la evenimente (Comandantul Grupului 3 Bomb. „Stuka”, locote-
nent-comandor aviator Galeno Francisc, ºi adjutantul Grupului, sublo-
cotenentul ing. rez. Meþianu E. Verner, cel care a redactat Jurnalul)
evacuarea din Crimeea a „Stukiºtilor” români începând cu prima zi din
sãptãmâna Patimilor Mântuitorului Iisus Hristos a acelui an, luni 10
aprilie 1944. Sunt momente când, parcurgând aceste pagini de Jurnal
nu poþi sã nu simþi un anumit nod în gât ºi poate chiar lacrimi umezin-
du-þi ochii. Precizãm cã în toate aceste acþiuni locotenentul aviator
Mircea T. Bãdulescu a fost, mai ales prin misiunile nr.318, 319 ºi 320,
un paricipant activ la evenimente. Din pãcate nu deþinem nici o mãrtu-
rie scrisã sau oralã despre gândurile ºi trãirile sale în acele zile. ªtim
doar cã nu avea darul sã dramatizeze faptele mai mult decît era nor-
mal ºi necesar, ba chiar de cele mai multe ori, le aborda cu detaºare
ºi rafinat umor, în genul „Ce mai urmeazã dupã asta?!”, adicã real-
mente optimist. În fond, la douãzeci ºi ºase de ani împliniþi nu poþi
aborda altfel viaþa, când ai trãit ºi ai vãzut multe... Cu mai bine de un
an în urmã, din avionul I.A.R.37, a vãzut ruperea frontului la Stalin-
grad, în Cotul Donului. Acum, din avionul Ju.87 Stuka vedea ruperea
frontului la Perekop ºi Marea Putredã, în Crimeea... Citim în Jurnalul
de operaþii al Grupului 3 Stuka, sub data de 9 aprilie 1944 urmãtoarele:
„Ziua a trecut oarecum calmã, deoarece am fost bombardaþi ºi atacaþi
la teren numai de 6 ori. Este ziua Floriilor, prevestitoarea St. Paºti,
gândul nostru a trecut marea (Marea Neagrã-n.n.) în þarã, unde altã-
datã în aceastã zi la bisericã se împãrþea rãchitã ºi toþi se pregãteau
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kiºtii români, aflaþi sub comanda locotenetului aviator Mircea T. Bãdu-
lescu vor reitera, cât posibilitãþile le-au permis, de multe ori, spiritul ºi
faptele de bravurã desfãºurate în Crimeea în anul 1943-1944. „Stukis-
tule, sã vii acasã!” rãmâne peste veac o parolã -cum ziceau ei-emble-
maticã, potenþatã de acea superbã zicere „Sã ne trãieºti!” Peste urgi-
ile rãzboiului, cât ºi în faþa morþii, bucuria de a trãi a erodat toate asperi-
tãþile, a sãdit încrederea, speranþa, viaþa cu micile ºi marile ei bucurii...

Doi prizonieri ruºi, ofiþeri, capturaþi în dupã amiaza zilei de 24 mar-
tie 1944 au prevestit faptele ce s-au dovedit pânã la urmã realitate. „La
orele 16.00 au fost aduºi la baraca noastrã doi aviatori ruºi fãcuþi pri-
zonieri la nord de Djankoi. Dupã prezentãrile de rigoare, ambii fiind
ofiþeri, Comandantul nostru de Grup ºi ofiþerii prezenþi au discutat cu ei
pânã la sosirea organelor germane. Din cuvintele lor s-a putut deduce
cã ruºii ne pregãtesc un atac în stil mare, ca de Paºti Crimeea sã fie
în posesia lor.”162

Activitatea operativã a Grupului Stuka pe luna aprilie 1944 a
cuprins misiunile 312-320. Situaþia misiunilor de rãzboi pentru locot.
av. Bãdulescu T. Mircea se prezintã ca în tabelul alãturat. 

DATA   MISIUNEA  ECHIPAJUL  AVIONULUI  COMANDA FORMAÞIEI

06.04.44  312 (1)        Slt. av. Bãdulescu M.           Lt. av. Andrei Tudor
(3)          (9)        Smstr. Capdemai Gh.

313 (2)        Slt. av. Bãdulescu M.           Lt. av. Andrei Tudor
(9)        Smstr. Capdemai Gh.

314 (3)        Slt. av. Bãdulescu M.           Lt. av. Andrei Tudor
(9)        Smstr. Capdemai Gh.

07.04.44  315 (1)        Slt. av. Bãdulescu M.           Lt. av. Andrei Tudor
(3)          (9)        Smstr. Capdemai Gh.

316 (2)        Slt. av. Bãdulescu M.           Lt. av. Becheanu V.
(8)        Smstr. Capdemai Gh.

317 (3)        Slt. av. Bãdulescu M.           Cpt. av. von Stein
(5)        Smstr. Capdemai Gh.

09.04.44  318 (1)        Slt. av. Bãdulescu M.           Cpt. av. von Stein
(1)          (7)        Smstr. Capdemai Gh.

10.04.44  319 (1)        Slt. av. Bãdulescu M.           Cpt. av. von Stein
(2)          (8)        Serg. Pungan V.

320 (2)        Slt. av. Bãdulescu M.           Cpt. av. von Stein
(8)        Serg. Pungan V.
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În Jurnalul de operaþii al Grupului 3 Stuka, sub data de 10 aprilie
1944 se aflã o lungã ºi minuþioasã relatare din care extragem urmãtoa-
rele: „Frontul s-a deplasat pânã la numai 30 km. de aerodromul nostru
pe linia feratã gara Voika-Djankoi. Din acastã cauzã durata misiunilor
(nr.319 ºi 320-n.n.) se scurteazã foarte mult, se vãd bãieþii noºtri când
intrã în picaj. La ora 11.00 Cpt. av. von Stein, ofiþerul german de legã-
turã al Grupului, plin de emoþie îºi exprimã dorinþa de a vorbi confiden-
þial cu comandantul nostru, fãrã martori. Imediat comandantul nostru
de Grup îi satisaface dorinþa, convorbirea durând circa zece minute.
Imediat dupã întrevederea comandantului nostru de Grup cu Cpt. av.
von Stein s-a ordonat adunarea tuturor ofiþerilor în faþa barãcii. Aici ni
s-a adus la cunoºtiinþã cã germanii au ordonat retragerea trupelor de
la front cãtre interiorul Crimeii ºi în consecinþã toþi, în liniºte ºi calm, sã
ne pregãtim de o deplasare cãtre sud, insistând mai ales ca ofiþerii sã
nu-ºi piardã firea ºi sã supravegheze ca trupa sã-ºi facã bagajele în
calm ºi ordine. La ora 11.30 Cpt. av. von Stein s-a prezentat din nou
comandantului nostru de Grup, transmiþând de data aceasta ordinul
Corpului 1 Aerian German de a preda imediat toate avioanele noastre
Ju.87 Grupului 3 Stuka German împreunã cu toate materialele tehnice,
urmând ca personalul ºi trupa Grupului nostru sã se retragã cu cami-
oanele Grupului la Sevastopol. La auzul acestei dispoziþii comandan-
tul nostru s-a opus, dând urmãtorul rãspuns categoric: „Nu voi preda
avioanele sub nici un motiv, cu ele voi evacua pe toþi la Hersones,
atunci când se vor da ordinele de evacuare, iar pânã la primirea aces-
tui ordin vom acþiona mai departe cu avioanele noastre pe front.” La
opunerea comandantului nostru de Grup, Cpt. av. von Stein a plecat
transmiþând hotãrârea Lt. cdor. av. Galeno domnului ªef Major al
Corpului 1 Aerian German, iar în acelaºi timp comandantul nostru a
încercat sã raporteze prin radio Corpului Aerian Român (aflat la Tecuci
-n.n.) intenþiile germanilor, însã toate încercãrile erau în zadar, staþia
radio din þarã ne mai dând nici un rãspuns. Vãzând hotãrârea dârzã a
comandantului nostru, germanii au renunþat a ne lua avioanele la
Karankut, acceptând condiþiile Lt. cdor. av. Galeno ºi dispunând ca
predarea sã se facã la Hersones.”167

Aºadar, o situaþie extrem de criticã, rezolvatã cu demnitate de cãtre
comandantul Grupului 3 Stuka Român. Tot la insistenþa acestuia ger-
manii au pus la dispoziþia Grupului 3 Stuka pentru evacuarea de la
Karankut mai multe avioane Ju.52 ºi He.111. A organizat apoi echipa-
jele pentru evacuare, precum ºi comisia care urma sã predea germa-
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cu înfrigurare de St. Paºti. Azi aici ne pregãtim ca Sf. Paºti sã fie sãr-
bãtorite aºa cum e românul învãþat sã sãrbãtoreascã aceste zile chiar
dacã e departe de þara sa. Comandantul nostru de Grup, însoþit de Lt.
av. Cercel Ovidiu, cdt. Esc.85 Bomb. ºi Smstr. cl.3-a Iordãnescu au
plecat în prima linie la stânga Askadan-ului-Marea Putedrã. Dupã
multe peripeþii comandantul Grupului ºi însoþitorii sãi au ajuns la ora
21.00 pe linia Infanteriei noastre în sectorul Reg. 94 Inf. Aici toatã
noaptea ruºii au încercat sã treacã Marea Putredã în sectorul ocupat
de Reg.33 Inf. La ora 3 noaptea ruºii au început atacul pe întregul front
din sectorul Askadan, reuºind sã rupã frontul la orele 6 dim. La aceas-
tã acþiune ruºii au atacat cu tancuri grele de 60 tone, cu aviaþia de asalt
în valuri de 40-50 avioane, de bombardament în valuri succesive de
câte 20 avioane ºi aviaþia de vânãtoare în numãr de câte 60 avioane.
La toate acestea se adaugau exploziile succesive ale „Katiuºei”, aco-
perind întregul sector al frontului de un zgomot asurzitor. Pe la ora
8.00 ºi-au fãcut apariþia Stukas-urile noastre (misiunea nr.319-n.n.).
Emoþia comandantului nostru era evidentã, însã prin bombele plasate
pe tancurile ruseºti bucuria s-a strecurat în inima sa ºi a acelora care
erau martori la acest spectacol. Pare cã pentru un moment atacul a
slãbit, însã peste tancurile oprite pentru totdeauna altele îºi fãceau
drum cãtre liniile noastre, obligând trupele noastre sã se retragã pe noi
poziþii. La ora 9.30 comandantul nostru s-a înapoiat la Grup, dupã ce
trecuse prin tot soiul de peripeþii pline de primejdii, unde era aºteptat
de noi toþi, fiind primit cu multã bucurie, mai ales cã bãieþii care ata-
caserã (inclusiv locotenentul aviator Bãdulescu T. Mircea, cu avionul
Ju.87 nr.19a-n.n.) au vãzut cã frontul fusese rupt ºi erau tare îngrijo-
raþi de soarta comandantului lor pe care îl ºtiau în acest sector. Imediat
a arãtat întregului personal situaþia frontului, insistând asupra puncte-
lor critice ce trebuiesc sprijinite în misiuinile ce vor urma.”165 La ora
10.30 s-a decolat în misiunea nr.320, cu opt avioane Ju.87, sub co-
manda cãpitanului aviator von Stein, adicã în ultima misiune de rãzboi
pe frontul Crimeii. Zburãtorii au observat retragerea trupelor române în
faþa coloanelor de tancuri inamice, care înaintau în direcþia Djankoi. Ca
urmare, la ora 11.30 Grupul 3 Stuka a primit ordin de la Corpul 1
Aerian German sã predea toare avioanele ºi materialele tehnice
Grupului 3 Stuka german ºi Serviciului Materiale german de la aero-
dromul Karankut, pentru ca la ora 14.00 tot personalul ºi trupa sã se
deplaseze la Herones (sud-est Sevastopol) în vederea evacuãrii
Crimeii.166
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Hersones au început tratativele pentru predarea avioanelor Stuka,
comandantul nostru nerenunþând nici o clipã a preda avioanele ger-
manilor fãrã (asigurarea) mijloacelor de transport peste mare.
Germanii au hotãrât ca noi sã cerem avioane Ju.52 din þarã, coman-
dantul nostru le-a explicat însã cã nu avem posibilitatea, cerând ger-
manilor sã ne asigure transportul peste mare, refuzând în caz de refuz
sã mai predea avionale Stuka. Dupã multe parlamentãri, la ora 11.30
comandantul nostru de Grup a ordonat predarea cu forme legale a
avioanelor nostre Ju.87 germanilor, iar tot Grupul se deplaseazã cu
autocamionele de la Hersones la Sevastopol. Aceastã deplasare s-a
efectuat cu 12 camioane, comandantul nostru plecând cu ultimul
camion, ºi astfel Grupul „ciuntit” de material se desparte cu durere în
suflet de avioanele dragi pe care stau scrise nume scumpe ca „Gioia
Mia”, „Viorica”, „Luminiþa” etc. Pãsãrile noastre de oþel rãmân mâhnite
la Hersones, departe de cei ce le-au purtat în luptele glorioase pe cerul
întins al Rusiei, de multe ori roºu de focul exploziilor proiectilelor de
A.c.A., la Mius, Kuban, Melitopol, Marea Putredã ºi Perekop. Cu ele
Grupul 3 Stuka ºi-a câºtigat renumele ºi faima, cu ele Þara româneas-
cã a urmãrit pe aviatorii români departe în Rusia, unde ºi ele au contri-
buit la gloria Aripilor noastre româneºti, cu ajutorul lor primii „Stukiºti”
români au înscris pagini nemunitoare de glorie în acest crâncen rãzboi
pentru Cruce ºi Dreptate în Cartea de Aur a Neamului Românesc.”172

Pentru ca, în continuare, sã citim urmãtoarea însemanare: „Pe serpen-
tinele asfaltate dintre Hersones ºi Sevastopol toþi sunt tãcuþi, gândul
fiecãruia a rãmas lângã avioanele lor dragi ºi la aceia dintre noi care
au rãmas de stajã în pãmântul rusesc ºi ale cãror morminte stau mãr-
turie de veci: „Aici au luptat aviatori Stukiºti Români.”173

Transportul peste Marea Neagrã a Grupului 3 Sutka român s-a
efectuat cu hidroavioane germane Dornier Do.24 de la hidroescala
Sevastopol la hidroescala Mamaia, în mai multe curse. „Nu vom uita
niciodatã primirea Grupului nostru de cãtre Flotila de Hidroaviaþie
(comandant: cãpitan-comandor aviator Borcescu Gheorghe-n.n.), care
a fost extrem de cordialã”, se precizeazã în Jurnalul de operaþii al
Grupului 3 Stuka.”174 În dimineaþa zilei de miercuri 12 aprilie 1944 a
amerizat ºi ultimul transport de la Sevastopol la Mamaia. „Pe la ora
10.30 a amerizat ultimul hidroavion Do.24 cu care au venit Slt. ing. rez.
Meþianu Verner care se poate lãuda a fi pãrãsit pãmântul Crimeii ca
ultimul ostaº al Grupului, cu ultimii 10 soldaþi. Astfel. la ora 12.00
Grupul 3 Stuka, prezent în þarã „fãrã nici o pierdere” era aliniat în faþa
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nilor pe bazã de proces verbal toate materialele tehnice ale Grupului,
numindu-l pe sublooctenentul ing. rez. Meþianu Verner, ºeful serviciu-
lui tehnic al Grupului, preºedintele comisiei, însãrcinându-l totodatã cu
organizarea evacuãrii personalului ºi trupei din eºalonul tehnic de pe
aerodromul Karankut dupã încheierea lucrãrilor de predare.168

Evacuarea de pe Karankut s-a fãcut luni 10 aprilie 1944, începând
cu ora 15.00, conform programului stabilit de comandantul Grupului,
locotenent-comandor av. Galeno Francisc. „De jur împrejur satele ard,
trupele trec în grabã pe lângã noi, aviaþia ne mitraliazã de zor -citim în
Jurnalul de operaþii al Grupului. Iar calmul este de neîntrecut, fiecare
dintre noi îºi cunoaºte misiunea ºi nimeni nu se încurcã, ºi, printre toþi,
cel mai calm e comandantul nostru de Grup, ne inspirã prin atitudinea
sa ostãºeascã în aceste clipe grele cea mai deplinã încredere, fiind
peste tot cu instrucþiunile sale scurte, precise ºi hotãrâte ºi cu sfaturile
sale pãrinteºti.169 La ora 16.30 au decolat avioanele Ju.87 Stuka, pe
escadrile. La 17.30 a plecat ºi comandantul Grupului împreunã cu cã-
pitanul av. von Stein, în vederea organizãrii, împreunã cu autoritãþile
germane, a evacuãrii întregului Grup la Constanþa, peste mare, nu îna-
inte de aducerea la Hersones a celor rãmaºi la Karankut, cu care se
pãstra legãtura telefonicã. La ora 20.30 sublocotenentul ing. rez.
Meiþeanu E. Verner a raportat la Hersones încheierea operaþiunilor de
predare, precizând cã „totul a decurs normal ºi disciplinat ºi cã toatã
lumea este calmã ºi liniºtitã ºi cu deplinã încredere în comandantul de
Grup care îi va scoate din infernul de la Karankut.”170

În adevãr, cei rãmaºi la Karankut, adãpostiþi în bordeiele de la aero-
drom au petrecut o noapte grea, infernalã, transportaþi abia a doua zi
dimineaþa la Hersones cu douã avioane Ju.52 în douã curse. Scrie în
Jurnalul de operaþii al Grupului: „Noaptea petrecutã la Karankut a fost
într-adevãr înfiorãtoare. Germanii pãrãseau în cea mai mare grabã în
coloanã de marº ºi cu autocamioane aerodromul, retrãgându-se la
Simferopol ºi Sevastopol, dând foc la toate clãdirile, lucrãrile ºi mate-
rialele pãrãsite. Echipaje speciale dinamitau clãdirile mai importante,
hangarele ºi avioanele de tot felul rãmase indisponibile pe teren.
Impresionant a fost aruncarea în aer a unui întreg hangar de dimen-
siuni uriaºe, ticsit cu autovehicule indisponibile. La acest spectacol
contribuia ºi aviaþia rusã de bombardament, care a bãtut toatã noap-
tea aerodromul metru cu metru pãtrat cu bombe explozive ºi incen-
diare de toate calibrele.”171

Pentru ca sub data de marþi 11 aprilie 1944 în Jurnalul de operaþii
al Grupului 3 Stuka sã aflãm, între altele, urmãtoarea consemnare: „La
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gant ºi tehnic al Grupului 3 Stuka a plecat în concediu pânã la 4 mai
1944. Locotenent-comandor aviator Galeno Francisc, împreunã cu cei
trei comandanþi de escadrile -locotenent aviator Andrei Tudor, coman-
dantul Ecadrilei 73 Picaj, locotenent aviator Becheanu Victor, coman-
dantul Escadrilei 81 Picaj ºi locotenet aviator Cercel Ovidiu, coman-
dantul Escadrilei 85 Picaj-au plecat la ªendreni, unde se gãsea tot
materialul ºi trupa Grupului. „Aici, pentru prima oarã de la plecarea din
Mariupol la 5.VII.1943, comandantul nostru de Grup a vãzut iarãºi a-
dunatã toatã trupa Grupului nostru ºi a unei pãrþi din persoanal. Bucu-
ria a fost generalã. Dupã 9 luni ostaºii erau cu toþii la un loc aºa cum
s-a plecat din Flotila 3 Bombardament Craiova în martie 1943. Cu
aceastã ocazie comandantul nostru de Grup a înmânat trupei câteva
decoraþii ce fuseserã primite în Crimeea cu câteva zile înainte de eva-
cuare, însã din cauza evenimentelor precipitate nu s-au putut da
atunci. Trupa venitã din Crimeea a plecat în concediu pânã la 4 mai
1944.”179

În Carnetul de zbor al looctenentului aviator Bãdulescu T. Mircea
aflãm urmãtoarea consemanre: „10.IV.1944; Ju.87, 19a; Deplasare
Karankut-Hersones; 1 orã zbor; 500 m înãlþime; R.T.F.F. Smstr.
Capdemai Gh.” Apoi, pe aceeaºi filã: „Se certificã de noi Cdtul. Esc. 81
Bomb. cã Lt. av. Mircea T. Bãdulescu a executat pe av Ju.87 pe fron-
tul Crimeii în cursul anului 1944: 27 misiuni de rãzboi, cu 53 ore (de
zbor) ºi 42 aterizãri.”180 Pentru ca la 26 mai 1944 sã aflãm conseman-
rea: „Încercare motor (av. nou)”, efectuatã timp de o orã, la 3000 m
înãlþime, cu avionul Ju.87 nr.22.181 Ce s-a întâmplat? Conform unui
document din arhiva Flotilei 3 Bombardament, la 25 februarie 1944,
ordinea de bãtaie, eºalonul  zburãtor, al Escadrilei 81 Bomb. Stuka
Ju.87 includea 9 piloþi ºi 9 trãgãtori aerieni/R.T.F.F., dupã cum
urmeazã:

Locot. av.        Becheanu Victor pilot/cdt. A
Locot. av.       Bãdulescu Mircea pilot A
Slocot. av.       Popovici Dumitru pilot A
Adj. av.           Popa Traian pilot A
Adj. stg. av.     Badistru Ioan pilot A
Adj. stg. av.     Lãzãroiu Paul pilot A
Adj. stg. av.     Stan Nicolae pilot A
Adj. stg. av.     Aleman Alex. pliot A
Adj. stg. av.     Gherman Petre pilot A
Smstr. cl.2       Agapie Teodor R.T.F.F. A
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Comandamentului Flotilei de Hidroaviaþie gata pentru a fi inspectat de
cãtre dl. subsecretar de Stat al Aerului, general av. Jienescu Gh. Dupã
prezentarea raportului, dl. general av. Jienescu Gh. a întins mâna
fiecãruia dintre noi, urându-le cu un zâmbet pe buze „Bine aþi venit.”175

Se încheia astfel o importantã ºi dramaticã etapã a Grupului 3 Stuka
pe frontul din Rãsãrit.

În dupã amiaza zilei de joi 13 aprilie 1944 în baza ordinului Corpului
Aerian Român, s-a organizat deplasarea cu trenul de la Constanþa la
Galaþi, via Feteºti-Fãurei, care a durat, din diverse motive, peste 30
ore de drum, iar apoi de la Galaþi la Tecuci, timp de ºapte ore, unde
Grupul 3 Stuka a sosit în cursul zilei de sâmbãtã 15 aprilie 1944. „Pri-
mirea noastrã la Tecuci de cãtre camarazii aviatori de la celelalte uni-
tãþi aviatice (inclusiv de cãtre generalul aviator Emanoil M. Ionescu,
comandantul Corpului 1 Aerian Român-n.n.) a fost foarte cãlduroasã
ºi astfel toate neajunsurile întâmpinate pânã aici s-au spulberat.
Ne-am simþit ca „la noi acasã”, ºi unde e mai bine decât acasã?”176

Pentru ca, în continuare, Jurnalul de operaþii al Grupulu 3 Stuka sã
precizeze: „Într-un cadru sobru ºi militãresc s-a celebrat într-un hangar
Învierea Domnului, ºi astfel pe nesimþite parcã eram de când lumea
între ai noºtri. Cine îºi mai aducea aminte acum de pãþaniile ºi greutã-
þile suportate în cele 13 luni de la plecaerea noastrã din þarã?! Toþi
ne-am fãcut creºtinescul semn al Sf. Cruci ºi am spus în gând câte o
rugãciune Celui de Sus.”177

Sub data de duminicã 16 aprilie 1944, Jurnalul de operaþii al
Grupului 3 Stuka are urmãtoarea însemnare pe care o transcriem inte-
gral: „Prima zi de Paºti, ce diferenþã între cele de anul trecut ºi aces-
tea! Acum un an la Nicolaev numai noi între noi am cântat „Hristos a
înviat!” într-o casã improvizatã în bisericã. Azi, între ai noºtri parcã
s-a schimbat cu totul faþa pãmântului ºi noi, de abia acuma, ne dãm
seama ce înseamnã legãtura sufleteascã ce ne-a unit pe toþi. Umblãm
prin oraº ºi ne cãutãm unul pe altul, încã nu ne-am obiºnuit sã fim sin-
guri. Camarazii din celelalte Grupuri sunt plini de bucurie ºi în dragos-
tea lor suntem invitaþi la masã la diferite Grupuri. Toate Grupurile vo-
iesc a vedea „Stukiºtii” între ei. Ce minunat spirit de arme! Comandan-
tul nostru de Grup, însoþit de comandanþii de escadrile ºi o parte din
ofiþeri au fost invitaþi la popota Corpului Aerian, unde domnul general
aviator Jienescu Gheorghe, subsecretarul de Stat al Aerului, a þinut sã
fie între aviatorii sãi ºi a plecat special din Bucureºti în acest scop.”178

Luni 17 aprilie 1944, în dupã amiaza zilei, întregul personal navi-
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Smstr. cl.2       Capdemai Gheorghe R.T.F.F A
Smstr. cl.3       Teodoru Mircea mitralior R
Sergent           Grigorescu Iulian R.T.F.F. R
Sergent           Pungan Vasile R.T.F.F. R
Sergent           Ghergan Ioan mitralior R
Sergent           Teþcu Nicolae mitralior A
Caporal           Popescu Vasile mitralior A
Caporal           Oprinca Ioan mitralior A
S-a notat ºi poziþia realã (A-activ, R-rezervã) a acestora la mobi-

lizare.182 Se poate observa lesne cã dupã un an de zile de la consti-
tuirea Grupului 3 Stuka oamenii acestei escadrile, ca de altfel ºi a
celorlalte escadrile, erau, cel puþin în privinþa piloþilor, aceeaºi, mai
puþin cei rãmaºi pentru totdeauna în pãmântul strãin. Se vor regãsi cu
toþii pe aerodromul Tecuci dupã evacuarea din Crimeea ºi înapoierea
la 4 mai 1944 din concediu. „De la Prostejov, nord-est Brno (Cehoslo-
vacia), unde împreunã cu sublocotenentul aviator Popovici Dumitru ºi
alþi câþiva zburãtori de la Stuka ne vom prezenta la 10 iulie 1944 pen-
tru ªcoala germanã de trecere pe avionul Focke Wulf Fw110, am adus
25 avioane Ju.87 noi-nouþe pe aerodromul Tecuci, dispersate apoi la
Cârlomãneºti, 15 km de Tecuci. Cu aceste avioane s-a luptat pe fron-
tul din sudul Basarabiei ºi în Moldova în perioada de la 26 mai la 23
august 1944.“183 De fapt, Carnetul de zbor al locotenentului aviator
Mircea T. Bãdulescu cuprinde un total de 15 misiuni de rãzboi în
aceastã perioadã, executate în zonele Sculeni, Popricani, Româneºti,
precum ºi la Klinoje ºi Tiraspol (gara), apoi zona Huºi ºi nord Vaslui.184

Au fost acestea ultimele misiuni de rãzboi pe frontul de Est ale locote-
nentului aviator Mircea T. Bãdulescu, în total 175, de la 20 octombrie
1942 la 23 august 1944, din care, cum s-a arãtat, doar 18 misiuni pe
avionul I.A.R.37, celelalte, adicã 138 numai pe avionul Ju.87 Stuka.
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vidual printre cei aflaþi sub arme... „Poporul nostru înþelege sã fie sin-
gur stãpân pe soarta sa. Oricine s-ar împotrivi hotãrârii noastre liber
luate ºi care nu atinge drepturile nimãnui este un duºman al Neamului
nostru. Ordon Armatei ºi chem Poporul sã lupte prin orice mijloace îm-
potriva lui. Toþi cetãþenii sã se strângã în jurul Tronului ºi al Guvernului
pentru salvarea Patriei. Cel ce nu va da ascultare Guvernului se opune
voinþei Poporului ºi este un trãdãtor de Þarã.”2 Fiind în timp de rãzboi,
aceasta însemna, pentru militari, nimic altceva decât ori eºti împuºcat
pentru trãdare, ori continui lupta, dar alãturi de noul aliat!

Îngrijorarea era realã, profundã ºi ineditã ca manifestare. Astãzi,
când ºtim mai multe despre 23 august 1944, inclusiv despre felul cum
a fost redactatã ºi înregistratã pentru a fi transmisã la radio amintita
Proclamaþie cãtre Þarã, ne este relativ lesne sã glosãm pe tema îngri-
jorãrilor de atunci. „Pentru noi, ca militari problema se punea tranºant:
desprinderea de nemþi va fi sângeroasã. Cum se va produce? Nimeni
nu avea în cap, în clipele acelea, vreo variantã concretã, un scenariu,
cum se spune astãzi. De fapt, în cursul zilei urmãtoare, am vãzut cã
nu era decât o singurã variantã: lupta.”3

În Jurnalul de operaþii al Corpului 1 Aerian Român, referitor la eve-
nimentele de la 23 august 1944 se aflã urmãtoarea consemnare,
extrem de edificatoare în acest sens: „Noua orientare politicã a sur-
prins unitãþile în deplasare (sub împerativul ofensivei sovietice declan-
ºatã la 20 august 1944-n.n.), astfel cã n-au putut fi informate la timp
asupra conduitei lor faþã de armata germanã.”4 Apoi, între altele:
„Grupul 6 Stuka ce se gãsea în cadrul Flotilei Immelmann din Corpul
1 Aerian German a fost dirijat pe terenul Focºani Sud, unde avioanele
au fost confiscate iar personalul reþinut. Speculând lipsa de atenþie
provocatã de o alarmã în timpul nopþii, au fugit, pierzând întregul
bagaj.”5

Privitor la Grupul 6 Stuka, aviatorii ajunºi pe terenul Focºani în
dupã amiaza zilei de 23 august 1944 nu ºtiau nimic despre eveni-
mentele de la Bucureºti. Ei ºtiau doar situaþia concretã a frontului din
imediata apropiere. „Seara s-au culcat obosiþi în corturile instalate în
marginea noului aerodrom, fiecare cu gândurile lui.”6 Pentru ca în
dimineaþa zilei de 24 august 1944, la ieºirea din corturi sã fie somaþi
de santinelele germane. Evident, au cerut explicaþii. „Ofiþerul neamþ
venit în acest scop, le-a dat asigurãri cã nu s-a întâmplat nimic, cã
pentru moment, situaþia României este neclarã, dar sã stea liniºtiþi. Li
se va asigura hrana.”7 Mai mult, la cererea lor li s-a permis sã meargã
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Capitolul IV

PE FRONTUL DE VEST. CAVALER AL
ORDINULUI «MIHAI VITEAZUL» CU SPADE

„Sacrificiul nu înseamnã amputare, nici pocãinþã.
El este, în mod esenþial, un act. El este dar de sine
adus Fiinþei de care pretinzi cã þii. Doar acela va
înþelege ce e o moºie care-i va fi sacrificat moºiei o
parte din sine, care va fi luptat sã o salveze, care se va
fi ostenit ca s-o înfrumuseþeze. Atunci îl va nãpãdi
dragostea de moºie. O moºie nu-i suma intereselor,
aici constã greºeala. Ea este totalul dãruirilor.”

Antoine de Saint-Exupéry, 
Pilot de rãzboi, XXVII.

1. La 23 august 1944 ºi în zilele urmãtoare

Registrul istoric al Flotilei 3 Bombardament cu Baza (sediul) la
Craiova, la data de 23 august 1944 are consemnat integral ºi sub
forma cunoscutã, oficialã, cu apelativul Români adresat de patru ori,
Proclamaþia M.S. Regelui Mihai I cãtre Þarã, nu înainte de a se însera
urmãtoarea precizare: „Prin înalta proclamaþie a M. Sale Regelui Mihai
I cãtre Þarã, se încheie armistiþiul între Poporul Român ºi Naþiunile
Unite. Aceastã proclamaþie o redãm în întregime mai jos pentru a ve-
dea grija mare pe care Majestatea Sa Regele a avut-o pentru salvarea
Poporului Român.”1

Nu ºtim (încã) dacã „s-a dat ordin” sã se consemneze integral în
Registrul istoric al Flotilei 3 Bombardament Craiova respectiva
Proclamaþie cãtre Þarã sau transcrierea acesteia a fost doar iniþiativa
„logofãtului” de la cancelaria Flotilei. La urma urmei, în contextul
lucrãrii de faþã, nu are mare importanþã sau deloc acest fapt. Cert este
cã textul Proclamaþiei, fie ºi doar pãrþi din aceasta, citite ulterior, au
produs îngrijorare, chiar teamã, nicidecum entuziasm general sau indi-
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ºi treizeci de minute, deplasarea de la Urziceni la Craiova. Carnetul de
zbor al locotenentului aviator Mircea T. Bãdulescu înregistreazã în
limbajul sec, specific, aceastã împrejurare: „23.VIII. Deplasare Iveºti-
Doiceºti; 24.VIII. Transport Doiceºti-Urziceni; 27.VIII. Transport
Urziceni-Craiova.”13 Alte documente militare confirmã, la fel, împreju-
rarea. Într-o Notã informativã din 24 august 1944, emisã de Statul
Major al Aerului. Secþia 3-a operaþii, dupã ce sunt relatate succint acþi-
unile de apãrare a aerodromului Boteni-Argeº, atacat de forþe germa-
ne, se consemneazã: „Pe aerodromul Boteni au sosit 16 avioane
Stuka, care însã nu au muniþie pentru tunuri ºi bombe. Aceste avioane
au fost dispersate pe terenul Petreºti, unde a mai sosit ºi o escadrilã
I.A.R.39 cu bombe.”14 În Jurnalul de operaþii al Corpului 1 Aerian
Român, la capitolul Sutiaþia unitãþilor, la 24.08.44 se consemneazã: 

„Grupul 3 Stukas.
Avioane. Pe Cioara-Doiceºti -17 av. cu echipaje.
Oameni. Pe Cioara-Doiceºti -19 oameni înarmaþi (cu armamentul

individual-n.n.) în subzistenþã la Esc. 16 Obs. Restul oamenilor ºi
materialului în deplasare de la Huºi spre Cioara-Doiceºti.”15 Pentru ca
ulterior sã avem urmãtoarea consemnare: „Grupul 3 Stuka se depla-
seazã pe terenul Petreºti.”16

Este lesne de sesizat regruparea forþelor aeriene ale Corpului 1
Aerian Român spre vest, sub incidenþa ofensivei sovietice pe frontul
Iaºi-Chiºinãu, acceleratã vertiginos de evenimentele politice petrecute
la Bucureºti în dupã amiaza zilei de 23 august 1944. 

Precizãm, în context, cã, în februarie 1945, când s-a întocmit ºirul
documentelor pentru acordarea Ordinului Militar „Mihai Viteazul” cu
spade locotenentului aviator Mircea T. Bãdulescu s-a licitat, în mod
firesc, dar poate ºi complezent (sub raport politic) ce anume aceasta a
fãcut în rãstimpul 23-28 august 1944. Comandantul sãu de Grup
(Grupul 8 Asalt Picaj), cãpitanul  aviator Ioan Eftimopol preciza în
Raportul nr.8001 din 17 februarie 1945: „Ziua de 23-24 august 1944 îl
surprinde (pe locotenetul aviator Mircea T. Bãdulescu-n.n.) pe aero-
dromul german Cioara-Doiceºti cu avionul nealimentat, de unde deco-
leazã sub ameninþarea mitralierelor germane ºi aterizeazã în limitã de
benzinã la Brãdeanu pe un teren de lucru românesc, salvând astfel un
avion sortit pieirii. Aici ia parte efectivã timp de douã zile (25-26 au-
gust) la lupta terestrã de dezarmare a coloanelor germane ce se
retrãgeau spre Buzãu, alãturi de Esadrila 17 Observaþie ce se afla pe
acel teren.”17 În chip evident, Tabelul nominal anexat opera cu ace-
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la avioane sã-ºi ridice lucrurile personale, unde, de asemenea, erau
instalate santinele. „Toþi se gândeau în fel ºi chip la ce va urma, cãci
de aflat, aflaserã câte ceva de la unii din cei care petrecându-ºi noap-
tea pe la unele rude sau cunoºtinþe în Focºani, aduseserã vestea
comunicatului de încetarea ostilitãþilor (Proclamaþia cãtre Þarã-n.n.). ªi
n-au aºteptat mult, cã s-au lãmurit.”8 Au devenit prizonieri... Pentru cã
- dupã aceeaºi sursã-„au refuzat în bloc” propunerea avantajoasã de
a pleca în Germania.”9 Este posibil ca sã fi avut loc o astfel de propu-
nere, nu avem, deocamdatã, decât mãrturii orale. Cert este cã per-
sonalul Grupului 6 Picaj Stuka a ajuns în cele din urmã la baza Flotilei
3 Bombardament Craiova, dupã ºirul peripeþiilor inerente unor oameni
care au riscat evadarea din condiþia de prizonierat.10

Ce s-a întâmplat cu Grupul 3 Picaj Stuka? La 23 august 1944 se
afla pe aerodromul Iveºti-Tecuci. În ziua precedentã, 22 august 1944,
locotenentul aviator Bãdulescu T. Mircea efectuase trei misiuni de
bombardament în picaj, totalizând trei ore ºi patruzeci de minute în
zona Negreºti ºi la nord de Vaslui asupra unor grupãri de tancuri sovi-
etice. A acþionat cu avionul Ju.87 „Stuka” nr.18, având ca radiotelegra-
fist de bord ºi mitralior pe submaistrul Capdemai Gheorghe.11 Sub pre-
siunea ofensivei sovietice s-a primit ordinul pentru dispersarea materi-
alului volant în zona Buzãu-Pogoanele-Cioara Doiceºti-Ianca-Urziceni.
Ca urmare, în dupã amiaza zilei de 23 august 1944 Grupul 3 Picaj
s-a deplasat, timp de o orã, la înãlþimea de 200 metri, pe aerodromul
Cioara-Doiceºti.12 Pe acest aerodrom i-au surprins evenimentele din
noaptea de 23/24 august 1944. În dimineaþa zilei de 24 august 1944,
printr-un act de mare curaj, sub ameninþarea forþelor germane, s-a
reuºit decolarea tuturor avioanelor Junkers Ju.87 ºi aterizarea lor pe
aerodromul Boteni-Argeº, cu deplasarea în aceeaºi zi pe terenul
Petreºti, iar ulterior pe aerodromul Craiova unde se afla Baza Flotilei 3
Bombardament de care Grupul 3 Picaj Stuka aparþinea. Avionul Ju.87
nr.18 cu care zbura echipajul locotenent aviator Bãdulescu T. Mircea
ºi submaistrul Capdemai Gheorghe a fost surprins nealimentat. A ate-
rizat în limitã de benzinã pe terenul Brãdeanu-Urziceni (circa 30 kilo-
metri sud Buzãu). Timp de douã zile (25-26 august 1944) echipajul a
participat la lupta terestrã de dezarmare a coloanelor germane care se
retrãgeau spre Buzãu, împreunã cu efectivele Escadrilei 17 Observa-
þie care se afla pe terenul Brãdeanu (românesc). Pentru ca în data de
27 august, în baza ordinelor primite, avionul Ju.87 nr.18, pilotat de
locotenentul aviator Bãdulescu T. Mircea sã efectueze, timp de o orã
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Boteni, pretextând pana de benzinã! Iar dacã a fost aºa, nu avem a-l
condamna mai mult decât putem (cât putem?!) condamna un îndrã-
gostit de fiinþa cu care se va cãsãtori doar peste ºase luni, va întemeia
o familie, va avea un copil ºi, mai ales, va înfrunta suita frustrãrilor ºi
nedreptãþilor, apãrându-ºi cu înverºunare „cea mai preþioasã avere”-
cum spunea, adicã familia. La urma urmei ºi asta, sau poate tocmai
asta-familia face parte de mãreþia unui pilot de rãzboi de excepþie cum
a fost Mircea T. Bãdulescu. În ceea ce ne priveºte, credem în forþa rãs-
colitoare a dragostei la 26-27 de ani câþi avea atunci Mircea T.
Bãdulescu, dar, în acelaºi timp, ne îndoim de faptul cã acest „brav de
la Stukas” ar fi comis o indisciplinã gravã, abandonându-ºi camarazii,
în situaþii extrem de critice, în timp de rãzboi, pentru îmbrãþiºãri ºi
declaraþii de dragoste iubitei, lângã avionul cu care era plecat într-o
misiune ordonatã.

ªi totuºi o anume „abatere de la traseu” s-a produs, dar nu în 24
august 1944 când a aterizat pe terenul Brãdeanu, ci în 27 august
1944. Povesteºte Polixenia Bãdulescu: „Când a plecat la Craiova,
Mircea a oprit la Gherãseni. Era vremea treieriºului. Deºi era
duminicã, batoza treiera zi ºi noapte. Tataia (Enache Dumitrescu, tatãl
Polixeniei -n.n.) se afla pe batozã. În miezul zilei Mircea a trecut de trei
ori cu avionul lui pe deasupra satului. Tataia zicea cã au venit deja
ruºii, a sãrit de pe batozã ºi s-a ascuns. Mircea a aruncat din avion o
scrisoare. A cãzut în curtea ºcolii, lângã casa noastrã. Scrisoarea am
gãsit-o imediat. Scria cã pleacã pe frontul cu nemþii. Dupã scrisoare a
venit ºi el. A aterizat la marginea satului. L-am condus, ne-am
fotografiat, apoi a plecat la Brãdeanu ºi de acolo la Craiova. Mi-a scris
totul de pe front.”20

Mãreþia acestei poveºti de dragoste rãmâne tulburãtoare prin sim-
plitatea ei! Cum sã faci sã îþi anunþi iubita, aflatã la doar zece kilometri
de locul unde eºti de douã zile? Foarte simplu, ca pilot de rãzboi
Stuka: decolezi, semnalizezi prezenþa ta prin câteva treceri de avion,
arunci „la fix” o scrisoare, aterizezi la marginea satului, te prezinþi în
faþa iubitei... Atât. Apoi, cu o bucurie imensã în suflet, decolezi iar ºi
pleci pe front!

Poziþia sa faþã de evenimentele de la 23 august 1944, locotenentul
aviator Mircea T. Bãdulescu a exprimat-o în scris mult mai târziu,
peste aproape ºapte ani, în aprilie 1951, când a fost pus sã rãspundã
la un amplu chestionar ºi sã-ºi scrie ceea ce în epocã se numea Auto-
biografia, astfel: „Actul de la 23 Aug. 1944 l-am privit cu multã rezervã
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leaºi date, preluate însã într-o altã formulare. De menþionat cã la data
de 17 februarie 1945, când Raportul nr.8001 al Grupului 8 Asalt Picaj
a fost expediat Corpului 1 Aerian Român, locotenentul aviator
Bãdulescu T. Mircea pleca „în concediu de 30 zile aprobate de Corpul
Aerian.”18 Asta înseamnã cã, deºi  cãpitanul aviator Ioan Eftimopol,
comandantul Grupului 8 Asalt Picaj nu a fost martor ocular la cele
petrecute pe aerodromul Cioara-Doiceºti la 24 august 1944, a redac-
tat documentele pentru decorarea locotenentului aviator Mircea T.
Bãdulescu pe baza inclusiv informaþiilor primite de la acesta (Carnetul
de zbor, relatarea evenimentelor etc.). Ca urmare, în Raportul nr.954
din 21 februarie 1945 cãtre Statul Major al Aerului. Secþia Adjutanturã,
comandantul Corpului 1 Aerian Român, generalul comandant aviator
Emanoil M. Ionescu opera urmãtoarea sintezã, folosind evident ºi alte
surse de informaþie existente la nivelul Corpului 1 Aerian Român: „Cu
ocazia evenimentelor de la 23-28 august 1944, (locotenentul aviator
Mircea T. Bãdulescu-n.n.) rãmas singur cu eºalonul volant al Grupului
Stuka, graþie iniþiativei sale promptã, curajului ºi dragostei de Neam,
reuºeºte sã salveze întregul material volant de pe aerodromul Cioara-
Doiceºti ºi aerodromul Brãdeanu, retrãgându-se în fruntea formaþiei
sale pe aerodromul Boteni.”19 Doar ultima parte a sintezei introduce o
apreciere globalã, aceea cã formaþia a aterizat integral pe aerodromul
Boteni la 24 august 1944, când de fapt locotenentul aviator Mircea T.
Bãdulescu, aflat la decolare în fruntea formaþiei, a aterizat pe terenul
Brãdeanu, în limitã de benzinã, cum s-a aratat. Errare humanum est...

O fotografie aflatã în arhiva familiei ºi datatã 27 august (1944), cu
menþiunea „Plecare. Poza de bun rãmas”, îl înfãþiºeazã pe locotenen-
tul aviator Mircea T. Bãdulescu alãturi de iubita sa Polixenia (Paula)
Dumitrescu, în picioare, lângã jamba stângã a avionului Junkers Ju.87.
Pe sub planul drept, pânã departe, câmpia (miriºtea?!)... O altã foto-
grafie, purtând aceeaºi datã, cu Paula în carlinga avionului, cu casca
de zbor prinsã sub bãrbie. Cum comuna Gherãseni se aflã la jumã-
tatea distanþei între Buzãu ºi Brãdeanu este lesne de înþeles cã Paula
a fost înºtiinaþatã de plecarea lui Mircea în cursul acelei zile la Craiova.
Cât priveºte fotografiile, ele au fost realizate de submaistrul Capdemai,
consemnat în Carnetul de zbor la data plecãrii: 27 august 1944. Încã
o datã, viaþa ºi-a cerut drepturile ei fireºti, în pofida tuturor vicisitu-
dinilor! Precizãm cã ar fi o iniþiativã insidioasã, aceea de a considera
cã locotenentul aviator Mircea T. Bãdulescu a fãcut dinadins virajul
spre Brãdeanu, dupã ce decolase de pe Cioara-Doiceºti cap compas
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care cu alþi 4 subofiþeri, voluntari au mers la prima unitate ce a plecat
în Ardeal unde am luptat pânã la sfârºitul rãzboiului.”23 Aparent, o
relatare derutantã pentru cititorul de astãzi. De ce el, locotenentul avi-
ator Mircea T. Bãdulescu a fost „singurul ofiþer” din Grupul 3 Picaj care
a fãcut cele relatate? Ce s-a întâmplat pe aerodromul Craiova în acele
zile de la sfârºitul lunii august 1944? De ce se vorbeºte de „voluntari”
pe frontul de Vest, în condiþiile în care, mai ales ei ca piloþi de rãzboi
(ofiþeri ºi subofiþeri) erau militari de profesie, sub incidenþa ordinului ºi
a celor precizate ferm în Proclamaþia cãtre Þarã a Regelui Mihai I.
„Ordon Armatei ºi chem Poporul sã lupte prin orice mijloace ºi orice
sacrificii împotriva lui (duºmanului Neamului Românesc-n.n.). Toþi
cetãþenii sã se strângã în jurul  Tronului ºi al Guvernului pentru sal-
varea Patriei. Cel care nu va da ascultare Guvernului se opune voinþei
Poporului ºi este un trãdãtor de Þarã (subl.n.).”24

Noi credem cã deruta creatã prin actul de la 23 august 1944 a fost
mare, neaºteptatã pentru ei ca luptãtori, realmente rupþi sau puþin
interesaþi de analiza permanentã ºi profundã a dinamicii evenimentelor
politice din þarã, ºi asta încã din anii rãzboiului în Est. Ei ºtiau cã anti-
bolºevismul este þinta ºi esenþa luptei lor, iar germanii le sunt aliaþi în
aceastã luptã, iar acum, dupã 23 august 1944, totul a devenit brusc pe
invers, blocându-i realmemte sub raport afectiv ºi raþional. Bunul simþ
român i-a fãcut, cel puþin pe moment, foarte rezervaþi, aºteptând sã se
dea ordinele ferme ca ºi pânã atunci. În locul acestor ordine ferme
s-a aplicat (desigur, firesc) metoda voluntariatului practicatã de fiecare
datã pe frontul de Est, dupã cum s-a mai arãtat, în cazul misiunilor
riscante. Riscul, de data aceasta, nu viza strict lupta cu inamicul
bolºevic, ci lupta cu fostul aliat, cu fostul camarad...„ Cel care nu va da
ascultare Guvernului se opune voinþei Poporului ºi este un trãdãtor de
Þarã.” Expresia „un trãdãtor de Þarã”, cãdea ca o ghilotinã: unii îºi
vedeau capul pe butucul ghilotinei, alþii, stimulaþi de instinctul de con-
servare, priveau la spectacol... Teama era generalã.

Este, practic, imposibil de reconsituit, pentru zilele de 28 ºi 29
august 1944 atmosfera realã care era pe aerodromul Craiova, unde se
concentraserã o mare parte din unitãþile operative al Corpului 1 Aerian
Român, cu circa trei sute de ofiþeri ºi subofiþeri, cu peste o mie de
oameni trupã. Istoriografia românã a anilor postbelici a ºarjat, partizan,
pe un presupus efort propagandistic al comuniºtilor în schimbarea,
chipurile bruscã, a modului de a gândi ºi a acþiona al oamenilor sub
impactul loviturii de stat de la 23 august 1944. „Lucrând în condiþii de
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ºi chiar teamã; consideram cã sovieticii ne vor pedepsi aspru pentru
rãzboiul dus pe teritoriul lor. Mã gãseam cu Grupul 3 Bomb. la Cioara
Doiceºti-Brãila, de unde în ziua de 24 Aug. 1944 am plecat spre Boteni
ºi apoi la Craiova. La toþi ne-a fost fricã sã luãm contact cu sovieticii,
însã ne-am dat seama cu câteva luni înainte cã rãzboiul pentru noi
este (cuvânt neclar-n.n.), el fiind pierdut, atunci când frontul era la Iaºi.
Pe nemþi i-am admirat ca armatã ºi tehnicã, dar am fost împotriva
îngâmfãrii lor ºi a subestimãrii ostaºilor români. Ca militar conºtiincios,
atunci când la 24 Aug. s-a ordonat sã luptãm împotriva nemþilor care
ar provoca pe ai noºtri, am fost în totul de acord.”21

Sã notãm cã aceastã declaraþie sincerã ºi -de ce nu?- îndrãzneaþã,
întrucât ne aflam, în 1951, în plinã epocã pro sovieticã ºi stalinistã, îl
arãta pe cãpitanul aviator Mircea T. Bãdulescu aºa cum s-a manifes-
tat totdeauna pânã atunci: fãrã complexe, pe deplin rãzpunzãtor de
faptele ºi gândurile sale, total detaºat de evenimente, apreciindu-le cu
maturitate, fãrã spirit vãdit partizan, cum se practica în epocã! Cum
vom arãta, el va traversa în anii 1946-1951 o perioadã extrem de difici-
lã, cu încercãri dintre cele mai diverse pentru a se menþine în cadrele
active ale armatei, ca modalitate unicã, la vremea aceea, de a asigu-
ra existenþa familiei pe care o întemeiase. În fond, un exemplu sublim
(din persectivã istoricã) a unui spirit responsabil ºi demn ce fãcea
onoarea oricãrui ofiþer format pentru a servi în Armata Regalã Românã.

Sub data de 27 august 1944 în Registrul istoric al Flotilei 3 Bombar-
dament cu Baza la Craiova aflãm urmãtoarea consemnare: „În confor-
mitate cu Ordinul Corpului 1 Aerian nr.145/1944 unitãþile operative ale
Flotilei se înapoiazã în Bazã în condiþiile de toþi ºtiute provocate de
marea ofensivã rusã. Astfel vine în bazã: Grupul 3 Bombardament,
Grupul 6 Bombardament, Grupul 8 Asalt, precum ºi unitãþile din Flotila
1 Bombardament: Escadrila 1 Recunoaºtere, Escadrila 2 Recunoaºte-
re, Grupul 5 Bombardament, Escadrila 52 Bombardament. Astfel, la
aceastã datã, Baza Flotilei noastre adãposteºte întregul Corp 1
Aerian. Craiova se fixeazã ca Centrul de regrupare a unitãþilor Corpu-
lui 1 Aerian.”22

Aflãm în Autobiografia deja citatã, în continuarea celor relatate:
„Astfel, la 28 ºi 29 august (1944) am fost singurul ofiþer din tot Grupul
3 Bomb. de pe Craiova, care cu 6 subofiþeri am executat 3 misiuni de
bombardament împotriva nemþilor la Rasu (Rast-n.n.) ºi Calafat ºi
împotriva vaselor lor. Am fãcut propagandã pentru frontul de Vest ºi
am fost singurul ofiþer din Grup (Grupul 3 Bomabardament Picaj-n.n.)
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pe frontul din Transilvania, cu aerodomul de bazã Balomir, pe Mureº.
În acelaºi scop, Grupul 8 Asalt a fost întãrit cu piloþi din Grupul 11
Asalt, care se afla la Baza Flotilei 3 Bombardament. Documentul pre-
ciza: „Materialul cu care pleacã pe front Grupul 6/3 sunt cele 17
avioane Ju.87 salvate de Grupul 3 Stuka, iar pentru Grupul 8 Asalt
sunt avioane Henschel salvate de Grupul 8 Asalt.”28 Grupul 6/3 Picaj
avea în compunere Escadrilele 74 ºi 86 Bombardament Picaj, iar Gru-
pul 8 Asalt avea în compunere Esacdrilele 48, 42 ºi 60 Asalt. Coman-
dantul Grupului 6/3 Picaj a fost numit cãpitanul observator aviator
Diaconescu Aurel, iar comandantul Grupului 8 Asalt a fost numit cãpi-
tan-comandorul aviator Botez Gheorghe.

Cât priveºte Grupul 6/3 Picaj Stuka, acesta, ca organizare, dipunea
de comanda Grupului, eºalonul rulant, eºalonul administrativ, eºalonul
sanitar, precum ºi cele douã escadrile de luptã, fiecare dintre escadrile
cu eºalonul zburãtor, eºalonul administrativ, eºalonul tehnic, eºalonul
auto. Fiecare dintre eºaloane cuprindea un numãr restrâns de cadre
active ºi de rezervã (ofiþeri ºi subofiþeri), precum ºi trupã. În total: 17
ofiþeri, 28 subofiþeri, 114 grade inferioare. Personalul navigant al Gru-
pului cupriundea 34 luptãtori, din care 17 piloþi ºi 17 radiotelegrafiºti de
bord ºi trãgãtori aerieni. Pe grade militare, situaþia era: 9 ofiþeri, 13
subofiþeri, 12 trupã. Dãm mai jos lista personalului navigant pe esca-
drile, astfel:29

Escadrila 74 Stuka
1. Cãpitan aviator        Agheici Petre pilot
2. Locot. aviator          Ionescu Jipa pilot
3. Sublocot. aviator     Imbru Ioan pilot
4. Sublocot. aviator     Rânja Victor               pilot
5. Sublocot. aviator     Voloºniuc Ovidiu pilot
6. Adjutant av.            Popa Traian pilot
7. Adj. Stagiar av.       Zisda Victor pilot
8. Adj. Stagiar av.       Chiriloaie Toma pilot
9. Elev Serg. av.          Caius Vladislav pilot

10. Sergent                  Braboveanu C-tin R.T.F.F.
11. Sergent                  Pietraru C-tin R.T.F.F.
12. Sergent                  Popescu Gh. C-tin R.T.F.F.
13. Serg. Major             Plugaru Gheorghe Tr. Aerian
14. Serg. Major             Nichitiuc Vasile Tr. Aerian
15. Serg. Major             Marghileanu Ion Tr. Aerian
16. Sergent                  Bica C-tin Tr. Aerian
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legalitate (de la 23 august 1944-n.n.), partidul (comunist-n.n.) a luat
mãsuri pentru amplificarea muncii sale în rândurile armatei (...) Monar-
hul, stâlp al burgheziei ºi moºierimii (care deþinea încã prerogativele
de comandant suprem al oºtirii), împreunã cu liderii P.N.Þ. (Iuliu Maniu
º.a.-n.n.) ºi P.N.L. (Constantin Brãtianu º.a.-n.n.), cu toate elementele
reacþionare, se strãduiau ca armata sã nu fie alãturi de masele popu-
lare.”25 Toate aceste aserþiuni, în 1966, dupã douãzeci de ani de la
încheierea rãzboiului! Pentru ca în 1984, deci la patruzeci de ani de la
evenimente sã citim în Istoria aviaþiei române urmãtoarele: „Pentru avi-
atorii români, ca ºi pentru efectivele de militari ale armatei române,
declanºarea revoluþiei de eliberare socialã ºi naþionalã, antifascistã ºi
antiimperialistã (denumirea oficialã a loviturii de stat de la 23 august
1944, stabilitã de P.C.R. abia în 1979, la treizeci ºi cinci de ani de la
evenimente-n.n.) a constituit momentul istoric mult aºteptat pentru a
da curs profundelor sentimente de urã nutrite faþã de regimul de dic-
taturã antonescianã ºi faþã de armatele hitleriste ºi horthyste cotropi-
toare.”26 Falsitatea ºi artificialitatea unor astfel de aserþiuni este,
astãzi, de domeniul evidenþei. Motivul persistenþei acestora ºi dupã
patruzeci de ani de la evenimente: lovitura de stat de la 23 august
1944 trebuia licitatã mereu ca reflex al regimului politic condus de
P.C.R. „Momentul istoric mult aºteptat”, „profundele sentimente de
urã” º.a. erau cliºee care trebuiau sã convingã cã evenimentele au fost
aºa ºi nu altfel.

În adevãr, la 29 august 1944, aºa cum rezultã ºi din Carnetul de
zbor, locotenentul aviator Mircea T. Bãdulescu, la ordinul Corpului 1
Aerian, solicitat de Comandanmentul Corpului 1 Armatã, a executat
trei misiuni de luptã, cu douã ieºiri avion (în prima ieºire cu avionul
Ju.87 nr.38, timp de o orã ºi cinci minute, iar a doua ieºire cu avionul
Ju.87 nr.18, timp de o orã ºi zece minute; mitralior de bord fiind în
ambele ieºiri submaistrul Capdemai Gh.) bombardând convoaiele de
bacuri ºi vase germane de pe Dunãre la Calafat (în prima ieºire), iar
apoi (în a doua ieºire) vase ºi trupe germane care operau o debarcare
pe malul stâng al Dunãrii la Rast, zona Bãileºti. Ca urmare opreºte
debarcarea trupelor germane ºi distruge personal douã bacuri ºi avari-
azã pe un al treilea, în pofida reacþiei A.c.A. destul de puternicã.27

În aceeaºi zi, 29 august 1944, pe aerodromul Craiova se produc
importante schimbãri organizatorice. În baza Ordinului nr.710/1944 al
Corpului 1 Aerian, Grupul 3 Picaj ºi Grupul 6 Picaj se contopesc ºi dau
naºtere la Grupul 6/3 Bombardament Picaj destinat pentru a acþiona
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2. Pe frontul din Transilvania ºi din Ungaria

Într-un documnet elaborat de Corpul 1 Aerian Român (P.C.
Miskolc) cu nr. 18180 din 5 februarie 1945 cãtre Statul Major al Aerului
se arãta, ca dare de seamã pe perioada 1 septebrie 1944-1 februarie
1945, urmãtoarele: „În aceastã perioadã, Corpul Aerian a trecut prin
urmãtoarele faze principale: a) Refacerea ºi reorganizarea unitãþilor
(1.IX.-6.IX.1944); b) Concentrarea unitãþilor pe zona de operaþii (6.IX.-
8.IX.1944); c) Acþiunea în sprijinul operaþiilor din Transilvania ºi Banat;
d) Acþiunea în sprijinul operaþiilor terestre ofensive din Ungaria.”30 În
acelaºi document, privitor la refacerea unitãþilor se preciza, între altele:
„În urma retragerii unitãþilor de pe frontul din Moldova ºi a eveni-
mentelor care au urmat, unitãþile Corpului 1 Aerian au intrat în
refacere, în zonele respective: vânãtoarea Me.109G la Bucureºti,
I.A.R.80 la Geamãna, S.79 la Stãneºti, iar restul la Craiova. Aceastã
refacere s-a impus în urma pierderilor, mai ales materiale, suferite în
timpul retragerii din Moldova, cât ºi a oboselii personalului. Opera de
refacere a fost foarte grea, deoarece pierderile au fost foarte mari. Ea
a constat din contopirea de unitãþi omogene ºi din constituirea de
unitãþi în limita meterialului volant disponibil. Aceastã refacere nu s-a
fãcut în bune condiþiuni, deoarece timpul a fost foarte redus (1-6.IX.) ºi
nici nu s-a putut repauza personalul ºi nici revedea ºi pune la punct
materialul avion ºi auto. Moralul personalului era de asemenea foarte
scãzut, în urma confuziilor create de evenimente ºi a nesiguranþei
familiilor respective (subl.n.).”31

Precizãm cã documentul prezentat purta semnãtura comandantu-
lui Corpulu 1 Aerian Român, general comandant aviator Emanoil M.
Ionescu ºi a ºefului de stat major al acestui Corp, cãpitan-comandorul
aviator Alex. Zaharescu. Pentru exactitatea informaþiilor nu încape nici
o îndoialã. Mai mult, acestea confirmã unele mãrturii ale participanþilor
la evenimente, privitoare la starea de confuzie creatã de lovitura de
stat de la 23 august 1944, care a schimbat scopul rãzboiului ºi carac-
terul de beligeranþã al României. „În raport cu deplasarea unitãþilor
spre sud ºi sud-vestul þãrii-se aratã în Jurnalul de operaþii al Corpului
1 Aerian - ºi P.C. (Punctul de Comandã al Corpului-n.n.) s-a deplasat
la Casota-Fierbinþi-Bucureºti-Craiova ºi apoi la Sibiu (...) Corpul 1
Aerian a reuºit ca pânã la 1 septembrie 1944 sã se gãseascã cu toate
mijloacele aeronautice în bazele respective.”32

Ca urmare, Corpul 1 Aerian Român a dispus iniþial de urmãtoarele
structuri operative: 1 escadrilã mixtã de recunoaºtere (Ju.87D11); 2
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17 Sergent                   Sabãu Vasile Tr. Aerian
18. Sergent                  Lache Marin Tr. Aerian

Escadrila 86 Stuka
1. Cãpitan aviator       Popescu Eugen pilot
2. Sublocot. aviator   Bãdulescu Mircea pilot
3. Sublocot. aviator    Badea Ioan pilot
4. Sublocot. aviator    Boaru Cornel pilot
5. Adjutant av.           Lãzãroiu Paul pilot
6. Adj. stagiar av.        Sãndulescu C-tin pilot
7. Adj. stagiar av.        Radu Ioan pilot
8. Adj. stagiar av.        ªerban Alex pilot
9. Submaistrul cl.2-a   Cerchia Teodor R.T.F.F.

10. Submaistrul cl.2-a   Capdemai Gh. R.T.F.F.
11. Sergent                  Tulearcã Oancea Tr. Aerian
12. Sergent                 Popescu Vasile Tr. Aerian
13. Sergent                  Verdeº Pavel Tr. Aerian
14. Sergent                 Popescu Tache Tr. Aerian
15. Sergent                 Gârboveanu Alex. Tr. Aerian
16. Sergent major         Todiroaie C-tin Tr. Aerian
Este lesne de sesizat cã acest corpus restrâns de 17 echipaje era

determinat de numãrul avioanelor Junkers Ju.87 aflate la dispoziþie,
cele salvate de la Cioara-Doiceºti de personalul navigant al Grupului 3
Picaj Stuka. Regula voluntaratului va fi funcþionat cu aceste date
iniþiale ale problemei ºi nicidecum pe criterii politice, cum suntem ten-
taþi, de regulã, sã clamãm. Cu aceste 17 avioane Ju.87 s-a fãcut rãz-
boiul în Vest, în sensul cã altele nu au putut fi procurate de niciunde.
Treptat, numãrul ºi disponibilitatea celor 17 avioane Ju.87 s-a diminuat
în dinamica operaþiunilor militare din cauze diverse: pierderi, lipsa
pieselor de schimb etc. Dincolo de aceste aspecte, faima celor de la
„Stuka” a fost recunoscutã unanim, inclusiv de noii aliaþi-sovietici.
Ceilalþi „stukiºti” neincluºi în cele 17 echipaje care au plecat pe frontul
din Transilvania, au fost trecuþi din zona operativã în zona interioarã,
ocupând diverse funcþii. Pe mulþi, dupã cum se va arãta, îi vom afla
dupã rãzboi în diverse structuri ca personal navigant, inclusiv
brevetându-se pe alte tipuri de avioane. Totodatã, treptat, vor fi înlãtu-
raþi din rândul cadrelor active, pe criterii-de data aceasta-esenþial-
mente politice.
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principiu celei germane sau tradiþionale europene interbelice, „când
Corpul (Aerian) primea misiunea de sprijin a unei Armate (sovietice-
n.n.), el intra sub ordinele Armatei respective.”35 Cu alte cuvinte, era
lipsit de orice independenþã în repartizarea ºi utilizarea forþelor.
Aviatorilor le rãmânea la dispoziþie doar modalitãþile de executare a
misiunilor, unde mãiestria lor de zbor i-a salvat nu o datã de la sa-
crificiu: cunoºteau „tertipurile” aviatorilor germani (foºti camarazi), aºa
cã de cele mai multe ori reuºeau sã le evite ºi sã iasã teferi din acþiu-
nile de zbor.

În conformitate cu Directiva specialã nr.78 pentru întrebuinþarea
aeronauticei în operaþiunile din Transilvania, emisã de Statul Major al
Aerului forþele aeriene germane se gãseau la începutul lunii septem-
brie 1944, în valoare de circa 40 avioane bombardament greu, 70
avioane vânãtoare ºi 50 avioane asalt, dispersate pe terenurile din
zona Satu Mare, Nuºfalãu, Târgu Mureº ºi Reghin. Alte forþe germane
se aflau în Banatul sârbesc, pe terenul Ecika (circa 70-60 avioane de
diferite tipuri). Forþele aeriene ungare erau dispersate pe terenurile din
zona Debreþin-Békéscsaba ºi în zona Budapesta-Formas.36

Este lesne de sesizat cã forþele aeriene germane, chiar numai sub
raport cantitativ erau apreciabile. Apoi, majoritatea celor 70 avioane de
vânãtoare erau de tipul Focke-Wulf Fw190, performante, inexistente în
dotarea forþelor  aeriene române. Cât priveºte aviaþia de luptã românã
aflatã pe terenul Balomir, conform cu aceeaºi Directivã specialã nr.78,
includea, la începutul lunii septembrie 1944: 28 avioane Hs.129 de
asalt, 17 avioane Ju.87 de bombardament în picaj, 10 avioane Ju.88
bombardament greu; 7 avioane He.111 de bombardament; 16 avioane
Savoia 79. Cele 60 avioane I.A.R.80 de vânãtoare ºi 21 avioane
Me.109G de vânãtoare se aflau pe terenul Turniºor, ulterior Turda.37

Aºadar, o forþã aerianã restrânsã numeric, dar capabilã sã dezvolte
acþiuni militare aeriene eficiente în sprijinul armatelor române ºi sovie-
tice terestre. „Personalul care a încadrat unitãþile era de primã calitate.
Echipajele rãzboite în cojndiþii din cele mai grele ºi cu o bogatã expe-
rienþã. Moralul însã era cam scãzut din cauza stãrii de nesiguranþã.”38

La 5 septembrie 1944, Armata 2 Ungarã a început ofensiva în
Podiºul Transilvaniei, care a fost opritã definitiv de trupele române în
seara zilei de 8 septembrie 1944 pe aliniamentul Sighiºoara-Bahnea
(20 km nord-vest Sighiºoara) -malul sudic al Târnavei Mici pânã la
Corneºti-Asinip-nord Mirãslãu-vest Cacova. Ulterior Armata 4 Românã
a dezvoltat ofensiva în centrul Transilvaniei pe direcþia Blaj-Turda-Cluj.
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grupuri de vânãtoare I.A.R.81; 1 grup de vânãtoare Me.109G; 1 grup
mixt de bombardament greu (Ju.88D4, He.111); 1 grup de bombarda-
ment în picaj (Ju.87D5); 1 grup asalt (Ju.88); 1 secþie foto; 1 companie
de transmisiuni; 1 companie auto.33 Este lesne de sesizat cã majorita-
tea materialului volant al Corpului 1 Aerian Român era de provenienþã
germanã, ceea ce a creat, în timp, mari dificultãþi la disponibilitatea
avioanelor, cauzate de lipsa pieselor de schimb, care nu se mai gã-
seau în þarã (mai ales la avioanle Ju.87, Ju.88 ºi Hs.129).

Deplasarea ºi concentrarea unitãþilor pe zona de operaþii s-a fãcut
între 6-8 septembrie 1944, astfel: vânãtoarea ºi recunoaºterea la
Turniºor, iar restul unitãþilor pe cele douã terenuri de la Balomir. Deºi
punctul de comandã (P.C.) al Corpului 1 Aerian a sosit la Sibiu în data
de 1 septembrie 1944, acþiunile militare aeriene propriu-zise ale unitã-
þilor Corpului au început în data de 9 septembrie 1944, când majorita-
tea unitãþilor erau în dispozitiv. De fapt, toatã deplasarea unitãþilor de
aviaþie s-a fãcut în grabã, în urma operaþiilor ofensive inamice în parte
de nord a Transilvaniei. Pe drept cuvânt, în documentul dare de
seamã amintit se preciza: „Perioada de la 1-9.IX.1944 a fost cea mai
criticã deoarece: inamicul a trecut la ofensivã ºi înainta spre Târnave;
nu existau unitãþi de aviaþie cu care sã se spijine aperaþiile terestre;
dispozitivul A.A. a fost modificat ºi descompletat, prin scoaterea de
unitãþi din dispozitiv ºi punerea lor la dispoziþia M.U. terestre pentru a
suplini lipsa artileriei; aviaþia inamicã (germanã ºi ungarã-n.n.) a
acþionat nestingheritã peste întreaga suprafaþã a Transilvaniei ºi Bana-
tului; legãturile cu Bucureºtiul erau foarte precare, deoarece circuitele
telefonice au fost luate de Armata Sovieticã, iar avioanele de legãturã
nu aveau voie sã zboare (din ordinul comandamentului Armatei
Sovietice-n.n.).”34 La toate acestea s-a adãugat ºi faptul cã începând
cu data de 9 septembrie 1944, Corpul 1 Aerian Român a intrat în
subordinea operativã a Armatei 5-a Aerianã sovieticã, cu scopul de a
acþiona în sprijinul operaþiunilor terestre ale Armatelor 1 ºi 4 Române,
Armatelor 6 Blindatã, 27 ºi 28 Sovietice, chiar de la aceeaºi datã. Difi-
cultãþile de cooperare au fost imense, cel puþin la început, atât sub
raportul modului de întrebuinþare în luptã a diferitelor categorii de avi-
aþie (se executau aproape în exclusivitate numai misiunile ordonate de
sovietici, deºi activitatea era coordonatã de Corpul 1 Aerian Român),
cât ºi acela al utilizãrii infrastructurilor: ocuparea de cãtre sovietici a
celor mai bune aerodromuri (terenuri de zbor), a circuitelor telefonice,
a diferitelor clãdiri etc. Mai mult, conform doctrinei sovietice, opusã în
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bord, inclusiv mitraliera mânuitã de submaistrul Capdemai Gh.,
reuºeºte sã scape de vânãtorii germani, dar incendiat la motor, a ater-
izat forþat la „Breta mureºanã”, cum scrie în Carnetul de zbor, adicã în
zona muntoasã Ilia, salvând astfel echipajul.43 Pentru ca peste trei zile,
la 15 septembrie sã bombardeze în picaj de la 3000 m ºi prin atac la
sol coloane de tancuri germane la est Sâmboteni ºi la Arad. La 17 sep-
tembrie, sfidând barajul apãrãrii antiaeriene, a bombardat cu o for-
maþie de ºapte avioane Ju.87 gara ºi depoul Cluj; singur a lovit în plin
depoul gãrii, misiunea durând aproape o orã, cu submaistrul
Capdemai Gh. mitralior.44 În zilele urmãtoare a condus misiunea de
bombardament în zona Turda, acþionând asupra coloanelor de trupe ºi
blindate inamice. La 22 septembrie 1944, în cea de a doua misiune a
zilei, urmat de echipajele Escadrilei Ju.87, a bombardat o mare aglo-
merare de tancuri germane ºi ungare de pe cota 443 Vaskapu, reuºind
sã distrugã ºi sã incendieze 11 dintre acestea, rezultat confirmat de
trupele terestre de infanterie, în pofida artileriei antiaeriene deosebit de
activã ºi a vânãtorilor germani care au atacat formaþia.45 Pentru ca a
doua zi, 23 septembrie 1944 sã execute consecutiv trei misiuni de
bombardament în zona Ceanul Mic-Tureni, cu sergentul Tulearcã
Oancea mitralior.46

Nu mai puþin încãrcatã în misiuni la inamic a fost luna octombrie
1944, când a totalizat zece misiuni de bombardament în picaj ºi atac
la sol în zona Apahida (gara)-Gherla (gara)-Turda (coloane de tan-
curi)-Jibou-Surduc-Gârbou.47 Tot în aceastã lunã, la ordinele Corpului
1 Aerian Român, a efectuat deplasarea pe terenurile de lucru ordo-
nate, astfel: Balomir-Luncani (Turda; 17 octombrie); Luncani-Some-
ºeni (Cluj; 24 octombrie), cu executarea misiunilor de luptã de pe
aceste terenuri chiar a doua zi dupã instalare.48

La 11 octombrie 1944, în baza ordinului nr.11665/1944 al Corpului
1 Aerian  ºi a dispoziþiunilor Statului Major al Aerului Grupul 6/3 Stuka
ºi Grupul 8 Asalt au fost întrunite sub denumirea Grupului 8 Asalt
Picaj, cunoscut ºi sub numele de Grupul 8 Mixt. Comandant al
Grupului 8 Asalt Picaj a fost numit locotenent-comandorul aviator
Hanþiu Leon, iar ofiþer cu operaþiile cãpitan aviator Eftimopol Ioan.49

Noua organizare a fost impusã, în principal, de puþinãtatea materialu-
lui volant existent la cele douã grupuri iniþiale, precum ºi de nevoia
pregãtirii forþelor aeriene pentru a dezvolta acþiuni de luptã dincolo de
frontierele þãrii, în Ungaria. Ca urmare, în structura Grupului 8 Asalt
Picaj au rãmas ca forþe luptãtoare: Escadrila 41 Asalt (comandant:
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Pentru ca între 13 ºi 17 septembrie 1944 trupele române sã dezvolte
ofensiva în Criºana, în apropiere de Arad ºi Oradea. La fel, între 1 ºi
19 septembrie 1944, trupele române au dus lupte grele în Banat, zona
Timiºoara. Între 9 ºi 25 octombrie 1944 s-a dezvoltat ofensiva Armatei
4 Românã în cooperare cu Armata 27 Sovieticã-cunoscutã sub denu-
mirea de operaþia Cluj-, care s-a finalizat cu eliberarea oraºului Cluj la
11 octombrie 1944 ºi a oraºelor Carei ºi Satu Mare la 25 octombrie
1944.39

În toatã aceastã perioadã unitãþile de aviaþie ale Corpului Aerian
Român au sprijinit, în principal, acþiunile trupelor terestre române ºi
sovietice: recunoaºteri îndepãrtate cu Ju.88; recunoaºteri tactice cu
I.A.R.39 sau cu aviaþia de vânãtoare; asaltul ºi picajul au acþionat în
folosul imediat al trupelor; de mai multe ori aviaþia de bombardament
în picaj a fost întrebuinþatã ºi la atacul comunicaþiilor (noduri de cale
feratã etc.). De remarcat cã în zona Turda-Cluj aviaþia inamicã a fost
deosebit de activã, întrucât dispunea de un dispozitiv de observare-
alarmare (pândã radio) deosebit de eficient.40 În ritm cu operaþiile te-
restre, forþele aeriene ale Corpului Aerian s-au deplasat spre nord ºi
nord vest pe terenurile Luncani (Turda), Someºeni (Cluj), Satu Mare
(Oradea fiind ocupatã de sovietici), apoi la Turkeve (Ungaria).41

Pentru locotenentul aviator Mircea T. Bãdulescu luna septembrie
1944 a fost una deosebit de încãrcatã, totalizând 16 misiuni la inamic,
cu diverse peripeþii fiecare dintre acestea, atât individual cât ºi în cali-
tate de cap (conducãtor) de formaþie. Mai întâi, la 7 septembrie a exe-
cutat deplasarea de la Craiova la Balomir, timp de o orã, la 600 m
înãlþime. În zilele urmãtoare, cu cel puþin o misiune pe zi: bombardarea
vehiculelor în zona Luduº ºi a gãrii Luduº; atacul unor coloane moto-
mecanizate la nord Târgu Mureº; bombardarea, la 11 septembrie
1944, pe ºoseaua Deta - Timiºoara a unei mari coloane germane de
vehicule auto ºi motomecanizate, distrugând ºi incendiind 15 autoca-
mioane; a oprit astfel înaintarea inamicului spre Timiºoara º.a.m.d.42

De precizat cã misiunea din 11 septembrie 1944 a durat timp de douã
ore, cu atac la sol ºi în picaj de la 3000 m avându-l ca mitralior de bord
pe acelaºi vechi camarad, submaistrul Capdemai Gh., iar aterizarea,
cu motorul defect, o face pe terenul Lugoj, formaþia condusã de el
înapoindu-se la Balomir. A doua zi, 12 septembrie 1944, a efectuat
deplasarea Lugoj-Balomir. În zbor, a fost atacat de 2 avioane de vânã-
toare germane Fw190, dintr-o formaþie de cinci avioane, timp de mai
multe minute. Prin manevre abile, apãrându-se cu armamentul de
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29. Sergent           Braboveanu C-tin trãg.aer.
30. Sergent           Dumitrescu Aurel trãg.aer.

Eºalonul rulant (tehnic)
1. Sublt.mec.      Scânteie C-tin ºef teh.
2. Smstr.3-a       Panovie Aurel mecanic
3. Mstr.3-a          Lãzãrescu Ioan mecanic
4. Mstr.3-a         Goga Radu mecanic
5. Smstr.3-a       Pojar Liviu mecanic
6. Smstr.2-a       Scarlat Dumitru radio
7. Smstr.3-a        Marin Ioan electrician
8. Smstr.3-a       Vintilescu C-tin armurier
9. Smstr.2-a       Cotigã Ioan artificier

10. Serg. maj.       Ghiþulescu C-tin mec. auto
11. Smstr.3-a        Smadea Ioan pilot paraº.
12. Serg. maj.       Clondiru C-tin mec. auto
13. Subof.             Ardeleanu Marin administr.
14. Locot. av.        Fulea Valentin pilot verif.
S-au mai adãugat 92 de grade inferioare pentru pazã, servicii etc.

Total 136 oameni.52

Aceasta a fost, de la 11 octombrie 1944, pânã la sfârºitul rãzboiu-
lui, 12 mai 1945, ºi înapoierea în þarã, la 1 august 1945, faimoasa
Escadrilã 74 Picaj „Stuka”, comandatã, timp de peste zece luni de zile,
de locotenentul aviator Mircea T. Bãdulescu. Câþiva dintre aceºtia au
trecut, dupã cum se va arãta, în rândul celor care nu mai rostesc
cuvinte, de-a pururi jertfiþi pentru Neam ºi Þarã, pentru gloria Aripilor
româneºti. Strãdania locotenentului aviator Bãdulescu T. Mircea,
crezul sãu de comandant, a fost sã-i menþinã pe toþi în viaþã, ca semn
al bucuriei depline... „Stukistule, sã vii acasã!”.

Cu telegrama nr.3421 s-a raportat Statului Major al Aerului
(Bucureºti) urmãtoarele: „Postul de Comandã al Corpului 1 Aerian a
sosit la Turkeve (Ungaria) la 13 noiembrie 1944. Dislocãri: Bombarda-
mentul pe Oradea Mare; Vânãtoarea, Asaltul, Picajul, Recunoaºterea
ºi Esc. 114 Legãturã pe terenul Turkeve la data de 14.XI.1944.”53 Un
ordin cicular al Corpului 1 Aerian Român preciza: „Corpul 1 Aerian
Român se gãseºte cu totalitatea mijloacelor la Vest de frontiera þãrii
noastre, pe pãmânt strãin.”54 Ca urmare, au fost date dispoziþii ferme
privind: atitudinea faþã de Armata Rusã; atitudinea faþã de populaþia
din teritoriile ocupate; atitudinea ºi aspectul exterior al ofiþerilor, sub-
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locotenent aviator Munteanu Lazãr); Escadrila 74 Picaj „Stuka” (co-
mandant: locotenent aviator Bãdulescu T. Mircea). Eºalonul zburãtor
al Escadrilei 41 Asalt cuprindea un total de 16 piloþi, din care 9 ofiþeri
(2 locotenenþi; 7 sublocotenenþi) ºi 7 subofiþeri (4 adjutanþi majori; 3
adjutanþi stagiari).50 Eºalonul zburãtor al Escadrilei 74 Stuka cuprindea
15 piloþi, din care 6 ofiþeri (1 locotenent; 5 sublocoteneþi), 8 subofiþeri
(3 adjutanþi; 5 adjutanþi stagiari) ºi 1 elev sergent, precum ºi 15 trãgã-
tori aerieni (mitraliori) ºi radiotelegrafiºti de bord, din care: 2 submaiºtri
cl.2-a; 4 sergenþi majori; 9 sergenþi.51 Dãm mai jos ordinea de bãtaie
nominalã, pe grade militare ºi funcþii a Escadrilei 74 Stuka: 

Eºalonul zburãtor
1. Locot av.        Bãdulescu Mircea pilot/cdt
2. Sublocot. av.   Imbru Ioan pilot
3. Sublocot. av.    Voloºniuc Ovidiu pilot
4. Sublocot. av.    Badea Ioan pilot
5. Sublocot. av.   Rânja Victor pilot
6. Sublocot. av.   Boaru Cornel pilot
7. Adjutant av.     Popa Traian pilot
8. Adjutant av.     Lãzãroiu Paul pilot
9. Adjutant av.     Gherman Petre pilot

10. Adjutant av.     Stan Nicolae pilot
11. Adj. stag. av.   Chiriloaie Toma pilot
12. Adj. stag. av.   Zizda Victor pilot
13. Adj. stag. av.   Radu Ioan pilot
14. Adj. stag. av.   Sãndulescu C-tin pilot
15. Elev serg. av.  Caius Vladislav pilot
16. Smstr. cl.2-a    Capdemai Gheorghe R.T.F.F.
17. Smstr. cl.2-a    Motârþã Dumitru R.T.F.F.
18. Sergent           Popescu Gh. C-tin R.T.F.F. 
19. Sergent           Pietraru C-tin R.T.F.F.
20. Serg. maj.       Bleandã C-tin trãg.aer.
21. Serg. maj.       Plugaru Gheorghe trãg.aer. 
22. Serg. maj.       Nichitiuc Vasile trãg.aer.
23. Serg. maj.       Todiroaie C-tin trãg.aer.
24. Sergent           Bica C-tin trãg.aer.
25. Sergent           Verdeº Pavel trãg.aer.
26. Sergent           Perjescu C-tin trãg.aer.
27. Sergent           Popescu Tache trãg.aer.
28. Sergent           Tulearcã Oancea trãg.aer.
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4. Corpul 1 Aerian a raportat Armatei 5-a Aerianã (sovieticã) toate
detaliile acestei lupte aeriene însã nu a primit nici un rãspuns.

5. Având în vedere cele petrecute, precum ºi faptul cã acest atac a
adus o serioasã loviturã moralului echipajelor, am onoare a supune
cunoºtinþei Dvs. cele petrecute, rugându-vã sã binevoiþi a decide.”57

Sã notãm, în completare, cã formaþia de ºase avioane Ju.87 cãreia
i se ordonase bombardarea aerodromului Sereghelyes era condusã de
locotenentul aviator Mircea T. Bãduelscu, care zbura cu avionul Ju.87
nr.2, echipaj cu submaistrul Capdemai Gh. În lupta aerianã ce  s-a dat,
desigur a vãzut cu groazã avionul adjutantului aviator Zizda Victor
doborât în flãcãri, precum ºi celelalte avioane lovite de aviaþia sovieticã.
El a reuºit sã aterizeze pe terenul Töszeg. În Carnetul de zbor el a
notat: „17 Noemb.; Ju.87, 2; Bomb. aerod. W. Sereghelyes. (mis.
ratatã); ore pilot: 2,05; aterisaj: 2; înãlþime: 4000 m; submtr. Capdemai
Gh.”58 „În mod oficial afirmã fostul adjutant Stan Nicolae-, nici pânã în
ziua de astãzi sovieticii nu ºi-au cerut scuze pentru agresiunea ºi crima
lor (adjutantul Zizda ºi sergentul Pietraru au ars ca o torþã), chiar dacã,
sã zicem, aceasta s-a fãcut dintr-o eroare. Puteau sã ne cureþe pe toþi.
Când m-am întors din spital (la sovietici, unde am fost trataþi excelent),
locotenentul Bãdulescu m-a îmbrãþiºat cu bucurie (sergentul Bleandã
cu care Bãdulescu zburase de mai multe ori nu a fost rãnit) ºi îmi pare
cã a zis: „Nemernicii ãºtia de ruºi puteau sã ne doboare pe toþi în flãcãri
numai pentru cã am luptat împotriva lor în Est.” Sã ºtiþi cã pe noi
„Stukiºtii” nu ne puteau suferi, fie din invidie cã ei nu aveau astfel de
avioane performante, fie cã ºtiau despre Grupul 3 Picaj „Stuka” care
acþionase zdrobitor împotriva lor în Kuban ºi Crimeea.”59

De precizat cã la 9 noiembrie 1944, prin Înaltul Decret Regal
nr.10112, au fost avansaþi la gradul de locotenent aviator urmãtorii
sublocotenentþi aviatori din Escadrila 74 Picaj „Stuka”: Voloºniuc
Ovidiu, Imbru Ioan, Boaru Cornel, Rânja Victor, Badea Ioan.60 La fel,
prin ordinul Statului Major al Aerului nr.710/1944 sarcinile de mobiliza-
re ale Flotilei 3 Bombardament au fost desfiinþate, rãmânând sub acti-
vitatea de mobilizare doar: comanda Grupului 8 Asalt Picaj, Escadrila
41 Asalt, Escadrila 74 Picaj, Compania 6 cu douã plutoane, Baza
Flotilei 3 Bombardament.61 De asemenea, prin ordinul Statului Major
al Aerului nr.4403 din 27 noiembrie 1944, Flotila 3 Bombardament a
fost contopitã cu Flotila 1 Bombardament sub denumirea de Baza 1
Bombardament.62 Pentru ca la 15 decembrie 1944, la Craiova, sã se
desfãºoare un ceremonial zguduitor prin simplitatea sa, descris în
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ofiþerilor ºi trupei. Între altele, se preciza: „De câte ori se va ivi ocazia,
camarazii aviatori din armata aliatã Rusã vor fi invitaþi ºi trataþi cât se
poate de prevenitor ºi cordial de cãtre întreg personalul român. Se va
explica tuturor zburãtorilor cã producându-se în felul acesta, în afarã
de avantajele imediate pe care le obþine unitatea de la câºtigarea
încrederii ºi prieteniei camarazilor ruºi, fiecare în sfera lui de acþiune,
cât de micã, serveºte Patria.”55 De asemenea se preciza, între altele:
„În relaþiile cu populaþia maghiarã se va pãstra o atitudine demnã ºi
dreaptã (...) Se pune în vedere întregului personal cã orice abuzuri,
tentative de jaf sau abateri de la prestigiul uniformei vor fi pedepsite în
conformitate cu legile ºi regulamentele în vigoare.”56

Numai cã aliatul sovietic, în zilele urmãtoare, s-a dedat la acþiuni
dintre cele mai grave, unde Escadrila 74 Picaj „Stuka”, comandatã de
locotenentul aviator Mircea T. Bãdulescu a fost þinta unor atacuri vio-
lente din partea aviatorilor sovietici. Comandantul Corpului 1 Aerian,
cu nr.3537 din 21 noiembrie 1944 a înaintat Statului Major al Aerului,
Secþia 3 Operaþii, urmãtorul raport-informativ: 

„1. În ziua de (vineri) 17 noiembrie 1944, Corpul 1 Aerian a primit
ordin de la Armata 5-a Aerianã (sovieticã) sã execute atacul asupra
terenului de aviaþie Sereghelyes (vest Dunãre-n.n.). Deoarece condiþi-
ile atmosferice, starea terenurilor ºi greutãþile de alimentare cu muniþie
au împiedicat acþiunea bombardamentului greu (de pe aerodromul
Oradea-n.n.), Corpul 1 Aerian a trimis 6 avioane Ju.87, numai pentru
a executa ordinul primit .

2. La ducere, formaþia a fost atacatã de aviaþia sovieticã în regiunea
sud Solnok. Cu toate cã avioanele au fãcut semanalul zilei, cu toate cã
au tras ºi rachete (de semnalizare-n.n.), avioanele (de vânãtoare)
ºi-au continuat atacul de la micã înãlþime (din spate ºi deasupra for-
maþiei Ju.87-n.n.) timp de 5 minute. Rezultatul:

-av(ionul) nr.28, echipaj: adj. Zizda V. ºi serg. Petraru C. dobãrât în
flãcãri (de 2 avioane Lagg-n.n.);

-av. nr.17, echipaj: adj. Stan N. ºi serg. Bleandã C., lovit (de 2
avioane Lagg-n.n.), a aterizat (forþat) la Bagy Nagy (20 km vest Turiul
de Câmpie-n.n.). Echipajul rãnit ºi internat în spital; 

-av. nr.2 ºi 14 lovite în luptã aerianã ºi indisponibile;
Pentru ca restul avioanelor (2 avioane Ju.87-n.n.) sã scape, au tre-

buit sã aterizeze pe terenul Töszeg (8 km sud Solnok).
3. Maiorul Denisov (sovietic-n.n.) de pe aerodrmul Töszeg a asistat

la aceastã luptã.
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Cei de pe aerodromul Turkeve au aflat destul de târziu despre des-
fiinþarea Flotilei 3 Bombardament de la Craiova, fiind preocupaþi de
mutarea unitãþilor Corpului 1 Aerian Român, începând cu dimineaþa
zilei de 20 decembrie 1944, de pe aerodromul Turkeve pe aerodromul
Miskolc, la nord, pe axul central al direcþiei loviturii principale Miskolc-
Lucenec-Zvolen-Trencin-Olomoc-Praga, în conformitate cu ordinul
special nr. 3985 din 18 decembrie 1944.67 Personalul care a ajuns în
cursul zilei ordonate la Miskolc a fost cartiruit în oraº, iar trupa în
cazarmã, lângã aerodrom. De pe aerodromul Miskolc acþiunile de luptã
ale Escadrilei 74 Picaj „Stuka” au fost deosebit de intense pe toatã
perioada 20-25 decembrie 1944. S-au bombardat gãrile Flakovo,
Lucenec ºi Poltár, importante noduri de cale feratã pe teritoriul
Slovaciei de astãzi, în sprijinul Armatei 27-a sovieticã (comandant:
general de corp de armatã Trofimenco), care a adresat o scrisoare de
mulþumire în acest sens.68 Numãr de misiuni de rãzboi zilnice, con-
duse de locotenentul Mircea T. Bãdulescu: 2-la 21 decembrie; 3-la 22
decembrie; 3-la 23 decembrie; 3-la 24 decembrie. Fiecare misiune cu
durata de peste o orã, cu avionul Ju.87 nr.2 ºi mitralior de bord sub-
maistrul Motârþã Dumitru.69 Sub data de 24 decembrie 1944, la capi-
tolul 4.Diverse, în Jurnalul de operaþii al Grupului 8 Asalt Picaj aflãm
urmãtoarea însemnare: „Personalul Grupului a continuat lucrul la aero-
drom pânã la orele 15.30. În oraº se continua cu instalarea birourilor
Grupului ºi a popotei. În seara zilei, dupã ce s-a luat masa la popotã,
corul Grupului 8 Asalt Picaj au plecat cu Moº Ajunul la Corpul Aerian
Român (instalat în altã clãdire din Miskolc-n.n.), unde au fãcut urãrile
de Sf. Sãrbãtori d-lui general Comandant al Corpului Aerian (Emanoil
M. Ionescu).”70 Pentru ca sub data de 25 decembrie 1944 (naºterea
Mântuitorului Iisus Hristos-Crãciunul) sã alfãm însemnarea: „În dimi-
neaþa zilei soseºte la aerodrom dl. general comandant al Corpului
Aerian care asistã la declanºarea misiunilor Grupului 8 Asalt Picaj (3
avioane de asalt Hs.129, însoþite de 6 avioane de vânãtoare Me.109
au bombardat cu rezultate bune ºoseaua ºi calea feratã nord Rima-
Szombot-n.n.). La ora 15.00 sosoºte dl. general Ramiro Enescu, ºeful
Statului Major al Aerului, care împreunã cu dl.general comandant al
Corpului Aerian inspecteazã Grupul 8 Asalt Picaj. Seara comandantul
Grupului a fost invitat la masa comunã ce a avut loc la Corpul Aerian.
În sala cu mese a trupei, de la aerodrom, s-a organizat un pom (brad)
de Crãciun, unde seara s-a dat o masã comunã la care a luat parte ºi
personalul din Grup. Cu aceastã ocazie locotenentul aviator Munteanu
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Registrul istoric al Flotilei 3 Bombardament astfel: „Astãzi la ora 8
întregul personal ºi trupa Flotilei asculta cu inima strânsã ordinul de
desfiinþarea Flotilei. O echipã, formatã din toate gradele ierarhice (sol-
dat, fruntaº, caporal, sergent etc. pânã la comandor inclusiv-n.n.), pro-
cedeazã la strângerea Drapelului ºi la husarea acestuia (care a fost
predat ulterior spre pãstrare Muzeului Militar Naþional-n.n.). Prin
ordinul de zi nr.985 din 15 decembrie 1944 al Flotilei 3 Bombardament,
se fixeazã nominal personalul care pleacã la Braºov, care rãmâne la
Baza 2 Bombardament ºi împãrþirea pe eºaloane a celor ce urmeazã
sã plece la Baza 1 Bombardament.”63 Citãm din acest ordin de zi:
„Având în vedere ordinul Statului Major al Aerului. Secþia 1 (Mobilizare)
nr.740, secret, din 3.XII.1944, referitor la desfiinþarea Flotilei 3 Bom-
bardament, / ORDON, / Desfiinþarea Flotilei ºi Baza 3 Bombardament
pe data de 15 decembrie 1944. Pânã la lichidarea ºi vãrsarea materia-
lelor în cadrul Flotilei 1 Bombardament Braºov, de la 16.XII.a.c. Baza
1 Bombardament va lãsa la Craiova pentru lichidare un detaºament,
Detaºamentul Craiova al Bazei 1 Bomb. (se nominalizeazã personalul
acestui detaºament-n.n.)”64 Personalul vãrsat la Flotila 1 Bombarda-
ment Braºov includea ºi pe cei aflaþi pe front din Grupul 8 Asalt Picaj,
iar de la fostul Grup 3 Picaj „Stuka”, între alþii: locotenenþii aviatori
Andrei Tudor, Becheanu Victor, Dragomir C-tin (aflat în Germania la
ºcoala pentru avionul Fw.190), Pasãre Dumitru, Cercel Ovidiu,
Ghiuriþan Ioil º.a.65 Ordinul de zi amintit, era semnat de cãpitan-co-
mandorul aviator Sãndulescu Dumitru, comandantul Flotilei 3 Bombar-
dament Craiova. Finalul ordinului, oricâte speranþe se proiectau prin
cuvinte, avea solemnitatea unui marº funebru: „Astfel, se încheie viaþa
unei Flotile pentru mândria cãreia mulþi ºi-au sacrificat viaþa, mulþi au
sângerat ºi mulþi au muncit din greu. Desfiinþarea Flotilei noastrã dragã
ne va lãsa de-a pururi în sufletele noastre regretul. Vom purta veºnic
în inimile noastre speranþele reînvierii ºi înmulþirii Aripilor româneºti.
Vom avea de-a pururi dârzenia sufletului românesc ºi, în7crezãtori în
destinele Neamului, vom aºtepta mândri clipa onoarei:”66 Din pãcate,
clipa renaºterii Flotilei 3 Bombardament nu a mai venit niciodatã. În
temeiul deciziilor Comisiei Aliate de Control (partea sovieticã) ºi a
clauzelor Tratatului de Pace de la Paris, semnat la 10 februarie 1947,
România nu mai trebuia sã fie niciodatã o mare putere aerianã, cum
fusese în preajma ºi în timpul celul de-al doilea rãzboi mondial!
Debemur morti nos nostraque (Suntem sortiþi morþii noi ºi ale noastre).
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aþii vremelnici, ambele din anul 1944. Cu flancul sudic al frontului ger-
mano-sovietic staþionat de la sfârºitul lunii martie 1944 pe aliniamentul
Carpaþilor Orientali-Paºcani-Iaºi-Chiºinãu, începând de la 4 aprilie
1944 ºi pânã la 20 august 1944, deci timp de cinci luni de zile, aviaþia
de bombardament strategic americanã ºi britanicã, având bazele în
sudul Italiei, în zona Foggia, a dezvoltat masive bombardamente
aeriene de zi (americane) ºi de noapte (britanice) asupra întregului te-
ritoriu al României, cu precãdere în zona Valea Prahovei-Ploieºti. cu
scopul distrugerii insatlaþiilor petroliere din aceastã zonã. Numai cã, de
la început, bombardamentele aeriene strategice anglo-americane au
avut un pronunþat caracter terorist, atacând obiectivele nemilitare ºi
populaþia civilã din zonele Ploieºti ºi Bucureºti. Scopul terorist al aces-
tor bombardamente aeriene strategice a fost declarat în manifestele
aruncate din avion-ºi realizat, în final, la 23 august 1944-, acela de a
scoate România din rãzboiul dus împreunã cu forþele Axei ºi a o alãtu-
ra Naþiunilor Unite, unde dominau Statele Unite ale Americii, Uniunea
Sovieticã, Marea Britanie. În total, asupra teritoriului României s-au
dezvoltat, în perioada amintitã, circa 40 mari raiduri aeriene, cu peste
80 de atacuri distructive de mare amploare, inclusiv asupra populaþiei
civile ºi a mai multor obiective nemilitare.74 Ca urmare, pe drept cu-
vânt, comentatorul permanent al hebdomadarului „Curentul Familiei”,
Gheorghe Mocanu, la 29 aprilie 1944, preciza: „Ar fi vorba deci, de o
împãrþire a rolurilor, în care anglo-americanii au fost scutiþi cu
desãvârºire de constituirea unui front în înþelesul adevãrat al cuvântu-
lui, sarcinã pe care au luat-o în mod integral ruºii, primilor revenindu-
le numai activitatea navalã, aerianã ºi efortul economic pentru satis-
facerea cerinþelor rãzboiului (...) Contribuþia aerianã a Marii Britanii ºi
a Americii împotriva Germaniei constã, în principal, în activitatea avi-
aþiei independente (strategice-n.n.) contra obiectivelor îndepãrtate din
spatele frontului. Cum la acest capitol, aviaþia rusã este neglijabilã (a
dezvoltat doar categoriile de aviaþie în sprijinul acþiunilor militare ale
trupelor terestre-n.n.), anglo-americanii ºi-au luat tragica sarcinã de a
„dezorganiza spatele”, de a secãtui viaþa materialã ºi moralã a interi-
orului, terorizând factorii de viaþã economicã, industrialã ºi civicã.
Desigur aceastã acþiune este de proporþii uriaºe, dar aceeaºi dimen-
siune se aplicã pentru tragedia pe care ea o pricinuieºte nu numai
printre neluptãtori dar chiar ºi asupra instituþiilor destinate în mod spe-
cial pãcii, libertãþii ºi democraþiei (...) Fiindcã nu pot sau fiindcã nu vor,
ruºii nu fac aºa ceva! Ne întrebãm de când democraþiile anglo-saxone
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Lazãr ºi locotenentul aviator Bãdulescu Mircea, comandanþii Escadri-
lelor 41 ºi 74, au vorbit ostaºilor, dupã care s-au împãrþit tuturor daruri
de pe pomul de Crãciun.”71 Potrivit aceleeaºi surse, în seara zilei de
26 decembrie 1944 generalul Romiro Enescu, însoþit de generalul
Emanoil M. Ionescu a sosit la Grupul 8 Asalt, unde au luat masa
împreunã la popota Grupului. „S-au petrecut câteva ore amical ºi într-
o atmosferã foarte plãcutã.”72 Îºi vor fi amintit cumva de Crãciunul sãr-
bãtorit pe frontul de Est? La 26 decembrie 1943 Grupul 3 Picaj „Stuka”
se afla la Karankut (Crimeea). Ploua. Se auzeau tunurile la Perekop.
A doua zi s-au executat misiunile de luptã nr. 244 ºi 245.73 Parcã tre-
cuserã ani, nu un singur an...

3. O misiune de sacrificiu
Istoriografia românã postbelicã a dezvoltat, cu precãdere din anul

1966 când au apãrut lucrãrile deja amintite: România în rãzboiul anti-
hitlerist (23 august 1944-9 mai 1945) ºi Aripi româneºti. Contribuþii la
istoricul aeronauticii, problematica cooperãrii militare româno-sovie-
ticã, unde bombardarea podurilor de peste Dunãre de la Budapesta
din 13 ianuarie 1945 a fost etalatã ca exemplu „de vârf” pentru dome-
niul acþiunilor militare aeriene. Mai mult, pornind de la materialele pro-
pagandiste din epocã, acest exemplu a fost permanent licitat cu titlul
O misiune de onoare ºi s-a ºarjat copios pe ideea cã sovieticii, încre-
dinþând (a se citi: ordonând) aviatorilor români respectiva misiune, le-
a fãcut acestora... o mare onoare! Când, de fapt, împrejurarea include
cel puþin douã aspecte contrare acestei imagini indusã prin diverse
mijloace propagandiste: a) misiunea de bombardament din 13 ianua-
rie 1945 asupra podurilor de peste Dunãre de la Budapesta a fost,
dupã cum se va arãta, una de sacrificiu, ºi numai iscusinþa piloþilor
români ºi experienþa de excepþional conducãtor de formaþie în zbor a
locotenentului aviator Mircea T. Bãdulescu a salvat de la moarte sig-
urã ºapte echipaje de bombardament în picaj trimise în misiune; b)
perfidia ancestralã a sovieticilor (în fond, a slavilor ruºi!) de a scoate
castanele din foc cu mâna altora... S-ar mai putea adãuga -dar acest
fapt este în plan strict militar- neputinþa aliaþilor de a rezolva ei aceastã
acþiune militarã -deºi au încercat în repetate rânduri-, lipsindu-le mij-
loacele de luptã necesare, adicã avioanele de bombardament în picaj
Junkers Ju.87.

Fãrã a dezvolta un discurs polemic, vom arãta cel puþin alte douã
exemple, care atestã „maniera” practicatã de sovietici în relaþiile cu ali-
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comunicaþie între partea vesticã a oraºului, Buda, ºi partea esticã a
acestuia, Pesta. Corpul 7 Armatã român (comandant: generalul Nico-
lae ªova) acþiona pe direcþia loviturii principale Dobreþin-Budapesta,
pãtrunzând în oraº, flancat de trupele sovietice, pânã la câþiva kilo-
metri de Dunãre ºi Palatul Parlamentului (aflat pe malul stâng al fluviu-
lui, cam la jumãtatea distanþei între podul nr.1-Podul Margareta ºi
podul nr.2-Podul cu Lanþuri). La 13 ianuarie 1945, în urma unor lupte
grele în interiorul oraºului, trupele române ale Corpului 7 Armatã se
aflau la trei kilometri de Dunãre. Comandamentul sovietic, în subor-
dinea cãruia se aflau, sub raport operativ, trupele române a conside-
rat cã centrele de rezistenþã din interiorul Budapestei (unul pe dealul
Gellert, în Buda, ºi altul pe malul stâng al Dunãrii, în Pesta) ar primi o
loviturã decisivã dacã podurile nr.2 ºi nr.3 de la sud insula Margareta
ar fi interzise, adicã lovite „în plin” cu bombe de mare calibru. Cine sã
facã aceasã acþiune militarã? Numai aviatorii români, cei de la bom-
bardamentul în picaj, întrucât operaþiunea necesita o mare prcizie, iar
obiectivul era puternic apãrat antiaerian. „Fiindcã nu pot, sau fiindcã
nu vor, ruºii nu fac aºa ceva!”... Mãrturia comandantului Corpului 1
Aerian Român, generalul comandant aviator Emanoil M. Ionescu, in-
clusã în Jurnalul de operaþii al Corpului Aerian, sub data de 15 ianua-
rie 1945, este cât se poate de edificatoare în acest sens, astfel: „Co-
mandantul Corpului Aerian a înaintat un raport cãtre Domnul ªef de
Stat Major al Aerului (general aviator Romiro Enescu-n.n.) prin care a
arãtat modul executãrii ºi pregãtirii bombardamentului celor douã
poduri peste Dunãre din Budapesta, de la insula Margareta (podurile
nr.2 ºi nr.3 la sud insula Margareta-n.n.), dupã cum urmeazã:

În ziua de 11.I.1945 am fost chemat foarte urgent la Comand(a-
mentul) Armatei 5-a Aerianã (sovieticã-n.n.). La orele 13.00 m-am
prezentat D-lui general de divizie Selesniov (ºeful Statului Major al
Forþelor Aeriene sovietice în subordinea Frontului 2 Ucrainean-n.n.),
însoþit de ªeful de Stat Major (cãpitan-comandor aviator Zaharescu
Alex.-n.n.) ºi ºeful Biroului 2 (locot.-comandor aviator Munteanu ca
translator-n.n.), unde am primit ordin a bombarda cele douã poduri
peste Dunãre. S-a fixat astfel:

1. Podul de la nord va fi atacat cu 5 avioane Ju.88;
2. Podul de la sud va fi atacat cu 6 avioane Ju.87;
3. Bombe cu întârziere-cel mai mare calibru de care dispunem;
4. Protecþia va fi asiguratã prin 8 avioane de vânãtoare sovietice,

care urmau sã se deplaseze pe terenul Miskolc ºi sã însoþeascã chiar
de la plecare avioanele noastre;
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au adoptat formula: „pentru un vinovat sã piarã o mie de nevinovaþi”,
când noi ºtim cã formula umanitarã democraticã era cealaltã: „decât
sã piarã un nevinovat mai bine sã piarã o mie de vinovaþi”? Conside-
rãm cã ruºii au fost foarte abili în ceea ce priveºte latura moralã a
chestiunii, când au consimþit sã se rezerve anglo-americanilor acest rol
tragic ºi poate mai costisitor decât milioanele de vieþi ostãºeºti care
albesc câmpurile de bãtãlie din rãsãrit.”75

Orice alt comentariu prisoseºte. La fel, ruºii au procedat ºi cu
românii (noii lor aliaþi de la 23 august 1944) la Oarba de Mureº, în sep-
tembrie 1944, obligându-i sã forþeze Mureºul (contrar soluþiilor pro-
puse de comandamentul român) în condiþii total neprielnice (sub rapor-
tul acþiunilor militare ofensive în contactul cu inamicul). Rezultatul: una
din marile tragedii ale Armatei Române: circa 7000-10.000 militari-ofi-
þeri, subofiþeri, trupã-morþi (practic mãcelãriþi) sub dealul Sângeorgiu,
fortificat ºi puternic apãrat de trupele germane.76

Nu ne propunem o juxtapunere a tuturor textelor scrise de la, cum
s-a precizat, 1966 la 1989 pe tema cooperãrii militare româno-sovie-
tice pe frontul de Vest, cu acþiunea militarã „de vârf” (în domeniul ae-
rian) din data de 13 ianuarie 1945-, cititorul va reuºi singur sã le com-
pare, dacã va avea rãgazul ºi preocuparea sã le parcurgã, decantând
între realitatea faptelor ºi unele exagerãri impuse fie din necunoaºte-
rea documentelor, fie din împrejurarea cã nu „dãdeau bine” cu spiritul
pro-moscovit al timpului...

Bombardarea podurilor de peste Dunãre la Budapesta în data de
13 ianuarie 1945 a fost, în adevãr, o misiune deosebitã. Mai întâi,
deosebitã ca importanþã în contextul general al rãzboiului-cucerirea
Capitalei ungare, evident de cãtre trupele sovietice. Deosebitã, apoi,
sub raport strict militar, numãr de avioane, cantitatea de bombe, cal-
cule de zbor etc. Ca urmare, aceastã misiune s-a gândit ºi s-a pregãtit
din timp, altfel decât o misiune obiºnuitã mai ales cã bombardarea
podurilor de la Budapesta se afla excentric axului principal al acþiunilor
aeriene de bazã la acea datã. Sã încercãm, pe baza documentelor din
arhive îndeosebi, o evaluare, în cele ce urmeazã. De precizat, contex-
tul general al rãzboiului. La acea datã, Armata 40 Sovieticã ºi Armata
4 Românã se aflau angajate deja în acþiunile militare pe teritoriul
Slovaciei de astãzi. Dar Budapesta, deºi încercuitã, nu era cuceritã,
trupele germano-ungare prestau o rezistenþã înverºunatã, încã de la
sfârºitul lunii decembrie 1944. Podurile de peste Dunãre, îndeosebi
podul dublu nr.3, numit Erzébet hid (Podul Elisabeta), asigurau o bunã
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fotografia rezultatele din cauzã cã nu i-a funcþionat trapa (la declanºa-
rea obiectivului fotografic-n.n.). A repetat misiunea a doua zi obþinând
fotografia anexatã.

Din declaraþiile executanþilor rezultã:
-podul bombardat de Ju.87 a fost lovit de 4 bombe în plin (decla-

raþiile echipajelor ºi a cpt. Constantinov, comandantul Escadrilei de
Vânãtoare rusã, care a picat (de la picaj-n.n.) pânã la înãlþimea caselor
împreunã cu avioanele noastre (de bombardament în picaj-n.n.);

-podul bombardat de Ju.88 a fost lovit de 2 bombe în plin (decla-
raþiile echipajelor ºi a avionului de recunoaºtere).

Corpul Aerian (Român) considerã rezultatul atins ca foarte mulþu-
mitor, iar modul cum s-a executat misiunea ºi modul cum s-au com-
portat echipajele drept foarte bun. Acestea denotã odatã mai mult
gradul ridicat de pregãtire ºi instrucþie, precum ºi elanul de care este
animat personalul de la aceastã categorie de aviaþie, bomabardamen-
tul în picaj.

Am considearat ca o datorie sã raportez Dvs. cele de mai sus,
adãugând detalii ce nu aveau rost în raportul operativ-informativ (din
13 ianuarie 1945, ora 19.30, Miskolc-n.n.).”77

Este lesne de sesizat exactitatea descrierii acþiunii de bombarda-
ment, cu licitarea îndeosebi a aviaþiei de bombardament în picaj. Prin
Ordinul de zi nr.8 din 20 ianuarie 1945 pe Corpul Aerian Român au fost
citate ºi nominalizate cele 7 echipaje de la bombardamentul în picaj,78

iar prin Ordinul de zi nr.15 din 26 februarie 1945 pe Corpul Aerian
Român au fost citate cele patru echipaje de la bombardamentul
greu.79 În total 14 oameni cu 7 avioane Ju.87 ºi 16 oameni cu 4
avioane Ju.88, astfel:

Echipajele Escadrilei 74 Picaj
Locot.av. Bãdulescu Mircea pilot
Serg. maj. Nichitiuc Vasile mitralior

Locot. av. Voloºniuc Ovidiu pilot
Sergent Braboveanu C-tin mitralior

Locot. av. Badea C. Ioan pilot
Sergent Perjescu C-tin mitralior

Adj. av. Popa Traian pilot
Serg. maj. Plugaru Gheorghe mitralior

Adj. stag. av. Chiriloaie Toma pilot
Sergent Popescu Gh. C-tin mitralior
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5. Misiunea va fi declanºatã funcþie de condiþiile meteo în regiunea
Budapesta, plafon pentru picaj minim 2000 m.

În cursul convorbirilor a reieºit cã toate încercãrile aviaþiilor aliate
(americanã, englezã ºi rusã) nu a reuºit sã interzicã aceste poduri,
Comandamentul Aliat acordând o importanþã capitalã acestei misiuni.
Am dedus cã în zonã se aflã un Mareºal sovietic venit de la Moscova
în scopul de a vedea la faþa locului mersul operaþiunilor.

Am primit linia frontului în interiorul oraºului, informaþii asupra
A.c.A.-ului ºi vânãtoarei inamice, precum ºi hãrþi la scarã mare cu situ-
aþia obiectivelor. La terminarea discuþiilor domnul General Selesniov a
declarat textual: „Cine loveºte podul devine erou al Uniunii Sovietice”.
S-a exprimat, de asemenea, cã, recunoscând succesele în operaþiu-
nile în sprijinul Armatei 27-a a propus sã se acorde Corpului Aerian
(Român) numele de Lucenec dupã cãderea localitãþii.

Oraºul Lucenec a fost ocupat în ziua de 14 ianuarie 1945.
La 12 ianuarie 1945 ºeful Statului Major s-a deplasat la Gr(upul) 1

Bomb(ardament)-Oradea Mare, a dat misiunea, vorbind cu fiecare
echipaj ºi a asistat la pregãtirea misiunii. Dupã aceea a aterizat la
Debrecen (Debreþin-n.n.), de unde a luat pe comandantul de Escadrilã
de Vânãtoare rusã care avea misiunea de a proteja bombardamentul
nostru.

Întrucât unitãþile de vânãtoare sovietice dupã executarea misiunii
aterizau pe un teren de lângã Budapesta (din cauza razei lor de acþi-
une limitatã-n.n.), am primit ordin de a apãra C.S. (centrul sensibil-
n.n.) Debreþin. În acest scop s-au deplasat pe Debreþin 8 avioane
I.A.R.81 din Grupul 2 Vânãtoare chiar în cursul dimineþii de 12 ianua-
rie a.c.

Din cauza timpului nefavorabil Escadrila (de vânãtoare-n.n.) rusã
nu a putut veni pe Miskolc în ziua de 12 ianuarie; a sosit în dimineaþa
de 13 ianuarie ºi a accidentat 2 avioane la aterizare.

S-au produs întârzieri cu alimentarea avioanelor ruse (rãmase în
grija aliaþilor, deoarece noi nu aveam benzinã de 100 octane), astfel
cã, deºi timpul era senin complet, misiunea nu s-a declanºat decât la
ora 15.00, decolând 7 avioane Ju.87 ºi 4 Ju.88 cu bombe de 250 kilo-
grame. Protecþia s-a fãcut numai cu 5 avioane IAK deoarece un avion
nu a putut porni. 

Misiunea s-a executat în perfecte condiþiuni. La înapoiere (spre
Miskolc-n.n.) 2 avioane Ju.87 au aterizat în panã pe terenul Hatvan.
Avionul de recunoaºtere care a însoþit bombardamentul nu a putut
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circa 3 km de Dunãre (...) Urcând mereu pânã la 4000 m înãlþime, de
la care urma sã începem picajul, am ajuns la extremitatea de sud a
Pestei. Deasupra oraºului arzând mocnit, fulgerat de proiectile pe
toate direcþiile, am înaintat protejaþi de aproape de cele patru avioane
de vânãtoare (sovietice-n.n.). Bateriile artileriei antiaeriene inamice
tatonau înãlþimea noastrã de zbor. Traversând bucla fãcutã de Dunãre
în interiorul oraºul, am zãrit cele cinci poduri, subþiri ca niºte fire de aþã,
între Buda ºi Pesta. Înaintam cu soarele din spate ºi la comanda (prin
radio-n.n.) locotenentului Bãdulescu, ne-am eºalonat pentru picaj.
Cerul pãrea negru de exploziile preoiectilelor artileriei antiaeriene de
calibru mare. Pe geamul vizorului se vedeau strãzile largi care duceau
spre malurile Dunãrii (probabil actualele bulevarde Kossuth, Rákóczi,
Andrássy-n.n.). Formaþia a virat uºor spre stânga pânã deasupra þin-
tei, când s-a început picajul. În urma locotenentului Bãdulescu venea
locotenentul Ion Badea, dupã el locotenentul Ovidiu Voloºniuc, apoi
eu. Avionul meu trepida din toate încheieturile ºi þinta se apropia de
mine cu peste 600 km/orã. Podul creºtea mereu în vizor. O fracþiune
de secundã am avut timp sã privesc spre Voloºniuc (care probabil
redresa-n.n.); podul era acum la mai puþin de 1000 m sub mine ºi alti-
metrul indica deja înãlþimea la care trebuia sã redresez. Cu mare efort
am fãcut ultima corecþie ca þinta sã fie bine prinsã în vizor, am apãsat
butonul ºi bomba de 500 kg (sic!) eliberatã, s-a nãpustit cãtre þintã. Nu
am avut timp sã mai vãd explozia în urma mea ºi nici amplasamentele
artileriei antiaeriene inamice. Am ieºit din picaj atât de jos încât aveam
impresia cã intru în clãdirile din faþã (la fel au ieºit ºi ceilalþi, dupã
locotenentul Bãdulescu, pe axul bulevardelor Kossuth ºi Rákóczi, ca
unica modalitate de a nu fi sacrificaþi de tirul artileriei antiaeriene, care,
aflaþi la micã înãlþime, nu-i mai putea urmãri-n.n.). Dupã ce ne-am
strecurat printre coºurile unei fabrici, am ieºit din Budapesta în zbor
razant (spre aerodromul Miskolc-n.n.)”80 În continuarea consemnãrilor
sale, fostul adjutant Sãndulescu C-tin preciza: „Pe drumul de înapoie-
re, avionul lui Traian Popa pierdea treptat din înãlþime ºi degajând,
s-a îndreptat spre sud. Dupã aterizare (pe aerodromul Miskolc-n.n.)
am aflat cã o conductã din sistemul de rãcire a motorului, fiind perfora-
tã de un proiectil, a pierdut încet lichidul ºi pilotul s-a dus sã aterizeze
pe un aerodrom din apropiere (Hatvan-n.n.). La puþin timp a aterizat ºi
locotenentul Victor Rânja, care se dusese singur sã bombardeze
Podul Arpád, în amonte de insula Margareta, pod lovit anterior, dar
refãcut pe pontoane de inamic. Dupã executarea misiunii, recunoaºte-
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Adj. stag. av. Sãndulescu C-tin pilot
Sergent Dumitrescu Aurel mitralior

Locot. av. Rânja Victor pilot
Sergent Verdeº Pavel mitralior

Echipajele Escadrilei Ju.88
- Locot. Georgescu Gh. observator

Adj. ºef av. Teodosiu C-tin pilot
Serg. maj. Þone Dumitru R.T.F.F. bord
Serg. Lemnaru M. mitralior

- Cãpitan Moldoveanu P. observator
Adj. maj. av. Mihãescu M. pilot
Maistru cl.3-a Cercel I. R.T.F.F. bord
Sergent Abrudan M. mitralior

- Cãpitan Balasache V. observator
Adj. maj. av. Marinescu Gh. pilot
Maistru cl.3-a Pop Alexandru R.T.F.F. bord
Sergent Angelescu Gr. mitralior

- Sublocot. Andronescu F. observator
Adj. stag. av. Nichitescu C. pilot
Sergent Gârlea V. R.T.F.F. bord
Sergent Grigore N. mitralior

Un participant la bombardarea podului dublu nr.3 (Podul Elisabeta)
de la Budapesta, fostul adjutant stagiar aviator Sãndulescu Constantin
relata, între altele: „La ora 14.45 s-a dat ordinul de pornire a motoare-
lor (pe aerodromul Miskolc-n.n.). De faþã se gãsea ºi comandantul
C.A.R. (Corpului Aerian Român-n.n.), generalul Emanoil Ionescu; pã-
rea îngrijorat, cãci ºtia cât de grea este misiunea echipajelor aflate pe
punctul de plecare. Se gândea desigur la soarta oamenilor în con-
fruntarea cu riscurile ce le aºteptau. El a trecut de la avion la avion,
încurajând ºi îndemnând echipajele. Nu ºtia câþi din aceºtia se vor
înapoia ºi de aceea pãrea neliniºtit (...) Urcam continuu pe drumul
cãtre obiectiv, angajându-ne de-a lungul pantelor Munþilor Matra; în
dreapta se zãrea bine vârful Kékes (1015 m-n.n.), acoperit cu zãpadã.
La 80 km sud-vest de Miskolc, de la cei 2500 m altitudine la care ne
aflam, a început sã se zãreascã Budapesta, învãluitã în fum (luptele în
oraº atinseserã apogeul); Corpul 7 Armatã român se gãsea în acea zi
de 13 ianuarie 1945 pe aliniamentul cimitirul Kerepes-Gara de Est, la
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conduce eu. De aceea nu ordon nimãnui sã se pregãteascã pentru
decolare. Cine se oferã acela va pleca. Locotenentul Bãdulescu tãcu.
Domol, meticulos, îºi aprinse o þigarã. În momentele acelea nimeni nu
clipea. Gândurile, planurile, amintirile, raþiunea, conºtiinþa, spiritul de
conservare, curajul, teama ºi nãdejdea chinuiau creierul cu o singurã
întrebare: „Plec, ori nu?” Furtuna mutã din sufletele oamenilor adunaþi
în bordeiul din pãmântul Miskolcului a durat doar câteva clipe. Piloþii au
prins sã se miºte, sã-ºi caute þigãrile. -Dacã aºa stau lucrurile ºi e
vorba de a dovedi de ce suntem în stare noi, românii, eu mi-am fãcut
socotelile. Merg, vorbi primul adjutantul Traian Popa.”83

Ce spunea reporterul (anonim) al publicaþiei „Sburãtorii României”,
numãrul dublu din februarie-martie 1945 despre acest eveniment?
Titlul, specific: O misiune de onoare. Un pod a fost condamnat. Spiritul
triumfalist (oarecum justificat la publicaþiile de rãzboi: demonizarea ad-
versarului/duºmanului, supralicitarea luptãtorilor în scopul stimulãrii
acestora etc.) abundã în cele câteva coloane de reportaj ale revistei,
unde se aflã ºi fotografia  locotenentului aviator Mircea T. Bãdulescu,
cu o ºapcã de postav (germanã) pe creºtet, oarecum îngândurat ºi
îmbrãcat în cojocelul cu guler din blanã, lângã avionul Ju.87 nr.2 cu
care a îndeplinit misiunea, cifra 2 distingându-se clar, mare, pe ampe-
najul vertical al avionului.84 Cu totul meritoriu este portretul coman-
dantului escadrilei în picaj fãcut de cãtre anonimul reporter: „Locote-
nentul aviator Mircea T. Bãdulescu este un om deosebit, pe care, unde
îl întâlneºti, te fereºti sã i te strecori pe dedesuptul gândurilor sale ºi te
sfieºti sã i le tulburi, într-atât ºi le ascultã de atent. De aceea plecãrile
sale în misiune sunt mai puþin decorative, dar au o solemnitate aparte,
solemnitatea tãcerii în care se risipesc echipajele la avioane, fãrã dis-
curs, fãrã alt stimulent decât privirile lui blânde ºi bãrbãteºti în care-ºi
cuprinde oamenii.”85

Câteva mostre de exagerãri, cuprinse în amintul reportaj: „Când
ordinul  (de bombardarea podurilor de la Budapesta-n.n.) a fost trans-
mis Escadrilei locotenentului Bãdulescu Mircea momentul acesta a
atins culmi de sublim ostãºesc. „Ruºii ne-au fãcut onoarea de a ne
încredinþa nouã aceastã misiune care însemna totodatã ºi una din cele
mai grele probleme de rezolvat”, mãrturiseºte însuºi comandantul
escadrilei (ceea ce este îndoielnic cã locotenentul Mircea Bãdulescu
s-ar fi exprimat cu aceste cuvinte, mai ales cu acea perfidã sintagmã
«ne-au fãcut onoarea»-n.n.), un zburãtor tare ºi un caracter de elitã
(ceea ce era perfect adevãrat-n.n.).”86 „Când comandantul rus (cãpi-
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rea nostrã a raportat cã patru bombe au cãzut în plin pe podul princi-
pal (Podul Elisabeta-n.n.), rezultat confirmat de comandantul patrulei
ruse de vânãtoare (cãpitanul Constantinov-n.n.), care a picat pânã la
înãlþimea caselor, împreunã cu avioanele noastre; podul de pontoane
a fost lovit ºi el de locotenentul Victor Rânja.”81 Pe drept cuvânt,
acelaºi fost adjutant aviator Sãndulescu C-tin clama: „Aviatorul trece
prim momente extrem de grele, numai de el ºtiute, în timpul misiunilor
ce le are de îndeplinit în luptã. Acolo sus, între cer ºi pãmânt, el singur
rãspunde pentru toate, nimeni nu-l mai îndrumeazã. Lui i se cere sã se
orienteze fãrã greºealã, sã fie stãpân pe tehnica pilotãrii avionului
pânã în a se confrunta cu el, sã se stãpâneascã pe sine ºi pe situaþia
ce i se încredinþeazã; toate acestea îmbrãcate în haina celui mai fier-
binte patriotism. Dar ce forþã moralã, ce nervi de oþel trebuie sã aibã
un luptãtor aerian ºi câtã pregãtire trebuie sã parcurgã pentru a ajunge
aici!”82

Marele merit al locotenentului Mircea T. Bãdulescu a fost acela cã,
pe baza unei minuþioase pregãtiri a misiunii din 13 ianuarie 1945 nu a
pierdut nici un om în luptã, cele ºapte echipaje, strecurându-se cu
iscusinþã prin pânza de foc a artileriei antiaeriene inamice, au revenit
la bazã, pe aerodromul Miskolc cu toate avioanele, mai puþin cele
douã aterizate temporar pe aerodromul Hatvan. În lucrãrile memoria-
listice îndeosebi, pe aceastã temã, s-a licitat mult ideea voluntariatului
în executarea misiunii din 13 ianuarie 1945, fãrã precizãrile aferente,
destinate cititorului de astãzi, care ar putea sã înþeleagã totul ca un joc
sau o goanã dupã recompense... Repetãm cele precizate ºi cu un alt
prilej: în misiunile de luptã curente, o plecare în misiune se executa
prin planificarea prealabilã, adicã la ordin; în misiunile cu un mare fac-
tor de risc, erau solicitaþi voluntari; cu aceºtia se pregãtea misiunea, se
întocmea planificarea (ordinul) misiunii.

Desigur, astfel s-a procedat ºi pentru misiunea de sacrificiu din 13
ianuarie 1945. Ioan Cherecheº, care, ca ziarist militar, l-a intervievat,
în 1965, pe cãpitanul aviator Mircea T. Bãdulescu scrie în lucrarea sa
În cautarea eroilor: „(Vorbeºte cãtre camarazii sãi locotenentul aviator
Mircea T. Bãdulescu-n.n.). Misiunea ce mi s-a încredinþat este dis-
trugerea podului peste Dunãre. Obiectivul este straºnic apãrat. Toate
încercãrile de pânã acum de-a fi bombardat au eºuat. Înainte de a
trece la amãnunte, doresc sã vã spun deschis: misiunea de mâine
este grea ºi..., de ce nu m-aº exprima mai clar, este o misiune de sac-
rificiu. Trebuie sã alcãtuim o formaþie de ºapte avioane pe care o voi

188



peste Dunãre la Budapesta. Podul lovit în plin. Protecþie amicã: 6
avioane IAK au fãcut  protecþia formaþiei de Ju.87 foarte bine, pânã la
obiectiv ºi retur. 4 avioane Me.109G au fãcut protecþia avioanelor de
asalt, bine. Avioane ieºite în misiune: avioane Hs.129=10; avioane
Ju.87=7. Muniþie consumatã: bombe=5600 kg. Avioane disponibile
pentru ziua de 14 ianuarie 1945; avioane Hs.129=4; avioane Ju.87=
7.”93 La capitolul 4.Diverse, sub aceeaºi datã, aflãm urmãtoarea con-
semnare: „Din cauza terenului (Miskolc-n.n.) îngheþat nu se pot exe-
cuta decolãri în bune condiþiuni, deoarece gheaþa de pe teren, lovind
în flapsuri, le rupe, împiedicând buna decolare.”94

Perfidia sovieticilor a atins cote incredibile dupã data de 13 ianua-
rie 1945, când în dupã amiaza zilei au fost bombardate cele douã
importante poduri de peste Dunãre la Budapesta. Mai întâi, în seara
zilei de 15 ianuarie 1945, cu douã zile înainte de cucerirea completã a
Pestei, Corpul 7 Armatã român, care adusese o contribuþie de seamã,
chiar decisivã la zdrobirea grupãrii germano-maghiare din Capitala
ungarã, a fost scos din dispozitiv, la ordinul Comandamentului Aliat
(Sovietic) ºi trimis pe frontul din Cehoslovacia. Luptele din interiorul
Budapestei au continuat la est de Dunãre pânã la 17 ianuarie 1945, iar
la vest de fluviu, pânã la 13 februarie 1945, când s-a încheiat cucerirea
Budapestei de cãtre trupele sovietice. La 20 ianuarie 1945 guvernul
provizoriu maghiar a semnat convenþia de armistiþiu cu Naþiunile Unite
(U.R.S.S., Marea Britanie, S.U.A.). Orientarea politicii guvernului pro-
vizoriu avea la bazã programul propus de Partidul Comunist Ungar,
care, în mod practic, a aservit þara sovieticilor. Aproape cu cinism, is-
toricii sovietici în masiva lucrare Istoria Marelui Rãzboi pentru
Apãrarea Uniunii Sovietice, 1941-1945 (vol.4, p.407) clamau: „Este su-
ficient sã spunem cã nici una din operaþiile ofensive din anul 1944 n-a
implicat atâtea lupte defensive crâncene, cã nici o altã încercuire ºi
lichidare a unei grupãri duºmane n-au consumat atâta timp (ca cele
din interiorul Ungariei ºi mai ales al Budapestei, spre deosebire de
România unde totul a fost ca „servit pe tavã”-n.n.).”95

Spre a trece la situaþia concretã a aviatorilor români aflaþi pe aero-
dromul Miskolc, Jurnalul de operaþii al Corpului Aerian Român, con-
semneazã sub data de 26 ianuarie 1945: „În dupã amiaza zilei a venit
în inspecþie la C.A.R. g(eneralul) Selesniov, ªeful de Stat Major al
Armatei 5 Aerianã (sovieticã), sosind la orele 13.45 cu maºina. De la
P.C. al C.A.R. a mers împreunã cu comandantul C.A.R. (generalul
Emanoil Ionescu-n.n.) la aerodrom unde a inspectat unitãþile trecând
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tanul Constantinov-n.n.) i-a asigurat cã vânãtorii sãi vor ºti sã-i apere
dacã s-ar ivi nevoia ºi-au strâns mâinile voiniceºte piloþii ruºi cu piloþii
noºtri, misiunea deja începuse sã ia aspectul calm al unei plimbãri
aeriene pe cerul Budapestei.”87 Plimbare?! Ha-ha-ha...Mai apropiate
de adevãr sunt urmãtoarele cuvinte, puse în gura locotenentului
Mircea T. Bãdulescu: „ªtiam cât de importantã este distrugerea podu-
lui destinat nouã (Podul Elisabeta-n.n.) ºi simþeam cu toþii greutatea
rãspunderii ce o purtam pe umeri, dar aveam încredere în echipajele
cu care trebuia sã execut ordinul.”88 Sau despre aviatorii ruºi, care au
fãcut protecþia cu aviaþia de vânãtoare: „S-au comportat admirabil, ca
niºte camarazi de luptã. La obiectiv au rãmas o parte, sus, fãcându-ne
protecþia deasupra, iar ceilaþi ne-au însoþit în picaj, pânã la pãmânt,
fãcându-ne completã apãrare. În felul acesta eram feriþi de orice atac
aerian.”89 ªi încã: „Victoria aceasta (bombardarea Podului Elisabeta-
n.n.) este a noastrã a Escadrilei. Sunt mulþumit de bãieþii mei, care
s-au comportat aºa cum mã aºteptam.”90 Sublim gest de a clama efor-
tul colectiv al echipajelor! Un Bãdulescu autentic...

În Carnetul de zbor, locotenentul Bãdulescu T. Mircea a consem-
nat: „Data: 13 Ian.1945; Avion nr.: Ju.87, 2; Motor: Ju.211; Misiunea:
Bomb. podul principal / Buda-Pesta; Ore pilot: 1,45; Aterisaj: 1; Înãlþi-
me (în m): 3000; Observaþiuni (mitralior-n.n.): Serg. maj. Nichitiuc V.”91

Era aceasta a treia misiune pe anul 1945. Prima fusese în data de 2
ianuarie 1945, la bombardarea în zona localitãþii Tamas. A doua misi-
une de rãzboi, în 3 ianuarie 1945 când a bombardat un tren sud
Lovinobana (Slovacia). Pentru ca la 14 ianuarie 1945 sã execute o
misiune de rãzboi din nou în zona gãrii Lovinobana. Ulterior, în 21, 22,
25, 29 ºi 30 ianuarie 1945, misiuni de rãzboi cu decolarea de pe aero-
dromul Miskolc pentru bombardarea mai multor gãri de cale feratã în
zona Lucenec-Zvolen.92

Sub data de 13 ianuarie 1945, în Jurnalul de operaþii al Grupului 8
Aslat Picaj-capitolul 1.Activitatea operativã ºi rezultate obþinute, întâl-
nim urmãtoare consemnare: „Zona Tamas, Budapesta. Obiective:
Podul nr.3 Budapesta ºi poziþiile de artilerie. Rezultate: S-a atacat cu
avioane asalt (Hs.129-n.n.) poziþiile de artilerie din zona Tamas ºi cir-
culaþia pe comunicaþiile de la Tamas-Lovinobana, cu rezultate bune.
S-a bombardat în picaj podul peste Dunãre la Budapesta. Reacþie
inamicã: A.c.A. foarte puternic, greu (artileria aniaerianã de calibru
mare-n.n.) a tras intens. Informaþiuni: S-a observat explozii puternice
în zona Tamas. S-a observat efectul bombardamentului la podul de
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4. Cãsãtoria. Ultimele luni de rãzboi. Cavaler 
al Ordinului „Mihai Viteazul” cu spade

Cum s-a mai arãtat, la 14 ianuarie 1945 oraºul Lucenec a fost ocu-
pat, linia frontului deplasându-se spre nord-vest. În aceeaºi zi, un acci-
dent grav, în cadrul Grupului 8 Asalt Picaj. În Jurnalul de operaþii al
Grupului s-a consemnat: „Avionul Hs.129 nr.105 pilotat de Adjutantul
stagiar aviator rezervist Scripcaru Vasile, la înapoierea din misiune,
aterizeazã lângã aerodrom (Miskolc-n.n.), întrucât era aglomeraþie
mare la aterizare. Aterizarea o face în bune condiþiuni cu trenul scos.
Dupã ce avionul a fost realimentat ºi încãlzit, a decolat pentru a aduce
pe aerodrom avionul. Dupã ce avionul a pãrãsit terenul, ambele
motoare s-au oprit, avionul intrând în pãmânt. Pilotul, în timp ce era
transportat cu maºina spre spital, a încetat din viaþã.”100 Înmor-
mântarea a avut loc în dupã amiaza zilei de marþi 16 ianuarie 1945,
orele 17.00 în cimitirul oraºului Miskolc. „Pentru aceasta un grup de 30
ostaºi cu armele, personalul Grupului, precum ºi delegaþi personal de
la celelalte unitãþi de aviaþie au însoþit defunctul pânã la cimitir.
Mormântul, apoi a fost predat pentru îngrijire corpului profesoral al
liceului din localitate.”101

În cursul zilei de 15 ianuarie 1945, la prânz, „întreg personalul ºi
trupa Grupului au fost adunaþi la aerodrom (Miskolc-n.n.), unde dl.
general comandant al Corpului Aerian (Emanoil Ionescu-n.n.) l-a
prezentat pe dl. comandor aviator Burduloiu Traian, comandant al avi-
aþiei de bombardament, dupã care d-sa a cerut ca sã cunoascã per-
sonalul Grupului.”102 Pentru ca, la 25 ianuarie 1945, Jurnalul de oper-
aþii al Grupului 8 Asalt Picaj sã consemenze: „A sosit în inspecþie dl.
general Selesniov, care a inspectat unitãþile de aviaþie ale Corpului
Aerian Român ºi personalul. Personalul ºi trupa (Grupului 8 Asalt
Picaj-n.n.) au fost adunaþi la aerodrom (Miskolc-n.n) unde au fost
inspectaþi la dl. general Selesniov.”103 O întrebare, acum: în ce calitate
a (re)inspectat Grupul 8 Asalt Picaj? Rãspunsul nu poate fi decât unul
singur: aceea de stãpân peste toate forþele! În rest, neruºinarea speci-
ficã, ceea ce e cu totul altceva decât ºtiuta trufie germanã...

Cum timpul a fost mai puþin favorabil zborului, la sfârºitul lunii ia-
nuarie 1945 activitãþile la aerodrom s-au rezumat la întreþinerea ºi
pregãtirea avioanelor ppentru zbor, controlul medical etc. Pentru ca la
1 februarie 1945, în baza ordinului special nr.4578 din acea datã, emis
de Corpul 1 Aerian Român, toate unitãþile au luat mãsuri în vederea
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în revistã personalul ºi trupa, cu care ocazie a stat de vorbã cu echipa-
jele, iar dupã aceea a primit defilarea unitãþilor. Seara a luat masa la
popota P.C. C.A.R.”96 Pentru ca sub data de 28 ianuarie 1945 sã alãm
urmãtoare mãrturie a generalului comandant aviator Emanoil Ionescu:
„În ziua de 27 (corect: 26) ianuarie 1945 vizita g(eneralului) Selesniov
la C.A.R. Am prezentat pe aerodrom unitãþile C.A.R. aflate la Miskolc.
Dupã terminarea raportului, a trecut în revistã unitãþile adunate în
careu, stând de vorbã în special cu personalul navigant ºi interesân-
du-se de activitatea de zbor a fiecãruia. A remarcat cã majoritatea sunt
tineri ºi a întrebat unde sunt cei care au luptat în Rusia. Dupã inspecþie
a urmat o masã la popotã care s-a prelungit pânã mai târziu.”97

Relatarea pune în evidenþã mai multe aspecte ale întâlnirii, între care
ºi aceasta deosebit de semnificativã: „Domnul g(eneral) Selesniov a
ordonat, insistând cã exercitã calitatea de ºef de Stat Major al domnu-
lui general Gorionov (comandantul Armatei 5-a Aerianã sovieticã-n.n.),
ca imediat sã punã în vedere personalului navigant cã cine trece la
inamic va avea ca primã consecinþã împuºcarea membrilor familiei
respective (subl.n.).”98 Ca urmare, totul devenea limpede ca bunã
ziua! Unu: „Unde sunt cei care au luptat în Rusia?” I-ar fi vrut extermi-
naþi sau deportaþi în Siberia?!...Doi: împuºcarea tuturor membrilor fam-
iliei celui care va trece la inamic...Trei: „Cine loveºte podul (Podul Eli-
sabeta-n.n.) devine erou al Uniunii Sovietice!!...” Ce înseamnã asta?!
Sã vã iasã din cap aºa ceva! Noi am eliberat Budapesta! De aceea v-
am ºi însoþit cu aviaþia nostrã de vânãtoare, ca nu care cumva sã vã
treacã prin cap ideea cã totul vã aparþine! Sã vã parã bine cã aþi scã-
pat cu viaþã. ªi asta... datoritã nouã!

Orice om cu judecatã normalã, în faþa agresiunilor arãtate, ar fi
cugetat cu amãrãciunea ºi ironia necesare. Generalul Selesvinov s-a
dovedit a fi fost un exponent tipic pentru caracterizarea comportamen-
tului noului aliat. În publicaþia amintitã „Sburãtorii României” se con-
semna spre finalul reportajului O misiune de onoare urmãtoarele: „Iar
vizita fãcutã de generalul-locotenent Selesvinov (corect: Selesniov),
care a mulþumit personal piloþilor români pentru marea lor izbândã, a
consfinþit una din cele mai frumoase fapte de arme ale aviatorilor
români.”99 Decât aºa consfinþire, mai bine lipsã! „Unde sunt cei care au
luptat în Rusia?”, „...împuºcarea tuturor membrilor familiei respec-
tive”...Este greu de imaginat ceea ce a gândit fiecare dintre zburãtori
la astfel de ameninþãri. Misiunea de sacrificiu se încheiase.Situaþia
ameninþãrilor era abia la început. Rãzboiul nu se terminase...
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La Gherãseni fetele l-au primit pe Mircea ca de obicei: vesele, zgo-
motoase, bucurându-se de „micile fleacuri” pe care le aducea de obi-
cei-ba bomboane, ba ciocolatã „nemþeascã de pe front”, ba o floare ºi
cel mai adesea o carte cu mici dedicaþii, datate ºi semnate fie Mircea,
fie Gicu. ªi de data aceasta fetele chicoteau fãrã reþinere la „poantele”
lui în cascadã ºi nu se mai sãturau sã îl asculte, bombardându-l cu
întrebãri despre toate celea de pe front. „Ce sã vã mai spun -zicea
Mircea, parcã uºor jenat cã nu mai fãcea glume, ci relata fapte ade-
vãrate-, acolo viaþa e destul de asprã, ne-am cam sãturat de atâta
rãzboi. Dacã nu ar fi, din când în când, concediile astea sau permisiile
chiar cã ne-am sãlbãtici în totul.”111 El avea 27 de ani, Polixenia
(Paula) 20, Georgeta 18, Niculina 16, iar Tincuþa, mezina, 15. Aºadar
o companie de fete vesele pe cinste! ªi de data aceasta mama
Chiriachiþa a pregãtit în câteva clipe masa, i-a poftit pe toþi în jurul
acesteia, ºi în timp ce aducea mâncarea, cu bonomia-i caracteristicã
zise, sã intre ºi ea în vorbã: „Ia mai lãsaþi bãiatu-n pace cã l-aþi sufo-
cat de tot. O fi flãmând ºi voi îl tocaþi ca moara lui Bunescu. Mircea
mamã, þi-am fãcut mãmãliguþã cu brînzã ºi smântânã, cum îºi place
þie, special pentru tine, ia ºi mãnâncã.”112

Doar Enache Dumitrescu, la 48 de ani ai sãi, pãrea îngândurat. ªi
avea de ce. Simþea cã vremurile sunt mai nesigure cum n-au fost vreo-
datã. Nu se putu reþine ºi chiar spuse: „Cu ruºii în þarã ne putem
aºtepta la orice. Va fi ca la ei: colhoz, toatã lumea la cazan, teroare.”
Apoi spre sfârºitul mesei rosti calm: „Domnule Mircea, am înþeles de la
Paula cã vã placeþi ºi aþi vrea sã vã luaþi împreunã. Noi am pregãtit
toate cele de trebuinþã. Cu vremurile acestea nesigure ar cam trebui
sã vã grabiþi. Am înþeles de la Paula cã tocmai de asta þi-ai cerut con-
cediu ºi ai aprobãrile necesare pentru cãsãtoria cu dotã. Sã fie într-un
ceas bun!”113

Pentru o clipã gândurile locotenentului aviator Mircea T. Bãdulesu
zburarã la Lucenec, la camarazii sãi de front, apoi, în clipa urmãtoare,
a vãzut pista sticloasã, cu gheaþã, a terenului de la Miskolc când, în 13
ianuarie 1945, au decolat în formaþie pentru bombardarea podurilor de
la Budapesta. Zise cu glas stins, parcã trezit din vis: „Da, tatã, aºa vom
face.”114

Ca urmare, în dimineaþa zilei de vineri, 2 martie 1945 se aflau la
Tribunalul judeþului Buzãu: Enache Dumitrescu, Polixenia Dumitrescu
ºi locotenentul aviator Mircea T. Bãdulescu. Avocatul Remus Nestor a
întocmit urmãtorul Act dotal:

195

deplasãrii lor, pe eºaloane, spre nord-vest, pe teritoriul Cehoslovaciei.
Pentru Grupul 2 Vânãtoare, Grupul 9 Vânãtoare ºi Grupul 8 Asalt Picaj
a fost repartizat aerodromul Lucenec. Deºi data deplasãrii a fost fixatã
pentru 7 februarie 1945, începând cu ora 16.00, din cauza condiþiilor
meteo nefavorabile (ploaie, ceaþã, lapoviþã), aceasta s-a realizat abia
în dimineaþa zilei de 15 februarie 1945, cu desfãºurarea acþiunilor de
luptã în dimineaþa zilei urmãtoare.104

Se mai aflau pe aerodromul Miskolc, când de la Cabinetul min-
istrului de Rãzboi, general de armatã I. Negulescu s-a primit Ordinul
de zi nr.9 din 9 februarie 1945 prin care a fost apreciatã în termeni
superlativi activitatea Corpului 1 Aerian Român.105 Între altele, în acest
ordin se preciza: „Întreaga Armatã Românã îºi arãta astãzi admiraþia
ºi mândira faþã de sburãtorii ºi tunarii Corpului Aerian care, cu mijloace
modeste ce le stau la dispoziþie au încheiat perioada de la 23 august
1944 la 1 ianuarie 1945 cu peste o mie de misiuni la inamic, 40 victorii
aeriene, 40 care de luptã, precum ºi numeroase vehicule ºi materiale
de rãzboi distruse.”106

În adevãr, bilanþul era impresionant, mai ales în domeniul misiunilor
de rãzboi, cele mai multe fiind recunoaºteri din vedere (223), foto (66),
meteo (70) sau supraveghere aerianã (83). Se adunau: 88 de misiuni
de bombardament în picaj ºi atac la sol cu avioane Ju.87 „Stuka”, 35
de bombardament greu, 32 de atac la sol (asalt) º.a.m.d.107 Totalul
avioanelor ieºite în misiuni: 2644. Totalul orelor de zbor: 3.867. Pier-
deri proprii: 60 avioane, 70 personal (21 ofiþeri, 31 subofiþeri, 1 maistru,
17 trupã).108

De pe aerodromul Lucenec, atât în ziua de 16 februarie 1945, dar
mai ales în ziua de 17 februarie 1945 s-a acþionat, cu aviaþia de bom-
bardament în picaj, deosebit de intens ºi eficient asupra gãrilor Zvolen
ºi Altsohl ºi a uzinei Brezava, precum ºi asupra mai multor trenuri cu
blindate ºi coloane auto. Sub comanda locotenentului Bãdulescu
Mircea, la 17 februarie 1945 au fost efectuate douã misiuni consecu-
tive, cu un total de 16 avioane ieºite în misiune. Bombe lansate: 8830
kg.109 A doua zi, miercuri 18 februarie 1945 locotenentul aviator
Mircea T. Bãdulescu pleca în concediu de odihnã, timp de 30 de zile,
în þarã. Din ianuarie 1944 nu a avut concediu de odihnã, cum rezultã
din unele documentele de arhivã.110 S-a deplasat la Buzãu cu trenul,
presupunem pe traseul Lucenec-Miskolc-Debreþin-Oradea-Cluj-
Braºov-Ploieºti-Buzãu. Cât va fi durat cãlãtoria, nu ºtim. La ce va fi
cugetat în acest timp, la fel, nu ºtim. Intra într-o altã lume...
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piept. Lumea zice cã este erou în rãzboi ºi cã va ajunge om mare la
armatã.”118

Realmente stingheri la masa aceea încãrcatã cu bunãtãþi ºi cu
lumea zgomotoasã din jur, tinerii însurãþei abia aºteptau sã se afle
singuri ºi sã-ºi vorbeascã îndelung. În adevãr, Mircea Bãdulesu a
îmbrãcat uniforma de ofiþer aviator (þinuta de ceremonie cu eghileþi ºi
cãmaºa albã-dupã tradiþia statornicitã în anii dintre cele douã rãzboaie
mondiale) cu floarea de mire la reverul stâng ºi pieptul încãrcat cu de-
coraþii, aºa cum îl aratã ºi fotografia de nuntã. „Tataia (Enache Dumi-
trescu-n.n.) îl preþuia deosebit. Era un bãrbat frumos ºi inteligent, cu
vorba puþinã dar bine gânditã, vesel ºi pus pe ºotii în diverse împre-
jurãri. Mircea nu s-a plâns niciodatã de originea modestã a pãrintelui
sãu. În fond, când ne-am cunoscut, ºi mai ales când ne-am cãsãtorit,
ne era un sãrãntoc, era ofiþer aviator, avea o leafã mare din care îºi
putea întreþine familia, iar prin decorarea cu Ordinul „Mihai Viteazul” a
obþinut o mulþime de facilitãþi, inclusiv cinci hectare de pãmânt arabil.
În condiþii normale, cu 30 de hectare de pãmânt puteam sã trãim
boiereºte!”119

Locotenentul Mircea T. Bãdulescu se mai afla încã la Gherãseni
când a aflat de instalarea la Bucureºti a guvernului Petru Groza.
„Tataia a zis «E de rãu!». El avea un simþ al realitãþilor istorice care
întotdeauna m-a impresionat. Mircea s-a arãtat indiferent, poate se
gândea cã peste câteva zile urma sã plece iar pe front. Acolo pe front
a aflat de nãpraznica reformã agrarã care l-a dãrâmat de tot pe tataia.
Era la sfârºitul lunii martie 1945, De aici au început ºi necazurile pen-
tru noi.”120 „În ziua de 6 martie 1945 -citim în Istoria aviaþiei române-,
când în þara noastrã masele populare conduse de Partidul Comunist
Român au impus formarea primului guvern democratic din istoria
patriei, aviatorii (aflaþi pe frontul din Cehoslovacia-n.n.) au cinstit acest
eveniment executând 20 misiuni cu 73 ieºiri avion, lansând asupra
inamicului 19 tone bombe.”121 Cât de stranie ne apare astãzi o astfel
de dinadins politizare! Þãranul moºier Enache Dumitrescu, cu simþul
sãu ancestral a judecat corect, spontan, evenimentele. Dupã patruzeci
de ani de la evenimente autorii volumului amintit nu s-au putut reþine,
din prea mare zel politic, sã nu politizeze. Cât îi priveºte pe aviatori,
acolo pe front, aceºtia ºi-au fãcut pur ºi simplu datoria, ca ºi în alte zile
calendaristice...

Înapoiat la Lucenec, dupã cele treizeci de zile de concediu în þarã,
ºi cu verigheta pe degetul inelar de la mâna stângã, locotenentul avi-
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„Subsemnatul Enache Dumitrescu, din comuna Gherãseni, jud.
Buzãu declar cã la trecerea în cãsãtorie a fiicei mele Polixenia
Dumitrescu, cu aceleaºi domiciliu, cu d-l locotenent Mircea Bãdulescu,
din Buzãu, strada Viitorului nr.29, îi constitui ca dotã urmãtoarea
avere:

1/. 25 hectare teren agricol, situat în comuna Grindu, judeþul
Ialomiþa fãcând parte din moºia de 100 hectare proprietatea mea ºi a
soþiei mele Chiriachiþa Dumitrescu, ºi care moºie în întregul ei se
învecineºte cu Radu Caratase, Nicu Caratase, lotaºii lui Sf. Gheorghe
ºi lotaºii din Grindu. Evaluez acest teren în întindere de douãzeci ºi
cinci hectare la suma de lei douã milioane.

Regimul adoptat este cel dotal.
Subsemnata Polixenia Dumitrescu, fiicã înzestratã, declar cã

mulþumesc cu recunoºtiinþã tatãlui meu pentru dota ce-mi constituie
prin acest act ºi pe care am luat-o în primire.

Subsemnatul locotenent Mircea Bãdulescu, viitor soþ, declar cã am
luat în primire dota ce se constituie viitoarei mele soþii prin acest act,
accept regimul dotal ºi sunt mulþumit de cuprinsul acestui act. 

Fãcut la Buzãu, astãzi 2 martie 1945.
Înzestrãtor: E.P Dumitrescu
Înzestratã: P. Dumitrescu
Viitor soþ: Lt. M. Bãdulescu
Redactor-scriitor dupã cererea pãrþilor ºi martor p(entru) identitatea

lor: Remus Nestor, avocat-Buzãu.”115

Actul dotal a fost autentificat cu proces verbal, sub nr.496 din 2
martie 1945 la Tribunalul judeþului Buzãu.116

Cât priveºte nunta, aceasta s-a fãcut cu tot dichisul, duminicã 4
martie 1945, dupã tradiþia locului, laicã ºi creºtinã, cu masã din belºug
ºi neamurile venite de peste tot, la fel mulþi consãteni, la ºcoala de la
Gherãseni, cu soþii Bunescu (proprietarul morii din Buzãu) naºi de
cununie. De la Buzãu au venit cu alai mare mai mulþi camarazi aviatori
de la Baza Flotilei 3 Informaþii, transportaþi în autobuze. Era vreme fru-
moasã ºi toatã lumea a uitat pentru un timp cã este rãzboi ºi cã
necazurile îi încearcã din toate pãrþile ºi în toate felurile.117 N-a lipsit
nici bârfa tradiþionalã la astfel de împrejurãri. Pe baza unor puþine
informaþii orale, o imaginãm în urmãtorul dialog: „Alde Dumitrescu
oricât s-a þinut el de gospodar, ºi-a mãritat fata dupã un aviator, ofiþer,
fiul unui amãrât de croitor din Buzãu. Eu credeam cã ºi-o mãritã cu-n
doctor ori c-un avocat! -Taci tu, n-ai vãzut câte decoraþii îi atârna pe
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s-a transmis urmãtorul ordin cãtre Corpul 1 Aerian Român, citit în toate
unitãþile:

„Timp de 7 luni aþi luptat contra inamicului nazist, sprijinind
înaintarea victorioasã a armatelor ruso-române.

Timp de 7 luni, depãºindu-vã pe voi înºivã aþi învins toate greutãþile
ºi aþi contribuit din plin la aceastã înaintare victorioasã.

Citarea prin Ordinul de Zi de cãtre Mareºaluul Stalin, Comandantul
Suprem, în ziua de 3 aprilie 1945 nu a fãcut decât sã consfinþeascã în
faþa întregii lumi mãreþele voastrã fapte de arme.

Þara ºi Aeronautica întreagã au tresãrit de mândrie ºi mulþumire.
Pentru actele de bravurã care au atras citirea prin Ordin de Zi, vã

transmitem felicitãrile nostre ºi vã urãm ca sã mergeþi mai departe pe
drumul trasat pentru victoria deplinã ºi binele patriei noastre.”129

Gestul lui Pipiþu, de admirat, ca totdeauna. Era clar cã limbajul tex-
tului nu-i aparþinea ºi suna strident (atunci, ca ºi acum!), poate mai
puþin în partea finalã, unde, probabil prin refelx, prelua un vechi citat,
arhicunoscut de toþi aviatorii de pe frontul de Est: „Încrederea mea în
sburãtori este nelimitatã. Ei sunt deja o glorie a Neamului. Mergeþi pe
aceeaºi cale! Mareºal Ion Antonescu, Conducãtorul Statului Român,
11 septembrie 1941.”130 De precizat, de asemenea, cã la începutul
lunii aprilie 1945, în baza ordinelor superioare, au fost trimiºi în þarã la
Baza 1 Bombardament sergenþii majori în rezervã Plugaru Gh.,
Nichitiuc Vasile, Todiroaie C-tin, primii doi numãrându-se printre eroii
de la Budapesta din 13 ianuarie 1945, sergentul major Nichitiuc fãcând
echipaj cu comandantul Escadrilei 74 Picaj, locotenentul Mircea T.
Bãdulescu.131 Cum va fi fost despãrþirea de aceºti bravi camarazi de
front?! Poate nu vom ºti niciodatã.

Sub data de 15 aprilie 1945, în Jurnalul de operaþii al Grupului 8
Asalt Picaj la capitolul 4.Diverse aflãm urmãtoarea consemnare: „La
ora 10 a.m. soseºte pe aerodrom (Zvolen-n.n.) Dl. Ministru de Rãzboi,
General Vasiliu-Rãºcanu, însoþit de D-l General comandantul Corpului
Aerian Burduloiu Traian. Toate unitãþile Corpului Aerian se aflã în front
sub arme. Dupã ce se dã onorul ºi Dl. Ministru trece în revistã perso-
nalul navigant, se distribuie decoraþiile ce au fost acordate sburãtorilor.
Se împart celor decoraþi câte un ceas de mânã ºi 25 ceasuri pentru
fiecare unitate care vor fi date celor mai merituoºi ofiþeri, subofiþeri sau
trupã. Trupei, de asemeni li se distribuie câte un pachet din partea
Uniunii Patrioþilor. Dupã împãrþirea cadourilor Dl. Ministru primeºte
defilarea Corpului Aerian.”132
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ator Mircea T. Bãdulescu, în conformitate cu „obiceiul casei”, pre-
supunem cã a povestit, cu destule „poante” nunta sa, ºi a arãtat, la
cerere, fotografia carte poºtalã cu el mire alãturi de mireasa sa, iar
seara la popotã, va fi „dat de bãut”... Cert este cã la 29 martie 1945,
cu avionul Ju.87 nr.6, mitralior submaistrul Capdemai Gh., a bombar-
dat gara Raztocna, picând de la 3000 m, într-o misiune de peste o orã.
Apoi, aproape zilnic, în luna aprilie 1945 a fost în misiuni de rãzboi: 2
în 1 aprilie, 4 în 2 aprilie, 2 în 3 aprilie º.a.m.d.122 De la 7 aprilie pânã
la 29 aprilie a efectuat 19 misiuni de bombardament (din cele 32 pe
luna aprilie 1945) numai pe avionul Ju.87 nr.19, care se dovedise un
„cal nãrãvaº” de toatã isprava ºi pe fuzelajul cãruia scrisese cu cretã
albã „Paula” (numele soþiei); va zbura cu el ºi pe aerodromul Turda, la
înapoierea în þarã.123

La rândul sãu, locotenentul Mircea T. Bãdulescu, a aflat, o mulþime
de veºti de la camarazii ºi subalternii sãi în rãstimpul de la 18 februa-
rie la 20 martie 1945, cât s-a aflat în concediul de odihnã. Mai întâi cã
Pipiþu, adicã generalul comandant aviator Emanoil Ionescu a fost
numit subsecretar de Stat la Ministerul de Rãzboi (pentru Aviaþie),
adicã în limbajul curent (impropriu), ministrul Aerului în guvernul Petru
Groza, instalat la 6 martie 1945.124 La 10 martie 1945 când a plecat în
þarã, la Lucenec, generalul Pipiþu a acordat decoraþii personalului
Corpului ºi a mulþumit pentru munca depusã în actuala campanie, pen-
tru eliberarea Ardealului de Nord.125 Cã toþi aviatorii îl preþuiau, asta se
ºtia de mult timp...

O altã informaþie a fost aceea cã la 20 februarie 1945 avionul Ju.87
nr.2 pilotat de Adjutantul stagiar aviator Radu Ioan, având ca mitralior
pe sergentul Perjescu Constantin, fiind lovit de A.c.A.-ul inamic, a ate-
rizat în liniile inamice. Echipajul a fost vãzut apoi fugind din avion spre
o pãdure din apropiere.126 Pânã la urmã echipajul a reuºit sã iasã din
zona inamicului ºi sã revinã la unitate.127 În rest, destule probleme co-
tidiene. Camaradul locotenent aviator Ovidiu Valoºniuc se dovedise un
înlocuitor la comandã vrednic de toatã lauda. Între altele, disponibilita-
tea avioanelor pentru zbor a fost menþinutã permanent la cote ridicate.128

Pe front, luna aprilie 1945 a fost, în adevãr, una extrem de încãr-
catã, cu misiuni de luptã zilnice, precum ºi cu mutarea la 7 aprilie pe
terenul de lucru Altsohl (Zvolen), apoi, spre sfârºitul lunii, pe aerodro-
mul Pieštany, nord-nord est Bratislava, pe râul Vah, afluent al Dunãrii.
Între altele, la 9 aprilie 1945, cu nr.105/c de la Cabinetul Subsecreta-
rului de Stat al Aerului, general comandant aviator Emanoil Ionescu,
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aceasta o încununare binemeritatã a eforturilor individuale a celor doi
colegi de promoþie ºi camarazi de front, iar de la 11 octombrie 1944
comandanþi de escadrile a unor categorii de aviaþie deosebite -bom-
bardament în picaj, pentru locotenentul Mircea T. Bãdulescu, atacul la
sol (asaltul), pentru locotenentul Lazãr Munteanu.

Înfiinþat, dupã cum se cunoaºte, prin Înaltul Decret nr.3249 din 21
decembrie 1916 de cãtre Regele Ferdinand I Ordinul Militar „Mihai
Viteazul” era conferit „exclusiv pentru fapte excepþionale de rãzboi,
ofiþerilor cari s-au distins în faþa inamicului”.140 Ar fi eronat sã se creadã
cã locotenentul aviator Mircea T. Bãdulescu nu a râvnit acest înalt
ordin, mai ales cã foºtii sãi camarazi de la Grupul 3 Picaj „Stuka”, dupã
cum s-a arãtat, locotenentul aviator Andrei Tudor a primit acest ordin
pe frontul de Est, la 9 martie 1944, iar locotenentul aviator Cercel
Ovidiu la 3 octombrie 1944, cu propunerile înaintate la forurile în drept
înainte de 23 august 1944. La fel colegul de promoþie Duºescu Hariton
de la Grupul 9 Vânãtoare dobândise aceastã distincþie la 3 octombrie
1944.141

Este adevãrat, Ordinul Militar „Mihai Viteazul” cu spade era un alt
ordin decât cel iniþial, înfiinþat la 23 august 1944.142 Aºa se ºi explicã
faptul cã „inventarierea” faptelor de arme sãvârºite de locotenentul
Mircea T. Bãdulescu, cuprinse în motivaþia aferentã, începea la acea
datã. Cu toate acestea, tacit, alcãtuitorii documentelor pentru propu-
neri la decorare, cãpitanul aviator Eftimopol Ioan, comandantul
Grupului 8 Asalt Picaj, precum ºi comandantul Corpului 1 Aerian
Român, generalul aviator Emanoil Ionescu au consemnat la totalul
misiunilor de rãzboi ºi pe cele efectuate de locotenentul Mircea T.
Bãdulescu pe frontul de Est. Motivaþia de bazã suna astfel: „...pentru
eroismul de care a dat dovadã pe câmpul de luptã în executarea celor
230 misiuni de bombardament în picaj, cu rezultate excepþionale.”143

Cele 230 de misiuni de rãzboi la inamic executate în perioada octom-
brie 1942-ianuarie 1945, din care 175 pe frontul de Est (octombrie
1942-23 august 1944), erau un palmares dintre cele mai bogate între
zburãtorii „Stukiºti”, situându-l pe locotenentul aviator Mircea T.
Bãdulescu în rândul aºilor aviaþiei de bombardament în picaj, al Avia-
þiei Române, în general. El va încheia rãzboiul cu un total de 280 mis-
iuni la inamic, din care 105 pe frontul de Vest (de la 23 august 1944 la
12 mai 1945). Este vorba, cum s-a mai arãtat, de misiuni de luptã exe-
cutate personal, evident în formaþie, fie coechipier, fie conducãtor
(cap) de formaþie, cum a fost aproape în exclusivitate pe frontul de
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În baza Decretului Regal nr.1158 din 11 aprilie 1945, locotenentul
aviator Mircea T. Bãdulescu a fost decorat cu Ordinul „Virtutea
Aeronauticã” cu spade - a doua baretã la clasa Cavaler ºi clasa Ofiþer.
În mod practic, douã decoraþii simultan, pentru meritele sale deosebite
pe front.133 Totodatã, a primit un ceas de mânã tip Doxa cu douã ca-
drane (probabil capturã de rãzboi fãcutã de sovietici) pe care l-a pur-
tat ca pe un talisman, timp de 22 de ani, pânã în clipa morþii sale.
„Când mi s-au adus lucrurile lui Mircea de la locul accidentului -îºi
aminteºte Polixenia Bãdulescu -capacul era sãrit, dar ceasul mai
mergea încã. Ca ºi cum inima lui Mircea mai bãtea, vie.”134 „Ceasul
acesta - precizeazã Doru-Laurian Bãdulesscu - mi-a marcat, în sens
pozitiv, copilãria ºi adolescenþa. Tata îl folosea drept cronometru (era
ºi cronometru!) în jocurile noastre împreunã, cu Atlasul geografic
ºcolar în faþã... Jucam „Mãri, þãri, oraºe, etc.”, cunoscutul joc care mi-
a dezvoltat agerimea, simþul lucrului contra cronometru.”135 „Evident,
ceasul avea valoare de simbol -Mircea îl primise cadou pentru munca
lui, nu avea importanþã cã venea din partea guvernului Groza ºi cã era
capturã de rãzboi fãcutã de ruºi; apoi, era un ceas bun, de care Mircea
s-a folosit atâþia ani.”136

La 16 aprilie 1945 s-a primit ordinul premergãtor pentru deplasarea
pe aerodromul Pieštany, concomitent cu desfãºurarea unor intense
acþiuni de bombardament asupra inamicului. Jurnalul de operaþii al
Grupului 8 Asalt Picaj consemneazã cã în cursul aceleeaºi zile avionul
de asalt Hs.129 nr.113, pilotat de locotenentul aviator Munteanu
Lazãr, a aterizat forþat în panã de motor pe aerodromul Trecin (nord-
nord est Pieštany) în bune condiþiuni. În timpul nopþii avionul a fost dis-
trus de artileria inamicã.137 În schimb, la 29 aprilie 1945, avionul Ju.87
nr.14, pilotat de adjutantul aviator Lãzãroiu Paul, având ca mitralior pe
sergentul Popescu C-tin a fost lovit în plin de artileria antiaerianã inam-
icã ºi a cãzut la inamic. Potrivit, rapoartelor celor din formaþia de 4
avioane Ju.87 ieºite în misiune, unul din ocupanþi a fost vãzut sãrind
cu paraºuta.138

Cu doar patru zile înainte de capitularea Germaniei, la 4 mai 1945,
prin Decretul Regal nr.1493, locotenentului aviator Mircea T.
Bãdulescu i s-a conferit Ordinul Militar „Mihai Viteazul” cu spade clasa
III-a, cel mai înalt ordin de rãzboi al statului român la acea datã.139 Prin
acelaºi act normativ, aceeaºi decoraþie de rãzboi a fost conferitã ºi
locotenentului aviator Lazãr Munteanu, comandantul Escadrilei 41
Asalt, coleg de promoþie cu locotenentul Mircea T. Bãdulescu. A fost
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lau C-tin, comandantul Aviaþiei de Bombardament; comandor av.
Mãrãºescu Anton, comandantul Aviaþiei de Vânãtoare; locotenent-
comandor av. Perju C-tin, ºef birou la Corpul Aerian: cãpitan av.
Dicescu Ioan ºi locotenent av. Dicescu Nicolae, interpreþi. Discursul
generalului colonel Gorionov, comandantul Armatei 5-a Aerianã, a fost
unul de stãpân, deºi început cu apelativul „Tovarãºi!”,-altfel cama-
raderesc, astfel: „Avem în mijlocul nostru oaspeþi români reprezentanþi
ai Corpului Aerian Român. Mã simt fericit cã pot saluta reprezentanþii
Corpului Aerian Român care ºi-au fãcut pe deplin datoria ºi au con-
tribuit la victoria finalã cu toate forþele. Armatele sovietice cu care au
lucrat, au fost foarte mulþumite ºi au comunicat acest lucru atât mie cât
ºi mareºalului (Rodion) Malinovschi (comandantul Frontului 2 Ucrai-
nean-n.n.). Propun sã bem un pahar de vin în sãnãtatea D-lui general
comandant ºi piloþilor Corpului Aerian Român.”145 Complezent, în
rãspunsul sãu generalul Burduloiu a fãcut dovada învãþãrii rapide a
unui limbaj ce a fãcut carierã (ºi limbajul ºi promotorii acestuia!) în anii
regimului pro-moscovit: „Vã asigur cã am lucrat cu toatã convingerea
ºi dragostea ºi cred cã am fãcut un pas înainte pentru cimentarea
legãturilor de prietenie între Armata Românã ºi Marea Armatã Roºie.
Corpul Aerian ar fi putut mai mult, dacã nu am fi (fost) împiedicaþi de
sãrãcia materialului (lipsa avioanelor de luptã necesare-n.n.). Din tot
sufletul dorim ca azi când rãzboiul a luat sfârºit ºi armatele vor pleca
acasã, sã rãmânã durabilã prietenia noastrã aici pe front ºi sã se trans-
forme din prietenie între armate în prietenie între poporul Rusiei sovi-
etice ºi poporul Român!”146 Urare care s-a împlinit cu vârf ºi îndesat
dupã regula învingãtorului (stãpânului) ºi umilirea celui învins (trans-
format/devenit slugã). Vai de cei învinºi...

Pregãtirile pentru înapoierea în þarã au durat mai bine de douã luni,
întrucât avioanele trebuiau revizuite spre a fi transportate pe calea
aerului, iar celelalte materiale, precum ºi personalul navigant pe calea
feratã ºi cu mijloacele auto ale unitãþilor. Pentru aceasta, zilnic, s-a
prestat un volum de muncã imens, cu inclusiv scriptele de evidenþã
necesare. Deloc întâmplãtoare, ºi poate insuficiente, consemnãrile în
acest sens în Foaia calificativã a locotenentului aviator Mircea T.
Bãdulescu pe anul 1945, astfel: „Dupã capitularea trupelor germane,
locotenentul aviator Bãdulescu a demarat o acþiune pozitivã pentru
reorganizarea escadrilei sale în vederea întoarcerii în þarã. Cu mijloace
insuficiente ºi uzate de transport a reuºit sã-ºi aducã întreaga gospo-
dãrie a escadrilei pe terenul Turda, unde cu cadrele puþine ce le avea
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Vest, dar ºi pe cel de Est, mai ales în ultimele luni ale anului 1943, în
luptele din Crimeea. Repetãm ceea ce am spus ºi un cu alt prilej: datã
fiind specificitatea acestei categorii de aviaþie -bombardamentul în
picaj-, fiecare misiune la inamic echivala cu o (auto)condamnare la
moarte. Numai mãiestria de zbor a piloþilor „Stukiºti”, cunoaºterea per-
fectã a posibilitãþilor de luptã a avionului pe care îl zburau, Junkers
Ju.87, stãpânirea de sine ºi spiritul de sacrificiu dezvoltat i-a salvat de
fiecare datã de la moartea sigurã. În plus sau, mai corect, corolarul/
motivaþia intimã: „Stukistule, sã te întorci acasã!”... Cu aparatele de
zbor extrem de uzate pe frontul de Vest, dar cu o experienþã de rãzboi
dobânditã, în principal, pe frontul de Est, „Stukistul” Mircea T.
Bãdulescu s-a înapoiat totdeauna acasã, adicã la aerodrom, printre
camarazii de front. Aºa ceva, pe front, deºi este un fapt comun, zilnic,
din perspectiva esenþei faptei zburãtorilor este un act excepþional...
„Excepþional luptãtor, navigator ºi ochitor la þintã” sau „În toate aceste
misiuni (referire la cele 230 misiuni de rãzboi, dar ºi la cele ce urmau-
n.n.) a dovedit un optimism viu, un spirit de luptã care n-a cântãrit
niciodatã primejdia” º.a., au fost realitãþi concrete, vizibile pentru
oricine, acolo pe front, ºi nicidecum aprecieri complezente, cerute de
împrejurãri cu caracter festiv. În ochii camarazilor sãi pe front, Mircea
T. Bãdulescu devenise deja de la sfârºitul anului 1943, „un simbol al
grupurilor de Stuka”, îndeosebi prin faptul cã, în calitatea de cap de
formaþie, îºi aducea coechipierii vii ºi cu misiunea îndeplinitã, la terenul
de bazã, ceea ce niciodatã nu este un fapt banal...

Din acestã perspectivã, facilitãþile ce au decurs prin acordarea
Ordinului „Mihai Viteazul” cu spade144 -departe de a fi fost neglijabile,
la acea datã-nu credem cã au înclinat balanþa motivaþionalã.
Locotenentul aviator Mircea T. Bãdulescu a fost în toþi aceºti ani un
luptãtor în contact permanent cu inamicul, alãturi de camarazii sãi ºi
de cele mai multe ori în fruntea lor, faptele sale erau ºi succesele lor,
ceea ce a fost ºi rãmâne esenþial. Se va dovedi ulterior, cum, în
condiþiile concret istorice din anii postbelici, amintitele facilitãþi au fost
o nedreaptã povarã...

Dupã capitularea Germaniei, la 8 mai 1945, starea de exuberanþã
în rândul trupelor sovietice a continuat mai multe zile, faptul fiind indus
parþial ºi trupelor române. Spre exemplu, la 19 mai 1945 a avut loc fes-
tivitatea de trei ani de la înfiinaþarea Armatei 5-a Aerianã (Sovieticã),
desfãºuaratã la Trnava, unde au fost invitaþi: general av. Traian
Burduloiu, comandantul Corpului Aerian Român; comandor av. Nico-
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La 23 iulie 1945, la Pieštany, s-a primit ordinul nr.52414 din
23.VII.1945 prin care s-a fixat o nouã organizare a unitãþilor Corpului
Aerian Român, cu precizarea: „Aceste unitãþi urmeazã a se constitui
imediat, astfel: Flotila 1 Vânãtoare -din Grupul 1 ºi 9 Vânãtoare; Flotila
2 Vânãtoare-din Grupul 2 Vânãtoare; Flotila 3 Asalt-din Escadrila 41
Asalt; Flotila 4 Picaj-din Escadrila 74 Picaj; Flotila 5 Bombardament
Greu -din Grupul 1 Bombardament Greu; Flotila 6 Observaþie -din uni-
tãþile de observaþie aflate la Corpul Aerian; Flotila 7 Aerotransport -din
unitãþile de transport ºi legãturã aflate la C.A.R. ºi în þarã.”154 Se mai
preciza în amintitul ordin: „Constituirea acestor unitãþi se va face dupã
aprobarea ce urmeazã a fi datã de Ministerul de Rãzboi ºi Comisia Ali-
atã de Control ºi numai în baza ordinului Statului Major al Aerului.”155

Astfel de ordine, aparent derutante, au fost vehiculate intens în toþi
anii 1945-1946-1947, cu un singur scop, mai mult sau mai puþin expli-
cit: acela de a nu „decapita” Aeronautica Românã din chiar momentul
înapoierii acesteia de pe front. Prin clauzele Tratatului de Pace, sem-
nat de România la 10 februarie 1947, aceasta a fost realmente dis-
trusã, cu menþinerea unor structuri, pe baza cãrora sã nu se poatã afir-
ma cã a fost desfiinþatã.156

În baza ordinului de deplasare nr.2 din 23 iulie 1945 al Corpului
Aerian Român, cu începere din data de 25 iulie 1945 eºaloanele vo-
lante ºi rulante ale Grupurilor 1 ºi 2 Observaþie, Escadrilei 13 Obser-
vaþie ºi Escadrilei 74 Picaj urma a se deplasa spre þarã, astfel: a)
observaþia: eºalonul volant pe Blaj, aerodrom de alimentare Miskolc;
eºalonul rulant, pe itinerarul Trencin-Pieštany-Nitra-Budapesta-
Oradea-Blaj; b) picajul: eºalonul volant pe Turda, aerodrom de alimen-
tare Miskolc; eºalonul rulant, la aceeaºi datã ºi pe acelaºi traseu cu
observaþia, dar cu punct final Turda.157 La Turda s-a comunicat cã „în
ziua de 25.VII.1945 cu începere de la ora 10.00 vor sosi eºaloanele
volante ale unitãþilor de observaþie ºi picaj.”158 Din pãcate, Carnetul de
zbor al locotenentului aviator Mircea T. Bãdulescu, nu consemneazã
(ca ºi alte multe deplasãri, chiar misiuni de rãzboi) acest traiect:
Pieštany-Miskolc-Turda. În schimb aflãm, mai multe consemnãri cen-
tralizatoare potrivit cãrora locotenentul aviator Mircea T. Bãdulescu a
efectuat de la 23 august 1944 pânã la 12 mai 1945 un total de 105 mi-
siuni de rãzboi, precum scrie în Carnetul de zbor -„frontul Dunãrean
(contra germanilor); frontul Ardelean (contra ungaro-germanilor); fron-
tul Ungariei; frontul Ungaro-Slovac; frontul Cehoslovac:”159 Cu riscul
de-a aduce din nou în plim-planul atenþiei cititorului misiunile de rãzboi
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la îndemânã a asigurat, dupã un timp relativ scurt, hrana, cazarea tru-
pei ºi a personalului.”147 Spre a adãuga concluziv: „Exemplu de hãrni-
cie pentru toþi subalternii sãi, pentru care a rãmas un model din toate
punctele de vedere.”148

Cel care fãcea aceste aprecieri era cãpitanul Vlãsceanu Ioan,
numit de la 9 iunie 1945, în baza ordinului de zi nr.161 pe Corpul 1
Aerian Român, în funcþia de comandant al Grupului 8 Asalt Picaj, iar
fostul comandant al Grupului cãpitanul Eftimopol Ioan a fost trecut într-
o poziþie inferioarã, aceea de ajutor administrativ al comandantului de
Grup.149 Nu am depistat încã motivul real al acestei schimbãri. Sã fi
fost aceasta o consecinþã a faimoasei întrebãri a generalului Selesniov
„Unde sunt cei care au luptat în Rusia?”?! Grec la originea îndepãrtatã
a neamului sãu, dupã rãzboi, deºi cãsãtorit, cãpitanul Ioan Eftimopol a
efectuat o reuºitã evaziune peste graniþã.150

La 7 iulie 1945 dislocarea forþelor Corpului 1 Aerian Român se pre-
zenta astfel: P.C. al C.A.R. la Pieštany, iar pe terenul Pieštany, în
parte sud-vesticã a oraºului, urmãtoarele unitãþi: Grupul 1, 2 ºi 9
Vânãtoare; Grupul 8 Asalt Picaj; Grupul 1 Observaþie; Escadrila 13
Observaþie; Escadrila Mixtã Aerotransport; Escadrila 114 Legãturã. Iar
pe terenul Trencin, la nord-est de Pieštany, unitãþile: Grupul 1 Bombar-
dament; Grupul 2 Observaþie; Escadrila 2 Rec. Bomb.151

Deja în dupã amiaza zilei de 8 iulie 1945 generalul comandant avi-
ator Emanoil Ionescu, ministrul Aerului, împreunã cu ºeful Statului
Major al Aerului, generalul comandant aviator Ermil Gheorghiu se
aflau la Pieštany în vederea stabilirii mãsurilor pentru înapoierea
unitãþilor Corpului 1 Aerian Român în þarã. Între altele, au asistat la un
meci de fotbal între aviatorii români ºi aviatorii sovietici, precum ºi la
un meci de volei între unitãþi. În aceeaºi zi locot. comandor aviator
Perju C-tin s-a deplasat la Baden, la P.C. Frontul 2 Ucrainean cu pla-
nul de transport al mijloacelor C.A.R. ºi pentru a obþine aprobarea va-
goanelor de cale feratã necesare.152 Pentru deplasarea forþelor C.A.R.
în þarã s-au hotãrât garnizoanele ºi terenurile, astfel: Comanda Corpu-
lui Aerian-Bucureºti; Comanda aviaþiei de vânãtoare-Craiova; Grupul 1
ºi 9 Vânãtoare-Popeºti Leordeni; Grupul 2 Vânãtoare-Craiova, Co-
manda aviaþiei de bombardament-Braºov; Grupul 1 Bombardament,
Escadrila 2 Recunoaºtere-Tecuci; Comanda Grupului 8 Asalt Picaj,
Escadrila Asalt-Braºov; Escadrila 74 Picaj-Turda; Grupul 1 Observaþie
-Târgºor; Grupul 2 Observaþie, Escadrila 13 Observaþie-Blaj; Escadrila
Aerotransport, Escadrila 114 Legãturi-Giuleºti.153
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Capdemai Gheorghe...168 De obicei, aviatorii, cu un gest tandru, bat cu
palma pe metalul capotei avionului, aºa cum jocheii o fac pe gâtul
calului lor de curse, în partea fãrã coamã... Ca orice aviator, romantic,
în cãmãrile adânci ale inimii, îºi va fi privit „dragostea” cu duioºie ºi tris-
teþe specifice, fie ºi numai o clipã, în timp ce malaxorul treburilor zil-
nice ºtergea aceastã imagine. Pentru cã, încã din prima zi sosiþi pe
aerodromul Turda, în 30 iulie 1945, treburile profesionale, dar ºi de
altã naturã au devenit tot mai grele, apropape interminabile.

La parada primirii oºtirilor înapoiate de pe frontul de Vest în ziua de
joi 23 august 1945 au luat parte din partea Corpului 1 Aerian Român-
cum se notificã în Jurnalul de operaþii al acestei mari unitãþi a Aerona-
uticii Române: „Dl. General Comandant (generalul aviator Traian
Burduloiu-n.n.); Dl. ªef de Stat Major (comandorul Marin Anton-n.n.);
3 ofiþeri din Comandament; 1 companie trupã; formaþiuni în aer de la
toate unitãþile.”169 Din pãcate, încã nu am putut depista în arhivele mi-
litare programul parãzii, subprogramele aferente etc. unde sã se poa-
tã identifica numãrul ºi tipul avioanelor care au zburat. Din Carnetul de
zbor al locotenentului aviator Mircea T. Bãdulescu, comandantul
Escadrilei 74 Picaj „Stuka” nu rezultã o deplasare Turda-Blaj-Bucu-
reºti. Nici o tristeþe? Greu de presupus, sub aspect strict emoþional.
Echipajele avioanelor Ju.87 „Stuka” aduseserã în anii 1943-1945 o
vibrantã „patã de culoare”, la gloria Aripilor Româneºti. Din punct de
vedere polititc, astãzi, chiar nici o tristeþe! Ajunge cã pe sub Arcul de
Triumf, a defilat „1 companie trupã”, iar în aer, pe deasupra Statuii
Aviatorilor Români „formaþiuni de la toate unitãþile” de aviaþie, evident.
Se încheia o etapã, începea rãzboiul de dupã rãzboi, cu faze uneori
mult mai dure (în sensul cruzimii, la figurat, a acestora) decât fuseserã
cele de pânã atunci, fie pe frontul de Est, fie pe frontul de Vest. În pofi-
da vicisitudinilor de tot felul, viaþa îºi cerea dreptul de a merge înainte.
Locotenentul aviator Mircea T. Bãdulescu nu era dintre aceia care se
considerau înfrânþi; bunã sau rea, el avea viaþa înainte.

NOTE
1. La 23 august 1944...

1. S.A.M., fond 3396, dosar 314, f.6-7.
2. Ibidem, f.7.
3. Ioan Dobran, Interviu acordat autorului, 16 ianuarie 2002.
4. S.A.M., fond 359, dosar 18, f.15
5. Ibidem.
6. Mircea Stãnescu, Cutezanþã ºi jertfã, f.ed. Bucureºti, 1988, p.154.
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ale locotenentului Mircea T. Bãdulescu, precizãm cã acesta numai în
luna aprilie 1945 a efectuat 32 misiuni la inamic, cu peste 25 ore de
zbor, în total.160 În ziua de joi 26 aprilie 1945 a efectuat, cu decolarea-
aterizarea pe terenul Pieštany, ºapte misiuni de bombardament în
picaj în zona satelor Dolnyneuci-Dubcovice-Banow, în echipaj cu ser-
gentul major Bleandã C-tin, submaistrul Capdemai Gh., sergentul
Popescu Vasile, sergentul Braboveanu V.161 Pentru ca în zilele de 27,
29 ºi 30 aprilie sã aflãm consemnate în Carnetul de zbor printre cele
din urmã misiuni de rãzboi pe frontul din Cehoslovacia ºi din anii 1942-
1945, în general.162

În Jurnalul de operaþii al Corpului Aerian Român, sub data de 27
iulie 1945 aflãm, între altele, cã: „Escadrila 74 Picaj s-a deplasat pe
terenul Turda cu 2 avioane (Junkers Ju.87-n.n.). Douã avioane au
rãmas indisponibile pe (terenul) Miskolc.”163 Pentru ca, sub data de 30
iulie 1945 sã aflãm: „Pe aerodromul Turda au aterizat 2 av. Ju.87. Alte
2 av. Ju.87 au rãmas accidentate la Miskolc.”164 Toate aceste infor-
maþii pun în evidenþã un adevãr: epuizarea materialului volant de bom-
bardament în picaj „Stuka” în cele opt luni de rãzboi în Vest. Din 17
avioane Ju.87 salvate de pe Cioara-Doiceºti la 24 august 1944, la
sfârºitul lunii iulie 1945 au ajuns pe aerodromul Turda doar douã
avioane. La 4 august 1945 locotenentul aviator Mircea T. Bãdulescu
efectua cu avionul Ju.87 nr.19, ºi fãrã mitralior, un zbor pentru recu-
noaºterea terenului Turda, cu 3 aterizãri, timp de o orã ºi jumãtate, la
înãlþimea de 500 m.165 Ultimul zbor al locotenentului aviator Mircea T.
Bãdulescu pe acest tip de avion apare consemnat în Carnetul de zbor
la data de 14 mai 1946, pe avionul Ju.87 nr.6, timp de 35 minute, la
1000 m înãlþime, ca zbor de antrenament.166 Peste exact zece zile el
efectua un zbor tur de pistã-aclimatizare, timp de 25 minute, pe avionul
de vânãtoare I.A.R.80 nr.67.167 „Marea dragoste” -avionul Junkers
Ju.87 cu care se acoperise de glorie atât în rãzboiul din Est, cât ºi în
rãzboiul din Vest rãmânea tot mai mult... o amintire. Ce va fi gândit
locotenentul aviator Bãdulescu T. Mircea în momentul când a realizat
acest „sfârºit” ce se anunþa iminent încã din martie-aprilie 1945? Sigur
îºi va fi amintit cu duioºie cum camarazii sãi de la eºalonul tehnic, în
preziua plecãrii sale în concediul de odihnã „sã se însoare”, adicã în
17 februarie 1945, au reuºit sã dea disponibile un numãr maxim de
avioane care au ieºit în misiune: 16; când el, în zona Zvolen-Altsohl a
efectuat, în aceeaºi zi, douã misiuni de rãzboi cu avionul Ju.87 nr.19,
formând echipaj cu credinciosul sãu camarad ºi prieten submaistrul

206



48. Ibidem, f.50.
49. S.A.M., fond 3396, dosar 314, f.17.
50. Ibidem, f.18, 19.
51. Ibidem.
52. Ibidem.
53. Ibidem, fond 359, dosar 18, f.212.
54. Ibidem.
55. Ibidem, f.213.
56. Ibidem.
57. Ibidem, f.230.
58. Vezi nota 42, f.50.
59. Stan Nicolae, Interviu acordat autorului, 30 mai 2001.
60. S.A.M., fond 3396, dosar 314, f.23.
61. Ibidem, f.20.
62. Ibidem, f.24.
63. Ibidem, f.29.
64. Ibidem.
65. Ibidem, f.31-33.
66. Ibidem, f.37.
67. Ibidem, fond 818, dosar 1, f.53.
68. Ibidem, f.51; vezi doc.32.
69. Mircea Bãdulescu, Carnet de zbor, f.50-51.
70. S.A.M., fond 818, dosar 1, f.61.
71. Ibidem, f.62.
72. Ibidem, f.63.
73. Ibidem, fond 813, dosar 2, f.194.

3. O misiune de sacrificiu
74. Vezi, între altele studiul nostru Bombardamentele aeriene anglo-americane

asupra teritoriului României în perioada aprilie-august 1944. Atitudinea lui Gheorghe I.
Brãtianu faþã de acestea, în Istoria ºi teoria relaþiilor internaþionale. Studii, coordonator
Cãtãlin Turliuc, Editura Cantes, Iaºi, 2000, p.308-325. La 4 aprilie 1944 atacul aerian a
fost asupra Capitalei, zona Gara de Nord. Au cãzut victime circa 1400 persoane civile:
un întreg cimitir (fostul cimitir calvin), denumit în epocã Cimitirul 4 aprilie. Ulterior s-au
bombardat ºi distrus parþial sau total obiectiv nemilitare, precum clãdirea editurii „Cartea
Româneascã“ (lângã Casa Capºa), Universitatea, Institutul Cantacuzino, Grãdina Ciº-
migiu º.a.

75. „Curentul Familiei“, anul I, nr.32, sâmbãtã, 29 aprilie 1944, p.2.
76. Dealul Sângiorgiu, pe malul drept al Mureºului, constituia, în septembrie 1944,

cheia întregului sistem de apãrare organizat de forþele germano-ungare pe râul Mureº.
Spre aceastã înãlþime masivã, în formã de amfiteatru cu o deschidere de 5 kilometri ºi
cu flancurile sprijinite pe râu, terenul urcã uºor distanþã de circa un kimometru, apoi
panta creºte brusc, ridicându-se ca un zid pânã la creasta strãjuitã de mameloanele cu
cotele 463 ºi 495, care erau puternic fortificate de inamic. Folosind marile avantaje
oferite de teren, trupele germane au transformat aceastã înãlþime într-o puternicã
redutã, reuºind sã opunã o rezistenþã înverºunatã ºi prelungitã în sistemul poziþiilor
organizate pe creastã, controlând albia râului. Deºi comandamentul român a propus

209

7. Ibidem.
8. Ibidem, p.154-155.
9. Ibidem, p.155

10. Ibidem.
11. Mircea Bãdulescu, Carnet de zbor, f.46.
12. Ibidem.
13. Ibidem, f.46-47; S.A.M., fond 686, dosar 56, f.168, 170 (doc. 36 ºi 38 din prezen-

tul volum).
14. S.A.M., fond 686, dosar 7, f.1.
15. Ibidem, f.4.
16. Ibidem, f.5.
17. Vezi nota 13.
18. Ibidem (doc.37).
19. Ibidem (doc.38).
20. Polixenia Bãdulescu, Interviu acordat autorului, 6 februarie 2001.
21. S.A.M., fond Memorii, lit.B, dosar 2046, f.25.
22. S.A.M., fond 3396, dosar 314, f.8.
23. Vezi nota 21.
24. Vezi nota 22, f.7.
25. România în rãzboiul antihitlerist, 23 august 1944-9 mai 1945, Editura Militarã

Bucureºti, 1966, p.159, 290. Dupã anul 1947, în epoca stalinistã, limbajul a fost mult mai
violent.

26. Istoria aviaþiei române, Editura ªtiinþificã ºi Enciclopedicã, Bucureºti, 1984,
p.290.

27. Vezi nota 11, f.47.
28. S.A.M., fond 3396, dosar 314, f.8.
29. Ibidem, f.8-11.

2. Pe frontul din Transilvania ºi din Ungaria
30. S.A.M., fond 1377, dosar 854, f.314.
31. Ibidem, f.318.
32. Ibidem, fond 359, dosar 18, f.15.
33. Ibidem, fond 1377, dosar 854, f.314.
34. Ibidem, f.315.
35. Ibidem, f.319.
36. Ibidem, fond 948, dosar 858, f.85-86.
37. Ibidem.
38. Ibidem, fond 1377, dosar 854, f.317.
39. Cf. România în rãzboiul antihitlerist..., p.251 ºi urm.
40. S.A.M., fond 1377, dosar 854, f.317.
41. Ibidem.
42. Mircea Bãdulescu, Carnet de zbor, f.47-49.
43. Ibidem, f.48.
44. Ibidem. Vezi ºi doc. 36, 37, 38 din prezenetul volum.
45. Ibidem.
46. Ibidem.
47. Ibidem, f.49.

208



graficã ºi de picturã, ºi a tãit-o în zbor.“ Pe aviatorii de la grupul 3 Picaj „Stuka“ i-a
„portretizat“ pe frontul din Crimeea (vezi doc.44 din prezentul volum). Nãscut la Siliºtea-
Cernãuþi (Bucovina de nord), împlinise 28 ani la 1 ianuarie 1945.

102. S.A.M., fond 818, dosar 1, f.83.
103. Ibidem, f.93.
104. Ibidem, f.115.
105. Ibidem, fond 359, dosar 19, f.162; vezi doc.35 din prezentul volum.
106. Ibidem.
107. Ibidem, f.128.
108. Ibidem.
109. Ibidem, fond 818, dosar 1, f.118.
110. Ibidem, fond Memorii, lit. B, dosar 2046. f.8.
111. Polixenia Bãdulescu, Interviu..., 13 ianuarie 2001.
112. Ibidem.
113. Ibidem.
114. Ibidem.
115. A.N.R. Direcþia Judeþeanã Buzãu, mapa acte autentice, martie 1945.
116. Ibidem.
117. Vezi nota 111.
118. Ibidem.
119. Ibidem.
120. Ibidem.
121. Istoria aviaþiei române..., p.340.
122. Mircea Bãdulescu, Carnet de zbor, f.52,
123. Ibidem.
124. Cf. Stelian Neagoe, Istoria guvernelor României, editura Machiavelli, Bucureºti,

1995, p.156.
125. S.A.M., fond 818, dosar 1, f.142.
126. Ibidem, f.123. Vezi ºi Istoria aviaþiei române..., p.336.
127. Ibidem.
128. S.A.M., fond 818, dosar 1, f.120-125 ºi urm.
129. Ibidem, fond 359, dosar 20, f.61-62.
130. Ibidem, fond 803, dosar 2, f.1.
131. Ibidem, fond 818, dosar 1, f.164.
132. Ibidem, f.184-185.
133. „Monitorul Oficial“, nr.110, 18 mai 1945, p.4024-4026. Vezi ºi doc.6 din prezen-

tul volum.
134. Polixenia Bãdulescu, Interviu..., 14 februarie 2001.
135. Doru-Laurian Bãdulescu, Interviu acordat autorului, 11 iulie 2001.
136. Vezi nota 134.
137. S.A.M., fond 818, dosar 1, f.188.
138. Ibidem, f.205.
139. „Monitorul Oficial“, nr.106, 14 mai 1945, p.3871, 3873, 3874. Vezi ºi doc.7 din

prezentul volum.
140. Ibidem, nr.223, 25 decembrie 1916, p.8.
141. S.A.M., fond 813, dosar 2, f.62.

211

schimbarea direcþiei de forþare a Mureºului printr-o altã zonã, comandamentul sovietic a
fost inflexibil, solicitând cucerirea dealului Sângeorgiu, cu lovitura principalã datã de
Divizia 9 Infanterie (comandant: general Costin Ionaºcu) din cadrul Corpului Motomeca-
nizate. Cota 463 a fost cuceritã de trupele române la 26 septembrie 1944. Înãlþimea cu
cota 495 a fost asaltatã de Regimentul 34 Infanterie (comandant colonelul Ion Botea,
cãzut la datorie la 26 septembrie 1944) ºi cuceritã cu mari jertfe umane în zilele urmã-
toare. De menþionat cã în timpul eliberãrii pãrþii de nord a Transilvaniei (21 sept.-25
oct.1944) Armata 4 Românã a cãrei unitãþi operative au acþionat la Oarba de Mureº, din
peste 120.000 militari pe front a pierdut 24.630 oameni, din care circa 10.000 în luptele
de pe Mureº. Datele cf. Anexa nr.8, în România în rãzboiul antihitlerist, 23 august 1944-
9 mai 1945, Editura Militarã, Bucureºti, 1966, p.698.

77. S.A.M., fond 359, dosar 19, f.109-110; vezi ºi doc.33 din prezentul volum.
78. Ibidem, f.120; vezi doc.34 din prezentul volum.
79. Ibidem, f.203.
80. Apud Dan Stoian, Pumnul Þãrii. Grupul 5 Bombardament Greu, Editura Mode-

lism, Bucureºti, 1999, p.207-208.
81. Ibidem, p.208.
82. Ibidem, p.208-209.
83. Ioan Cherecheº, În cãutarea eroilor, Editura Albatros, Bucureºti, 1981, p.210-

211.
84. „Sburãtorii României“, an I, nr.2-3, februarie-martie 1945, p.28-29, 30. În

Fototeca Muzeului Militar naþional am depistat filmul ºi fotograma în cauzã (vol.7, T189,
fotograma 22). Data fotografierii: 16 ianuarie 1945, Miskolc. Autorul fotografiei: Sergent
Rãdulescu Ion de la Corpul 1 Aerian Român, Serviciul Cultural.

85. Ibidem, p.28.
86. Ibidem.
87. Ibidem.
88. Ibidem.
89. Ibidem, p.29.
90. Ibidem.
91. Mircea Bãdulescu, Carnet de zbor, f.52.
92. Ibidem.
93. S.A.M., fond 818, dosar 1, f.80.
94. Ibidem, f.81.
95. Apud România în rãzboiul antihitlerist..., p.346-347.
96. S.A.M., fond 359, dosar 19, f.132.
97. Ibidem, f.136.
98. Ibidem, f.137.
99. Vezi nota 84, p.30.

4. Cãsãtoria. Ultimele luni de rãzboi...
100. S.A.M., fond 818, dosar 1, f.82.
101. Ibidem, f.85. Vezi pe larg biografia Adjutantului aviator Vasile Scripcaru (1917-

1945) în Ladmiss Andreescu, Pe un cer de foc ºi lupte. Aviatorul Vasile Scripcaru,
Editura Militarã, Bucureºti, 1981, 224p. Generalul comandant aviator Argeºanu C-tin
afirma: „Pentru Scripcaru aviaþia a fost o teorie a cunoaºterii, a fost o eticã... A creat-o
în Artã, în paginile albumului lui („Aviaþia râde“, 1944-n.n.), în numeroasele-i opere de

210



Capitolul V

RÃZBOIUL DE DUPÃ RÃZBOI.
ANII 1946-1951

„Câtã vreme plutesc în nesiguranþã, sentimentele
ºi atitudinile mele sunt o deghizare trecãtoare. Timpul
înceteazã sã mai alcãtuiascã, clipã cu clipã, aºa cum
clãdeºte arborele, adevãratul personaj care va sãlãºui
în mine peste o orã. Acest eu necunoscut îmi vine în
întâmpinare din afarã, ca o fantomã. Atunci simt o sen-
zaþie de spaimã. Vestea proastã aduce nu spaima, ci
suferinþa: e cu totul altceva.”

Antoine de Saint-Exupéry, 
Pilot de rãzboi,V.

1. În strânsoarea evenimentelor
„Sper sã nu exagerez câtuºi de puþin când afirm cã noi cei care am

luptat pe front, am fost ultimii romantici ai acelor evenimente. Nici nu
s-a terminat bine rãzboiul ºi am intrat în strânsoarea unor împrejurãri,
uneori mai complicate decât acelea de pe front; lupta pentru
supravieþuire devenise un fel de pandant al zilei; fiecare nu se mai
regãsea pe sine ºi cãuta sã evite „ciocnirile violente”, adicã refuzul de
e executa anumite ordine ciudate, ca sã nu le spun sucite, comentarea
acþiunilor politice º.a.m.d. Toþi ºefii noºtri mari -mareºalul Ion
Antonescu, ministrul Pantazi- fuseserã arestaþi ºi executaþi, alþii, ca
Jienescu, au zãcut în închisori. Simþeam cum cercul se strânge în jurul
nostru pânã la sufocare. Nu ne dãdeam prea bine seama ce se întâm-
plã, dar senzaþia asta era: de zãdãrnicie, cã am luptat pe front; de
sufocare, cã încercam sã ne menþinem în activitate; mai ales dupã
rãzboi, seceta ºi foametea fãceau ravagii, iar scumpetea ºi inflaþia era
la ordinea zilei. Mai mult, peste tot ruºi. Senzaþia de þarã sub ocupaþia
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nauticii româneºti-n.n.).”4 Pentru ca, analizînd situaþia prevãzutã prin
art. 19. din Tratat, respectivul document sã precizeze: „Tratatul de
Pace prevedea pentru Aviaþie 150 avioane, din care 100 de luptã.
Þinându-se seama de toate considerentele ce trebuiesc avute în
vedere (din punct de vedere al întrebuinþãrii forþelor aeriene-n.n.) s-a
ajuns a se considerea urmãtoarea repartiþie pe categorii de aviaþie ºi
urmãtoarea repartiþie pe categorii de avioane ºi unitãþi a celor 100
avioane: 

3 Grupuri Vânãtoare     x 2 esc. x 9 av.=54 av.
1 Grup Asalt                x 2 esc. x 9 av. =18 av.
2 Esc. Recunoaºtere    x 6 av.            =12 av.
2 Esc. Observaþie         x 5 av.            =10 av.
1 ESc. Hidro-Rec.                              =6 av. 

Total   =100 av.
Evident, aceasta este o soluþie de compromis care nu satisface nici

una din nevoi complet, dar care rãspunde parþial la totalitatea nece-
sitãþilor.”5

Cu o argumentaþie bogatã, documentul amintit solicita sporirea
numãrului avioanelor de luptã de la 100 la 282, ridicarea restricþiei
asupra aviaþiei de bombardament º.a., chestiuni care nu au fost vali-
date, decapitarea Aeronauticii Române fiind un punct din programul de
subjugare a României de cãtre Aliaþi (partea sovieticã). Un alt docu-
ment elaborat de Comandamentul Aeronauticii, intitulat Contribuþia
Aeronauticii Române la rãzboiul contra germano-maghiarilor, din
aceeaºi perioadã, clama, pe baza unei argumentaþii consistente: „Prin
contribuþia sa (la respectivul rãzboi-n.n.), Aeronautica plaseazã
România, din punct de vedere al contribuþiei aeriene, imediat dupã
cele trei mari puteri: U.R.S.S., S.U.A., Anglia.”6 Zbateri zadarnice,
inclusiv ale generalului aviator Emanoil M. Ionescu, acesta trecut, de
altfel, în rezervã în anul 1947, la 54 de ani. Vai de cei învinºi!

S-au amintit aspectele de mai sus, fie ºi sumar, pentru a preciza cã
multe din aceste zbateri nu erau practic cunoscute la nivelul unitãþilor
zburãtoare, unde se repercutau doar consecinþele, deciziile supe-
rioare: se desfiinþau unitãþi, se opera o nouã dislocare a celor rãmase,
se disponibiliza personalul navigant sau se trecea din oficiu în rezervã.
Precizãm cã Decretul-lege nr.554 din 27 februarie 1945 pentru crearea
cadrului disponibil al armatei, devenit Legea nr.128 din 28 februarie
1945, a fost abrogat prin Decretul-lege nr.768 din 19 martie 1945 pen-
tru trecerea din oficiu în rezervã a personalului activ al armatei care
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sovieticã era la fiecare pas. A apãrut imediat ºi organizaþia A.R.L.U.S.,
care însemna Asociaþia românã pentru strângerea legãturilor cu
Uniunea Sovieticã sau cam aºa ceva; avea un sediu pe Batiºtei, fãcea
propagandã pro-sovieticã, ceva greu de imaginat astãzi; noi ofiþerii
eram cooptaþi la diverse acþiuni. Ce mai, prin propagandã se crea o
lume paralelã, încât erai înclinat sã crezi cã aºa e bine.”1

Ca rãspuns la întrebãri, mãrturia generalului aviator Ioan Dobran a
continuat astfel: „Zborul era practic speranþa nostrã; atât cât zburam,
dar zburam, cu o normã obligatorie de ore de zbor pe an. Noi cei de la
vânãtoare am cam fost scutiþi de seisme, în sensul reorganizãrilor care
erau aproape zilnice, ca sã exagerez puþin. Cei de la bombardament
au pãþit-o cel mai rãu; prin Tratatul de Pace, dar chiar imediat dupã
rãzboi, la cererea sau ordinul ruºilor aviaþia de bomnardament s-a des-
fiinþat, piloþii urmând a se recicla pe alte tipuri de avioane, ceea ce din
punct de vedere profesional nu a creat probleme, zburaserã pe
avioane germane, ºtiau sã mânuiascã practic orice avion, ca tehnica
pilotajului; ca exerciþii tactice, asta se învãþa în scurt timp, nu era o
problemã. Ce sã mai spun? Se operau disponibilizãrile din armatã pe
capete. Chiar fusese o lege prin care se disponibilizau ofiþerii, mai mult
pe criterii politice decât de altã naturã, sã zicem profesionale. Ce cri-
terii politice? O mulþime: ai luptat pe frontul de Est, alãturi de nemþi-
afarã; provii dintr-o familie „burghezã”-afarã; pãrinþii sau rudele au fost
moºieri expropiaþi-afarã; te-ai cãsãtorit cu o fatã cu dotã (nici nu se
putea altfel)-afarã; ai rude foºti legionari sau membri în aºa-zisele
„partide istorice”, adicã liberali sau þãrãniºti-afarã; º.a.m.d. Spun, scã-
parea ºi speranþa noastrã era în zbor; zburam, ºi nu ne mai interesa
atât de mult vâlvãtaia din jur. Cam asta, în sintezã, era starea de spir-
it, situaþia concretã imediat dupã rãzboi. Ce mai, un fel de rãzboi de
dupã rãzboi, dur, cu lovituri grele, pe ascuns...”2

Sã precizãm cã istoriografia românã -cea de dupã anul 1989, evi-
dent a stãruit asupra unor astfel de probleme, confirmând în totul cele
relatate de distinsul general aviator.3 Mai adãugãm cã realmente situ-
aþia forþelor aeriene ale României a fost compromisã în acea perioadã
istoricã. Un document elaborat de Comandamentul Aeronauticii ºi
înaintat Marelui Stat Major la data de 11 noiembrie 1946 sublinia:
„Tratatul de Pace prevede în legãturã cu Aeronautica Românã (art.19-
n.n.) efective maximale în oameni ºi numãr de avioane, ºi o serie de
restricþii relative la construirea de avioane ºi întreþinerea unor categorii
de aviaþie (desfiinþarea aviaþiei de bombardament ºi a industriei aero-
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acestui an) ca moment despãrþitor a douã etape complementare în
procesul ce s-a finalizat cu etapa decisivã, 1951-1955, când s-a real-
izat „armata nouã, popularã”, integratã de la 14 mai 1955 în structurile
Organizaþiei Tratatului de la Varºovia, dominatã politic ºi militar de
fosta U.R.S.S. Cu Armata sovieticã de ocupaþie în þarã din septembrie
1944 pânã în iulie 1958, precum ºi cu „oamenii Moscovei” plantaþi în
structurile (nu numai la vârf!) politice, militare, economice ale statului
român, este greu de presupus o evoluþie firescã, normalã, a societãþii
româneºti în acei zbuciumaþi ani. Mai era ºi alt aspect: fenomenul de-
vastator al acaparãrii de cãtre partidul unic (comunist) de guvernãmânt
a artibutelor statului român, cu principiul luptei de clasã (dictatura pro-
letariatului) ca -dupã limbajul epocii- „forþã motrice” a dezvoltãrii
sociale. Lumea paralelã ce se crea prin uriaºul aparat de propagandã
politicã (pro moscovitã în acei ani, îndeosebi 1948-1951) lãsa impre-
sia, cum s-a mai precizat, cã aºa era bine. Câþi oameni oneºti,
conºtienþi sau nu, au cãzut în plasa acestui pãianjen uriaº? Puþini au
avut tãria (ºi conºtiinþa de sine) sã „rupã” plasa ºi sã se salveze ca
fiinþe demne, înfundând, de regulã, puºcãriile regimului comunist. Alþii,
s-au „autoizolat” (sub raport politic), salvându-ºi „unica avere -familia,
trudind pentru existenþa zilnicã. În schimb, activiºtii partidului comunist
de guvernãmânt, mari sau mici, direcþi sau colaterali au fãcut carierã
ºi chiar destulã agonisealã de ordin material. Dar sã ne întoarcem
strict la subiectul lucrãrii de faþã, cu încercarea de a-l „repera” cât mai
exact pe cãpitanul aviator Mircea T. Bãdulescu în vâltoarea (ºi strân-
soarea) evenimentelor din anii imediat postbelici.

La 1 august 1945, cum s-a mai arãtat, Escadrila 74 Bomb. Picaj,
comandatã de locotenentul aviator Mircea T. Bãdulescu, se afla deja
instalatã pe aerodromul Turda, în subordinea Flotilei 4 Bomb. Picaj. În
Foaia calificativã pe anul 1945/1946 (de la 1 septembrie 1945 la 1 iulie
1946), comandantul Flotilei 4 Bomb. Picaj, cãpitan comandor aviator
Galeno Francisc nota despre fostul sãu subordonat pe frontul de Est,
în Grupul 3 Picaj „Stuka”: „În calitate de comandant al Esc. 74 Bomb.
Picaj a muncit enorm în a aduce în þarã întregul material, astfel cã la
înfiinþarea Flotilei 4 Bomb. Picaj, escadrila sa a intrat în compunerea
flotilei fiind de fapt singura escadrilã existentã la înfiinþare. Dupã orga-
nizarea Flotilei, ofiþerul a luat comanda Esc.27 Bomb. Picaj, unde a
depus tot efortul sãu pentru a organiza ºi lichida gestiunea Esc.74
Bomb. Picaj. În aceastã funcþie, ofiþerul a dat dovadã de multã energie,
capacitate ºi putere de muncã, dovedindu-se un foarte bun gospodar
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prisoseºte peste nevoile de încadrare, pe baza cãruia, în mod practic,
au fost înlãturaþi în primul rând ofiþerii deveniþi „incomozi” sau nu se
„încadrau” în mult mediatizatul proces de „democratizare” al armatei.7
La 23 decembrie 1947, Înaltul Decret nr.2198 (printre ultimile, dacã nu
chiar ultimul decret semnat de Regele Mihai I) stipula: „Art. unic.
Domnul Emil Bodnãraº se numeºte ministru secretar de Stat la
Departamentul Apãrãrii Naþionale, în locul domnului general de armatã
Mihail Lascãr, demisionat.”8 Noul ministru, în discursul de investiturã,
în faþa prim-ministrului dr. Petru Groza avea sã spunã, între altele: „Din
însãrcinarea Partidului Comunist Român ºi cu asentimentul unanim al
Guvernului (...), am primit misiunea de a conduce de astãzi înainte tre-
burile armatei. Este o misiune fãrã îndoialã grea. O primesc însã cu
încredere. Mai întâi, pentru cã nouã, comuniºtilor nu ne este teamã de
greutãþi. Suntem fãcuþi pentru a le învinge. Al doilea, pentru cã ºtiu cã
nu voi duce sarcina singur.”9 Emil Bodnãraº a fost ministrul Apãrãrii
Naþionale (Forþelor Armate) pânã la 4 octombrie 1955, urmat de
Leontin Sãlãjan. Lui se datoreazã decapitarea Armatei Române în anii
1947-1951, socotitã a fi fost „burghezã” ºi „reacþionarã”, precum ºi
„fãurirea armatei noi, populare”. În cuvântarea la Congresul al II-lea al
Partidului Muncitoresc Român din 23-28 decembrie 1955, Emil
Bodnãraº raporta cu satisfacþie îndeplinirea misiunii ce a avut pentru
„fãurirea armatei populare” a României, „dupã experienþa militarã a
Partidului Comunist al Uniunii Sovietice”, mai ales cã, în anii rãzboiu-
lui, „douã dintre marile unitãþi ale armatei, diviziile „Tudor Vladimirescu
-Deberþin” ºi „Horia-Cloºca-Criºan”, fuseserã crescute la ºcoala
Armatei Sovietice.”10 De precizat, în context, cã pânã în jurul anului
1960 s-a înculcat ideea cã „germenele” armatei române, numitã „nouã”
ºi „popularã”, au fost cele douã divizii formate din prizonierii români în
anii rãzboiului în Est, mai ales dupã catastrofa de la Stalingrad. Chiar
Ziua Armatei a fost fixatã 2 octombrie, ca „omagiu” adus generalisi-
mului I.V. Stalin, care la 2 octombrie 1943 a aprobat decretul de con-
stituire a Diviziei „Tudor Vladimirescu” pe teritoriul fostei U.R.S.S. Prin
Decretul nr.381 din 1 octombrie 1959 al Prezidiului Marii Adunãri
Naþionale Ziua Armatei a fost fixatã la 25 octombrie-data când trupele
Armatei Române au eliberat, la 25 octombrie 1944, localitãþile Carei ºi
Satu Mare, dezrobind astfel partea de nord a Transilvaniei aflatã sub
regim strãin în perioada 30 august 1940-25 octombrie 1944.11

Este lesne de sesizat frãmântarea, mai corect, deruta realã ce a
existat în Armata Românã în anii 1945-1951, cu anul 1947 (sfârºitul
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la bucãtãrie. La Turda mi-a plãcut mult, oraºul era mic, deosebit de
curat. Eu gãteam, spãlam, îl aºteptam pe Mircea, apoi ieºeam la plim-
bare în oraº. Ce sã mai zic, eram tineri ºi pentru prima datã ne
gospodãream singuri. Preoteasa era o femeie tare de treabã,
liniºtitã,cu vorbã puþinã, muncea toatã ziua ºi acasã ºi la bisericã.
Pare-mi-se erau greco-catolici.”16

Mutarea la Braºov a fost intempestivã, întrucât survenea în urma
transformãrilor de unitãþi. Aºa se ºi explicã de ce abia dupã aproape
douã luni a reuºit sã fie încadrat, la 22 august 1946, comandant al
Escadrilei 4 Picaj, funcþie din care cãpitanul aviator Mircea T.
Bãdulescu a fost „desãrcinat”, cum scrie în Foaia calificativã, ºi „numit
ajutor E.C.P. la Esc. 1 Asalt”, la data de 1 decembrie 1946.17 Precizãm
cã timp de aproape doi ani, de la 1 decembrie 1946 pânã la 10
octombrie 1948 cãpitanul aviator Mircea T. Bãdulescu va îndeplini,
mutat în diverse unitãþi, funcþia de ajutor E.C.P. (comandant secund
E.C.P.), pãstrându-ºi calitatea de personal navigant, fiind chiar o lungã
perioadã de timp, mai-septembrie 1948, instructor de zbor la ªcoala
de Pilotaj Ziliºtea. La fel, precizãm cã nu era membru P.C.R., calitate
ce o va îndeplini doar din martie 1949 pânã în aprilie 1950, când a fost
exclus „la verificare, pe motivul originei sociale a soþiei ºi familiei soþiei
ºi activitate în atitudinea antisovieticã înainte de 23 Aug.1944 ºi dupã
23 Aug. 1944 (motivul comunicat la excluderea din partid)”, cum scrie
în Foaie de serviciu completatã personal la 12 aprilie 1951, când
funcþiona la ªcoala de Ofiþeri Naviganþi Aviaþie nr.2 de la Focºani.18

În conformitate cu un document aflat în fondul de arhivã al Marelui
Stat Major al Armatei Române -  „pentru a se rãspunde multiplelor
nevoi de propagandã ºi contrapropagandã ivite dupã 23 august 1944,
s-a înfiinþat pe data de 1 decembrie un Serviciu cultural al Marelui Stat
Major”, cu scopul de a se permite: „sã se acþioneze în mod mai eficace
asupra moralului armatei; sã se menþinã o mai strînsã legãturã între
trupele luptãtoare ºi familiile lor din interior; sã se adânceascã cama-
raderia de arme româno-sovieticã; sã se combatã mai eficace propa-
ganda duºmanã.”19 Serviciul cultural al Marelui Stat Major era calea
oficialã prin care guvernul controla acest domeniu în Armata
Românã.20 Ulterior, prin Decretul lege nr.320 din 25 aprilie 1945 ºi
Ordinul general nr.29 din 8 mai 1945 al Ministerului de Rãzboi s-a con-
situit Aparatul pentru Educaþie, Culturã ºi Propagandã (E.C.P.), mai
întâi la unitãþile de pe front, apoi în întreaga Armatã Românã, cunos-
cut sub denumirea de „aparat politic”, element cu totul nou în struc-
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cu multã atenþie faþã de materialul statului ºi dragoste de subalterni ºi
unitate. Ca zburãtor a arãtat a fi acelaºi element de mare nãdejde, fiind
un exemplu în unitatea sa. Cu mutarea Fl. 4 Picaj la Braºov, ofiþerul a
depus multã muncã în a ajuta la transformarea unitãþii, reuºind a-mi fi
de mare ajutor.”12

Locotenentul aviator Mircea T. Bãdulescu a activat pe aerodromul
Turda timp de 11 luni, de la 1 august 1945 la 1 iulie 1946, când a fost
mutat la Braºov ºi înscris în controalele Flotilei 3 Mixtã, iar de la 22
august 1946 numit comandantul Escadrilei 4 Picaj.13 La Turda a trãit
mai multe evenimente, între care: la 15 noiembrie 1945 a fost numit
comandantul Escadrilei 27 Bomb. Picaj; la 11 februarie 1946, în baza
Decretului Regal nr.197 din 23 ianuarie 1946, a fost înãlþat la gradul de
cãpitan aviator cu vechimea din 16 iunie 1945; la 21 martie a fost numit
„ºi ºef al serviciului E.C.P. (Educaþie, Culturã, Propagandã-n.n.) pânã
la sosirea titularului; conferirea ordinului „Virtutea Aeronauticã” cu
spade, clasa Comandor, „pentru fapte deosebite de arme, pe câmpul
de luptã”, în baza Decretului Regal nr.2348 din 29 iulie 1946.14

De precizat cã propunerea pentru înaintarea la gradul de cãpitan
aviator cu calificativul „Excepþional” (în baza normelor legale în
vigoare-Legea nr.397 din 19 mai 1945 etc), a fost avansatã în Foaia
calificativã a locotenentului aviator Mircea T. Bãdulescu pentru perioa-
da 1 noiembrie 1944 pânã la 1 iulie 1945 de comandantul Grupului 8
Asalt Picaj, cãpitan aviator Ioan Eftimopol ºi adnotatã favorabil, cu
aprecieri elogioase la adresa celui în cauzã, de cãtre toþi ºefii ierarhi-
ci.15 Cât priveºte numirea cãpitanului aviator Mircea T. Bãdulescu „ºi
ºef al serviciului E.C.P. pânã la sosirea titularului” era, fãrã îndoialã, o
misiune obligatorie, în plus faþã de aceea de comandant al Escadrilei
27 Picaj. De adãugat cã, odatã prins în vârtejul aceste misiuni, pentru
care avea calitãþile necesare (culturã generalã, elocinþã, tact peda-
gogic etc.), greu se va putea debarasa de ea, ba chiar la un moment
dat, când a fost detaºat cursant la Centrul de Instrucþie de la Breaza,
în ianuarie 1947, i s-a pãrut o soluþie salvatoare pentru el spre a
rãmâne în cadrele active ale armatei, ca unicã formã de existenþã a sa
ºi a familiei sale la acea datã, dupã cum se va arãta.

La Turda, cãpitanul aviator Mircea T. Bãdulescu a trãit momente
înãlþãtoare ºi pe plan intim. A reuºit în scurt timp sã închirieze o
camerã mobilatã cu acces la dependinþe ºi s-o aducã pe Paula lângã
el. Erau, aºadar, împreunã, singuri pentru prima datã! „Am stat cu
chirie la preotul Glia, foarte bine; camerã mobilatã, cu acces la baie ºi
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Ce s-a întâmplat? Deocamdatã, cercetarea amãnunþitã în arhiva
Inspectoratului General pentru E.C.P. nu s-a întreprins. Mai precizãm
cã nu punem la îndoialã mai ales pentru acea perioadã istoricã, stãru-
inþa lucrãtorilor de la serviciul personalului pentru a consemna
„miºcarea cadrelor”. Ca urmare, încetarea detaºãrii este confirmatã ºi
de Carnetul de zbor al cãpitanului aviator Mircea T. Bãdulescu, în sen-
sul cã înscrie activitatea sa de zbor (ture de pistã, maneabilitãþi etc.) în
zile de vineri 18 aprilie 1947, luni 21 aprilie 1947, sâmbãtã 24 mai 1947
etc.30 În altã ordine de idei, ordinul Inspectoratului General pentru
E.C.P. a fost consemnat în Foaia matricolã fãrã numãr, ceea ce poate
echivala cu un ordin telefonic sau cu un ordin ce nu a mai ajuns la
Flotila 3 Mixtã decât în forma fãrã numãr. Faptul acesta are relevanþã,
întrucât aratã cã Mircea T. Bãdulescu nu a parcurs întregul program
de ºcolarizare pânã la 20 mai 1947 cum fusese planificat. Cu alte
cuvinte, nu a fost brevetat „ecepist”, deºi a continuat sã lucreze ca aju-
tor E.C.P. la Esc. 1 Asalt.

De fapt, în Registrul istoric al Centrului de Instrucþie de la Breaza,
existã urmãtoarea situaþie ºcolarã, fãrã alte amãnunte, a celor 278 cur-
sanþi deja amintiþi: 4-excepþional, 64-foarte bine, 106-bine, 68-sufici-
ent, 35-mediocru, 1-nereuºit.31 În mod normal, doar prin accident se
declarã nereuºit un singur cursant. Sã fi fost acesta cãpitanul aviator
Mircea T. Bãdulescu? Doar cercetãri stãruitoare în arhive ar putea
confirma/infirma cele prezentate. Credem cã este exclusã ipoteza po-
trivit cãreia cãpitanul aviator Mircea T. Bãdulescu a renunþat la cursuri
pe motivul nedeclarat al conºtientizãrii indocrinãrii masive la care erau
supuºi, întrucât experienþa aceasta de viaþã-lucrãtor E.C.P.-nu o res-
pingea din start. De altfel, nici nu putea sã o respingã ex abrupto, ca
militar de carierã, în primul rând, apoi, de ce sã îl condamnãm apodic-
tic pentru faptul cã-fãrã sã avem vreo mãrturie expresã în acest sens-
întrevedea în activitatea de lucrãtor E.C.P., cel puþin în momentul
acela, o soluþie pentru a se menþine în cadrele active ale armatei, ca
unicã formã de existenþã pentru el ºi familia sa. Se pare cã au învins
„cadriºtii” (de la serviciul cadre/personal) din Inspectoratul General al
E.C.P., care, reverificând situaþia (combatant pe frontul de Est, soþia
fiicã de moºier expropiat, plus-eventual-calitatea de personal navigant
cu experinþã), au decis încetarea detaºãrii ºi înapoierea ofiþerului la
unitate, dupã o lunã de zile, fãrã prea multe explicaþii. A fost poate
aceastã situaþie un noroc þesut în pânza deasã ºi asprã a destinului
sãu. În Foaia calificativã pe anul 1946/1947 (1 noiembrie 1946-1 sep-
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turile militare româneºti, preluat în forme autohtone dupã modelul sovi-
etic.21 Structura „la vârf” a acestui „aparat politic” era Direcþia Superi-
oarã pentru E.C.P., transformatã la 2 octombrie 1945 în Inspectoratul
General pentru E.C.P., organism complex prin care „aparatul politic”
s-a generalizat în Armata Românã.22 Potrivit noilor reglementãri, aju-
torii pentru educaþie au primit denumirea de comandanþi secunzi (din
1948, locþiitori politici ai comandanþilor). Mai mult, ordinele, programele
de activitate, dispoziþiunile etc. elaborate de Inspectoratul General
E.C.P. au devenit obligatorii nu numai pentru ierarhia aparatului politic,
ci ºi pentru toþi comandanþii ºi ºefii militari. Controlul P.C.R. asupra
armatei cãpãtase o formã instituþionalã legalizatã.23 În baza Decretului
nr.1670 din 4 octombrie 1948 „aparatul politic” a devenit „aparat de
partid”, sub conducerea structurii Direcþia Superioarã Politicã a
Armatei (D.S.P.A.; din 1964, C.S.P.A.-Consiliul Politic Superioar al
Armatei), cu legalizarea organizaþiilor P.C.R. în armatã ºi obligativi-
tatea cadrelor permanente de a deveni membrii P.C.R.24 O uriaºã ca-
racatiþã politicã s-a suprapus peste Armata Românã. Acest „dualism”,
preluat (ºi impus) dupã modelul sovietic a fost desfiinþat abia în anul
1989, la 22 Decembrie.

Registrul istoric al Centrului de Instrucþie pentru Educaþie, Culturã
ºi Propagandã cu sediul la Breaza precizeazã cã aceastã structurã
militarã de învãþãmânt s-a constituit în baza Înaltului Decret nr.320 din
1 noiembrie 1945 cu scopul „de a pregãti viitoarele cadre ofiþeri ºi sub-
ofiþeri educatori pentru întreaga armatã.”25 Prima serie (1 noiembrie
1945-?) a inclus 76 cursanþi; a doua serie (25 februarie-25 mai 1946)
78 cursanþi. Pentru ca a treia serie (13 ianuarie-20 mai 1947) sã
includã 278 cursanþi rãmaºi la cursuri, din 417 prezenþi la preselecþie,
cu 139 înapoiaþi la unitãþi.26 Din cei 278 cursanþi cuprinºi în seria a
treia, pe grade militare erau: 5 locotenent-colonei, 37 maiori, 56 cãpi-
tani, 125 locotenenþi, 55 sublocotenenþi. Pentru ca din cei 56 cãpitani,
doar 2 sã fie aviatori.27

Sub data de 13 ianuarie 1947, în Foaia matricolã a cãpitanului avi-
ator Mircea T. Bãdulescu aflãm consemnarea: „Detaºat la C.I. Breaza
pentru a urma cursurile E.C.P. seria III-a, conf. ord. M(inistrerul) (de)
R(ãzboi). Insp. G-ral E.C.P. nr.62261/946; ord. nr.350/947.”28 Pentru
ca sub data de 10 februarie 1947, în acelaºi document sã aflãm: „În-
cetat dataºarea la Centrul de Instrucþie Breaza conf. ord. M.R. Insp.
General pentru E.C.P. (fãrã numãr-n.n.), ord. zi 415/947.”29
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am fost gravidã, mama s-a mutat la noi, fãcea toatã treaba. La Buzãu
l-am nãscut pe Doru.”35

Foaia matricolã a cãpitanul aviator Mircea T. Bãdulescu consem-
neazã în forma prescurtatã, caracteristicã documentelor militare, cu
indicarea acþiunii, datei calendaristice a acesteia, numãrul ordinului ºi
denumirea organului emitent urmãtoarele: la 20 august 1947 a fost
înscris în controalele Flotilei 3 Asalt prin transformarea unitãþii (Flotila
3 Mixtã); la 1 septembrie 1947 a fost ºters din controalele Flotilei 3
Asalt ºi mutat la Gruparea Depozite Comandament Aeronautic (Grup.
Dep. Aero.) Buzãu ºi înscris în controalele acestei unitãþi pe aceeaºi
datã; la 18 septembrie 1947, conform ordinului de zi nr.29/1947, s-a
prezentat la unitate ºi a fost încadrat ajutor E.C.P. pe Grupare; 1
noiembrie 1947, rãmas încadrat Grupare comandant secund E.C.P.
º.a.m.d.36

Aºadar, din nou la Buzãu, spre bucuria soþiei cã a venit aproape de
pãrinþi, dar ºi a lui Mircea care, cum spune doamna Polixenia, „a avut
sentimentul cã se aºeazã, în sfârºit, la casa sa, dupã atâta alergãturã
pânã în Cotul Donului, în Crimeea, în Ungaria ºi Cehoslovacia, la
Turda, la Braºov. Deja de Crãciun am primit locuinþã din fondurile
armatei, cu chirie, o casã naþionalizatã, în strada Tudor Vladimirescu
nr.12, vizavi de ªcoala de Agriculturã, unde, a fost ºi ºcoala de trac-
toriºti, bãieþi ºi fete. Casa era mare, cu douã camere ºi dependinþe,
foarte aproape de centru. Sigur m-am bucurat, aveam cãminul nostru.
Mircea împlinise la 1 noiembrie 1947 treizeci de ani, iar eu la 1 august
1947 douãzeci ºi trei de ani. În anul acela, 1948, la 8 octombrie a venit
pe lume ºi Doru, „boxierul”, cum îl numea doctorul la maternitate, cãci
fusese de aproape cinci kilograme. Pe Doru l-am botezat acasã, cu
preot, cum fãceau majoritatea ofiþerilor, sã se fereascã de neplãceri la
serviciu, unde trebuiau sã fie... atei! Aºa era regimul, nu se putea alt-
fel pentru ei, ca ofiþeri. Naºi au fost sora mea mai micã, Tincuþa ºi un
bun prieten a lui Mircea, Victor Ionescu, avocat, nu soþul Tincuþei,
Dumitru Dabija, care era ofiþer aviator, coleg cu Mircea pe front, la fel
din Buzãu, care s-au cãsãtorit abia în 1949. ªi Dumitru Dabija a fost
dat afarã din armatã, pe aceleaºi criterii politice. Mircea þinea mult la
familia sa ºi se zbãtea în fel ºi chip sã-i asigure, cât se putea asigura
atunci, toate cele necesare. Asta a fost bucuria noastrã la stabilirea la
Buzãu, aveam casa noastrã, „cuibul nostru”, cum spunea Mircea.”37

Conform Carnetului de zbor, deja la 29 ianuarie 1948 a efectuat un
zbor de antrenament, timp de aproape o orã, cu patru aterizãri, la 200
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tembrie 1947) aflãm aprecieri laudative onorante pentru cãpitanul avi-
ator Mircea T. Bãdulescu, fãrã (atenþie!) a se preciza dacã a fost sau
nu la Centrul de Instrucþie de la Breaza. Câteva dintre aprecieri: „Cu
reale calitãþi de educator: suflet bun, corect, sincer, foarte apropiat de
ostaºi ºi personal. Caracter ferm, hotãrât (...) Citeºte foarte mult ºi-l
intereseazã tot ceea ce este nou ca specialitate ºi culturã generalã (...)
A executat 21 ore zbor antrenament pe av. I.A.R.80 ºi Nardi.”32 În
acelaºi document aflãm consemnarea: „S-a încadrat de bunã voie în
Serviciul de educaþie ºi a înþeles de la început misiunea sa de educa-
tor”, urmatã de o alta: „Democrat convins, militant, totdeauna se mani-
festã pozitiv ºi activ.”33 Sunt mai puþin sau deloc onorante pentru cãpi-
tanul aviator Mircea T. Bãdulescu aceste constatãri/aprecieri? Noi cre-
dem cã nu. Nuanþarea însã a fost impusã, în context. De altfel, acest
„ mariaj” pilot-ajutor E.C.P. nu va mai dura decât un an, pânã în
octombrie 1948, când Direcþia Superioarã a Personalului Armatei va
interveni ferm, în sensul cã la 12 octombrie 1948 cãpitanul aviator
Mircea T. Bãdulescu a fost „înscris în controalele Flotilei 3 Asalt, venit
prin mutare din Grup(area) Dep(ozite) Aero(nautice) nr. 1, scos din
Aparatul Politic conf. Ord. M.A.N. Dir. Sup. Pers. nr.z1221/948 ºi numit
comandant Grup. Comandã, O.Z. nr.399/948.”34 A urmat pânã atunci
drumul unui ºir important de evenimente, atât în plan profesional, dar
mai ales în plan personal, familial.

2. Exerciþii de speranþã. Bucuria familiei
„La Braºov -relateazã doamna Polixenia Bãdulescu-am stat, ca ºi

la Turda, mai mult de un an de zile (de la 1 iulie 1946 la 1 septembrie
1947-n.n.). Locuiam, la fel, cu chirie în cartierul sãsesc, sub Tâmpa.
Stãteam bine, dar viaþa era scumpã. Nu se gãseau cele de trebuinþã,
mâncarea mai ales, decât greu ºi la preþuri piperate. Era secetã ºi
foamete mare. La Braºov era ºi fratele sãu (a lui Mircea Bãdulescu-
n.n.) Alexandru, cãsãtorit acolo, care lucra ca maistru militar, tot la
aviaþie, tâmplar, foarte bun gospodar, priceput la toate ale casei. Ne
vedeam normal, dar nu des, fiecare cu grijile lui. Pe noi ne bãtea gân-
dul sã revenim la Buzãu, unde era mai aproape de pãrinþi. Cred cã
acolo, la Braºov, am înþeles cât este de greu sã fii soþie de ofiþer, de
militar. Umbli de colo, colo, fãrã o casã a ta, fãrã un rost stabil. Mircea
s-a zbãtut ºi în toamna acelui an ne-am mutat la Buzãu, unde a obþi-
nut locuinþã, ca familist, în strada Tudor Vladimirescu nr.12. De când
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mai 1927 s-a stabilit ca ofiþerii activi sau în rezervã decoraþi cu Ordinul
„Mihai Viteazul” în rãzboiul de întregire din anii 1916-1919, sã pri-
meascã drept „recompensã naþionalã”, loturi de 5 sau 25 ha pãmânt
arabil. Legea a rãmas în vigoare pânã la 21 aprilie 1945, când a fost
modificatã, aplicându-se ºi ofiþerilor decoraþi cu Ordinul „Mihai
Viteazul” cu spade, instituit la 23 august 1944.42 Potrivit reglemen-
tãrilor legale, statul ºi-a rezervat dreptul de proprietate asupra loturilor
distribuite cu începere din anul 1945, iar ofiþerii aveau numai dreptul de
uzufruct, nemaiputându-l nici vinde, nici înstrãina. Tot dupã reforma
agrarã impozitele agricole ºi cotele de cereale au fost stabilite la
plafoanele celor impuse moºierilor ºi chiaburilor. Mai mult, din 1948
regimul de dijmã nu a mai fost permis, iar þãranii refuzau sã ia pãmân-
tul în arendã. În aceste condiþii, ofiþerii decoraþi cu Ordinul „Mihai
Viteazul” ºi împroprietãriþi (fãrã voia lor) cu loturile respective de
pãmânt ca „recompensã naþionalã” erau în imposibilitatea de a mai
plãti mâna de lucru ºi a achita obligaþiile cãtre stat. Ca urmare, treptat,
traversând stãrile de tensiune aferente, au „donat” (cum scria presa
vremii) statului loturile primite pentru eroismul lor.43

În aceastã situaþie -ºi în aceastã dramã- a fost ºi cãpitanul aviator
Mircea T. Bãdulescu. Nu credem cã acesta nu observa cum se sfarmã
toate în jurul sãu, de la interzicerea aviaþiei de bombardament la
scoaterea din oficiu în rezervã ºi, acum, deposedarea de loturi de
pãmânt dobândite, în fond, cu jertfã. „Când sectoristul a venit la mine
la spital (maternitate-n.n.) Mircea se afla la Braºov, cãci fusese scos
din aparatul politic, ºi era comandantul aerodromului militar de acolo.
Cu umorul cu care îºi însoþea totdeauna gândurile triste mi-a zis: „Vezi
ce deºtept am fost cã am scãpat de pãmânt, ar trebui sã „donezi” ºi tu
statului cele 25 de hectare primite dotã, mãcar ºtii una ºi bunã: nu mai
ai nimic!” Evident, mã necãjea. Dar nu a fost nevoie sã le „donez”, sta-
tul le-a luat cu forþa, cãci aºa se proceda, noi nu mai aveam putere sã
acoperim datoriile cãtre stat.”44

Pe aerodromul Ziliºtea, de la 1 mai ºi pânã la 1 septembrie 1948,
cãpitanul aviator Mircea T. Bãdulescu a realizat-dacã ne putem expri-
ma metaforic-penultimul „mare dans”, ca activitate de zbor, din viaþa
sa. Zbura aproape zilnic. Zbura cu plãcere. Se regãsise cu vechi
camarazi, între care locotenent-comandorul aviator Petre Agheici ºi
comandantul ªcolii de Pilotaj Ziliºtea, locotenent-comandorul aviator
C-tin ªedrea, acesta din urmã fiind promoþie de ºcoalã militarã cu,
acum, locotenent-comandorul aviator Ioan Eftimopol, prezent ºi el la
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m înãlþime, cu avionul Gotha 10 de ºcoalã care îl zbura pentru prima
datã. În zilele urmãtoare, la fel, inclusiv pe avionul I.A.R.39. La mijlocul
lunii februarie 1948 totaliza ºapte ore ºi treizeci de minute de zbor.38

Zbura, ºi acest fapt, credem era important, dincolo de orice alte activ-
itãþi solicitate de funcþia ce o îndeplinea. Faptul acesta este pe deplin
confirmat de detaºarea sa la ªcoala de Pilotaj Ziliºtea ca „secund
politic ºi instructor de zbor”, începând cu data de 1 mai 1948.39 Dupã
cum se va arãta, pe aerodromul Ziliºtea (azi Boboc, jud. Buzãu), pânã
la sfârºitul lunii septembrie 1948, cãpitanul aviator Mircea T.
Bãdulescu va totaliza aproape optzeci de ore de zbor, cu 213 ater-
izãri.40 Va cunoaºte din nou bucuria zborului ºi admirabila cãldurã
sufleteascã a camarazilor de aerodrom. Frãmântarea politicã a anului
1948 aproape cã nu îl mai atingea. 

În adevãr, anul 1948 a fost unul îndestul de frãmântat. Regele
Mihai I fusese silit sã abdice, la 30 decembrie 1947, ºi sã pãrãseascã
þara la începutul anului 1948. La 13 aprilie 1948 a fost adoptatã o nouã
Constituþie, iar la 11 iunie 1948 Marea Adunare Naþionalã a adoptat
Legea privind naþionalizarea principalelor întreprinderi industriale,
miniere, bancare, de asigurãri ºi de transport º.a.m.d. „La sfârºitul lunii
martie 1948 sau la începutul lunii aprilie Mircea a declarat la Tribunal
cã renunþã la lotul de 5 ha pãmânt arabil ce îl primise la Pogoanele
pentru cã era Cavaler al Ordinului „Mihai Viteazul”. ªi bine a fãcut.
Impozitele ºi cotele erau mari, nu se puteau acoperi din ce producea
pãmântul. Eram în maternitate, în octombrie 1948, când a venit sec-
toristul cu hârtia de la Grindu unde aveam cele 25 hectare pãmânt
dotã sã mã aresteze cã nu am plãtit cotele ºi impozitele ºi nu mai þin
minte ce alte obligaþii. În 1949 le-au luat ºi pe acelea, iar pe tataia
(Enache Dumitrescu, tatãl Polixeniei Bãdulescu-n.n.) au venit sã-l
aresteze, i-au confiscat casa de la Gherãseni, unde au fãcut dispen-
sar. Aºa cã am rãmas... fãrã griji! Vreau sã spun cã Mircea avea o intu-
iþie grozavã asupra evenimentelor. De prin 1947, de la Braºov, mi-a zis
cã vrea sã se descotoroseascã de cele cinci hectare, întrucât nu fãcea
faþã impozitelor. Cã Mircea a trãit o dramã, ºi-a riscat viaþa pe front
pentru cele cinci hectare, cã eu ºi pãrinþii mei am trãit o dramã, ºi alã-
turi de noi, Mircea, este uºor de înþeles. Vremurile s-au schimbat cu
totul, nimic nu mai era cum fusese.”41

Situaþia cavalerilor Ordinului „Mihai Viteazul” a fost deosebit de
grea în anii 1947-1951. Pe scurt, câteva repere. Prin Legea pentru
împroprietãrirea ofiþerilor decoraþi cu Ordinul „Mihai Viteazul” din 15
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Alte „performanþe”: a) numãr de aterizãri pe ieºire-avion, cu pre-
cizarea zilei de zbor, astfel: 10 (2 iulie, 12 august); 8 (27 mai, 18 iunie);
7 (16 iunie, 10 iulie, 10 august); 6 (26 mai, 4 iunie, 30 iunie, 24 august);
5 (18 august, 26 august); 4 -în ºase zile de zbor; b) ore de zbor pe
ieºire-avion, cu precizarea zilei de zbor astfel: 5 ore ºi 25 minute (16
iulie; raiduri-dublã comandã cu elevi, 7 aterizãri, avion Nardi); 4 ore ºi
20 minute (10 august) zbor fãrã vizibilitate (P.S.V.)-dublã comandã cu
elevi, 7 aterizãri, avion Fleet); 12 august:(idem, 10 aterizãri). Raidurile
cu elevii (total 10) au fost efectuate pe traiectele: Ziliºtea-Cioara
Doiceºti-Ziliºtea; Ziliºtea-Brãila-Ziliºtea. Dublele comenzi, ca instruc-
tor, le-a efectuat în principal cu locotenentul Trifan Vasile ºi adjutant
Babocea M., iar dublele comenzi în zbor de instrucþie cu: cãpitan
Popescu Greaca, maior Suceveanu ºi vechiul sãu camarad maior
(dupã noua denumire a gradelor militare) Petre Agheici.49 Cam astfel
se prezenta palmaresul activitãþii de zbor a cãpitanului aviator Mircea
T. Bãdulescu din vara anului 1948. Nu vom spune-nici mult, nici puþin,
ci-atât cât era necesar, din tot sufletul, cu toatã bucuria sa de om tânãr,
în speranþa de mai bine. Concluziv, în Carnetul de zbor de aflã con-
semnarea: „Se certificã de noi, Comandantul ªcolii de Pilotaj (maior
ªendrea Constantin-n.n.), cãpitan Bãdulescu Mircea a executat de la
1.IV.1948-1.IX.1948 urmãtoarele zboruri ºi ore: D.C. (dublã comandã-
n.n.)-ore 64 (Nardi, Fleet P8W); Antrenament-13.30; Pe avion de
ºcoalã -69.05; Pe avion de rãzboi -8.25 (5.55 I.A.R.80+2.30 I.A.R.39).
Total: 77.30.”50 Se încheia astfel un capitol frumos, chiar „romantic”,
din activitatea de zbor a cãpitanul aviator Mircea T. Bãdulescu, la
Ziliºtea-Buzãu.

„Bucuria cea mare a venit, nu putea sã nu vinã -mãrturiseºte doam-
na Polixenia Bãdulescu-, într-o vineri, la 8 octombrie acel an (1948-
n.n.) l-am nãscut pe Doru, la maternitate, un copil voinic, de apropae
cinci kilograme. A venit mama, apoi a venit ºi Mircea. Evident cã nu
am putut sã vorbesc cu ei. A vorbit Mircea cu doctorul mamoº, am uitat
cum îl chema, ºi l-a asigurat cã totul era în ordine. Normal cã eram
mândrã ca mamã, mai ales cã era primul copil, ºi bãiat. În neamul nos-
tru au fost numai fete. Aºa cã mândria mea era foarte mare. Când am
ieºit din maternitate ºi am venit acasã, pe Tudor Vladimirescu nr.12,
împreunã cu Mircea ºi cu mama, peste tot erau numai flori ºi atâta
bucurie cât nu s-a mai vãzut. Ãsta micu’ dormea buºtean, nu avea
treabã de noi! Mircea mi-a dãruit atunci un lanþ de aur, cu cruce, îl port
ºi acuma la gât, ca amintire, cât voi trãi. Mama a stat numai cu noi, ºi
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Ziliºtea.45 ªi încã: zbura ca instructor de zbor în dublã comandã cu ele-
vii, pe avioanele Nardi ºi Fleet, inclusiv raiduri, cu câte 4-8 aterizãri pe
zi, apoi, ca antrenament, pe avioanele de rãzboi I.A.R.80 ºi I.A.R.39.
„Îmi amintesc bine perioada aceea-mãrturiseºte doamna Polixenia
Bãdulescu-era o varã frumoasã ºi Mircea era fericit cã zbura ºi cã
pruncul nostru creºtea ca un nãzdrãvan în pântece. Îmi spunea de
Agheici, de Eftimopol cu care fusese pe front. Încã de la Turda îl
cunoºteam pe Eftimopol. ªi eu mã bucuram pentru Mircea cã se
simþea bine la Buzãu ºi la Ziliºtea. Era numai zâmbet, nu ºtia, când
venea acasã cu ce sã mã rãsfeþe. Parcã v-am mai spus, Mircea ºi-a
dorit o familie a sa, enorm ºi-a dorit, ºi a luptat din rãsputeri pentru
aceasta. Spera mereu în mai bine. Fãcea exerciþii de speranþã...
Pentru cã vremurile au fost cum au fost, mai mult ostile, decât bune.
Ceva asemãnãtor s-a simþit Mircea la Ploieºti, când ne-am cumpãrat
casa noastrã ºi Doru era de-acum mare, mergea la liceu. E poate,
pentru anumiþi bãrbaþi -ºi Mircea fãcea parte dintre aceºtia, dar am
observat ºi la alþi aviatori, ºi nu numai la aviatori-, familia, un fel de
reazem, de refugiu permanent, de încredere în forþele proprii, de
încredere în viaþã. Cred cã ºi de aceea nu m-am mai recãsãtorit dupã
moartea lui Mircea, nu am mai fost în stare sã reeditez ceea ce am trãit
alãturi de Mircea. De fapt, nici nu m-am gândit pânã acum sã
povestesc aceasta; poate nici n-ar trebui de povestit, sunt lucruri
intime, þin de viaþa fiecãruia.”46

În adevãr, a fost o varã frumoasã vara anului 1948, cu puþine zile
când din cauza condiþiilor meteorologice nefavorabile nu s-a putut
zbura. Pe aerodromul Ziliºtea, de la 10 mai 1948, într-o zi de luni când
a zburat prima datã ºi pânã la ultimul zbor, cel din data de vineri 3
septembrie 1948, cãpitanul aviator Mircea T. Bãdulescu, aºa cum
rezultã din Carnetul de zbor, a efectuat 43 zile de zbor din 102 calen-
daristice (fãrã duminici, când nu s-a zburat), cu 77,30 ore de zbor ºi
213 aterizãri.47 Ca urmare, a zburat, în medie, la douã zile calendaris-
tice lucrãtoare, cu aproape douã ore de zbor ºi cinci aterizãri pe zi de
zbor, ceea ce aminteºte întrucâtva cu activitatea de zbor de pe front.
Dãm mai jos zilele în care a efectuat mai mult de douã ieºiri-avion pe
zi, astfel: 

2 iunie 1948,      4 ieºiri,   11 aterizãri;
11 iunie1948,     4 ieºri,    11 aterizãri;
30 iunie 1948,    4 ieºiri,   11aterizãri;
9 iulie 1948,       3 ieºiri,    5 aterizãri.48
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tru prima datã. La fel, zborul (navigaþie radio) pe avionul de transport
Lockeed 10 pe care îl zbura prima datã, precum ºi pe avionul Ju.34.
S-a adãugat acestui program de pregãtire un numãr restrâns de ore de
zbor (3h 10m; 16 aterizãri) pe avionul de bombardament Heinkel He.
111.55 Citim în Foaia calificativã: „Ofiþerul a fost mereu exemplu de
demnitate, corectitudine ºi desãvârºitã disciplinã, dând dovada unei
temeinice ºi sãnãtoase educaþii militare. Paralel cu acestea cpt.
Bãdulescu e înzestrat cu splendide aptitudini profesionale(...) A obþinut
brevetul de pilot de transport public internaþional, în urma probelor teo-
retice la sol ºi practice în aer pe avionul Lockeed 10, în faþa unei co-
misii mixte cu reprezentanþi din Dir(ecþia) Av(iaþiei) Civile ºi Comand
(amentul) Aviaþiei (Militare-n.n.). În exerciþiile de zbor prin nori ori în
condiþiuni de rea vizibilitate s-a dovedit a fi stãpân pe sine, cu putere
de judecatã, de discernãmânt chiar în cazuri critice.”56 Potrivit Carne-
tului de zbor proba pentru brevet pe avionul Lockeed 10 s-a consumat
luni 15 aprilie 1949, cu maior Teodoru I.57 Instructorii de zbor: Mãnica
Dumitru, Balotescu Alexandru. Instructor de zbor: Popescu I.58 Pal-
mares: 9 ore ºi 10 minute -Focke Wulf 58; 28 ore ºi 15 minute-Junkers
34; 3 ore ºi 50 minute -Lockeed 10; 3 ore ºi 10 minute -Heinkel 111.
Total ore de zbor: 44 ore ºi 15 minute. Total aterizãri: 70.59

Fãrã îndoialã, obþinerea brevetului de pilot transport public inter-
naþional a fost pentru cãpitanul aviator Mircea T. Bãdulescu un succes
meritat, în sensul cã a dorit aceasta ºi a reuºit ca om ºi ca aviator pilot
sã împlineascã aceastã dorinþã. Era încã un exerciþiu (greu) pentru
speranþã...„ Þin minte cã, înapoiat de la cursuri, a spus bucuros: „De
acum nu se mai poate muri de foame”, ºi era tare mândru de aceastã
nouã realizare.”60 Mãrturia doamnei Polixenia Bãdulescu este una din-
tre cele mai preþioase, în sensul cã Mircea T. Bãdulescu conºtienti-
zase douã aspecte esenþiale: a) decapitarea aviaþiei militare, cu puþine
ºanse de revigorare în viitor, fãrã introducerea aviaþiei reactive; b) sin-
gura profesie pe care o putea exercita în mod temeinic era aceea de
aviator pilot, brevetarea ca pilot de transport internaþional fiind o dova-
dã peremptorie în acest sens. Dar împrejurãrile au fãcut ca sã nu
poatã practica niciodatã aceastã profesie de pilot transport inter-
naþional. Dupã scoaterea din armatã, în octombrie 1951, prevederile
articolului 40 litera f din Statutul Corpului Ofiþerilor ºi clauzele aferente
îi interziceau practic sã profeseze ca pilot de linie internã sau inter-
naþionalã. Vom adãuga cã situaþia devenise atât de criticã spre
sfârºitul anului 1949 ºi anii urmãtori (devastaþi de stalinism pânã în
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ea care nãscuse ºi crescuse patru fete ºtia rostul la toate, scãldat,
înfãºat ºi câte altele când ai copil mic. La botez au venit toate nea-
murile, cã nu mai încãpeau în casa aceea mare. Dar cel mai mândru
era tot Mircea. Nu se mai sãtura sã-ºi vadã “odoru’” -aºa-i spunea-
cum doarme scãldat ºi sãtul în landou, un cãrucior altfel de cum sunt
acestea de acuma. Ce mai, umbla numai pe vârful degetelor prin casã!
În toate, mare noroc am avut cu mama mea Chiriachiþa care era în
putere ºi fãcea treburile casei aproape singurã, pe toate. Aºa a rãmas
pânã la sfârºitul vieþii. Nu se frângea sub greutãþi, parcã le lua în
derâdere. A ºtiut sã trãiascã simplu ºi demn ºi îndemna ºi pe alþii sã
facã la fel, inclusiv pe Mircea îl „muºtruluia”, nu se ferea sã o facã, dar
se înþelegeau chiar bine de tot. Pentru cã necazurile au venit peste noi
ºi nu puþine.”51

Conform Ordinului Ministerului Apãrãrii Naþionale. Direcþia Superi-
oarã a Personalului nr.Z.1221 din 29 septembrie 1948 ºi a Ordinului
Comandamentului Aeronauticii. Statul Major. Biroul 1 Mobilizare nr.
444 din 6 octombrie 1948, cãpitanul aviator Mircea T. Bãdulescu a fost
eliberat din funcþia de ajutor politic ppentru E.C.P. la Gruparea
Depozite Comand. Aeron. ºi mutat în Flotila 3 Asalt Braºov în funcþia
de comandant Grup comandã zbor ºi comandantul aerodromului mili-
tar.52 De fapt, cum s-a mai arãtat, la 4 octombrie 1948, în baza
Decretului Prezidiului Marii Adunãri Naþionale nr.1670 „aparatul politic”
a fost transformat în „aparat de partid”, cu Direcþia Superioarã Politicã
a Armatei (D.S.P.A.) ca secþie a C.C. al P.M.R. Este lesne de înþeles
cã în „aparatul de partid” au rãmas doar „activiºtii”, adicã doar acei
ofiþeri ºi (eventual) subofiþeri care au fost ºcolarizaþi (îndoctrinaþi) în
acest scop. Cãpitanul aviator Mircea T. Bãdulescu a înþeles situaþia,
chiar fãrã nici un fel de frãmântare, mai ales dupã ce trãise atâtea
bucurii în vara ºi toamna acelui an. Ca dovadã, la 1 decembrie 1948
se afla printre puþinii elevi ai ªcolii de zbor fãrã vizibilitate de la Târgºor
-Ploieºti, detaºat în baza Ordinului nr.23992/1948 al Comandamentu-
lui Aeronauticii.53

Foaia calificativã pe anul 1948/1949 (1 noiembrie 1948-1 mai 1949)
a cãpitanului aviator Mircea T. Bãdulescu explicã în termeni superla-
tivi ºi cu amãnunte semnificative activitatea sa pe durata celor cinci
luni (decembrie 1948-mai 1949) la ªcoala de zbor fãrã vizibilitate de la
Târgºor-Ploieºti,54 iar Carnetul de zbor consemneazã cu rigoare (de
chiar zece minute) zborul instrumental realizat pe avioanele de tran-
sport public Focke-Wulf Fw.58 ºi Junkers Ju.34 pe care le zbura pen-
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se afla la ªcoala de la Târgºor, a cumulat în acel moment douã
aspecte: a) solicitãrile locþiitorilor politici (care îndeplineau ºi funcþia de
secretar al biroului organizaþiei de bazã de partid) de a primi în partid
pe „cei mai buni dintre cei mai buni” ºi cu originea socialã „sãnãtoasã”
(tatãl lui Mircea T. Bãdulescu-fost mic meseriaº, fãrã atelier); b) opþi-
unea personalã, vãzând în calitate de membru al partidului un mijloc
de siguranþã în plus pentru zbaterile sale existenþiale. Adãugãm la
toate acestea drama familiei Enache ºi Chiriachiþa Dumitrescu, pãrinþii
soþiei ºi socrii sãi, care în 1949 au fost expropiaþi total, cu confiscarea
bunurilor imobile. Se vedea cu ochiul liber, cum se spune, cã înrãutã-
þirea situaþiei era tot mai accentuatã. Nu-i rãmânea decât sã-ºi vadã de
profesia sa ºi sã se bucure de zbor ºi de liniºtea cãminului sãu. „Deja
dupã ce l-au mutat la Focºani-îºi aminteºte domna Polixenia Bãdules-
cu -îl vedeam pe Mircea mai îngrijorat, mai puþin vesel. Nu se plângea
de nimic, dar îl vedeam cum se frãmântã. Când îl întrebam, îmi rãs-
pundea evaziv cã o sã fie mai bine, sã avem rãbdare; nu spunea
aproape nimic din necazurile sale la serviciu. Pânã atunci gândul lui
era la zbor, vorba sa la fel.”64

La Ziliºtea, în perioada mai-octombrie 1949 a zburat, în adevãr, „pe
rupte” cum se spune sau, mai corect, „din tot sufletul”, parcã intuind cã
va fi pentru ultima datã, atât de mult ºi atât de frumos. S-a regãsit pe
sine, zburând. De data aceasta era numai „instructor de zbor”, nu „ºi
instructor de zbor”, alãturi de „ajutor E.C.P.”. Dar sã etalãm rezultatele,
care sunt, sub raport statistic, impresionante, astfel: a) total zile calen-
daristice (fãrã duminici, în perioada 16 mai-8 octombrie 1949)=126; b)
total zile în care a zburat=75; c) total ore de zbor=216 ore ºi 30 minute;
d) total aterizãri=1212; e) avioane zburate: Fleet, Nardi.65

Se impun câteva detalieri, astfel:
A. Perioada 16 mai-14 august 1949 a fost cea mai intensã în acti-

vitatea de zbor a cãpitanului aviator Mircea T. Bãdulescu, ca instruc-
tor de zbor. Perioada includea 91 zile calendarisrtice (13 sãptãmâni),
cu 78 zile lucrãtoare. Din zilele lucrãtoare s-a zburat 65 zile, ceea ce
înseamnã, practic, în fiecare zi, cu de regulã, o singurã ieºire-avion pe
zi, chiar dacã aceastã ieºire a durat de la peste trei la peste ºapte ore
de zbor, astfel: 

a) peste ºapte ore de zbor -2 zile: 21 mai, cu 53 aterizãri; 26 mai,
cu 47 aterizãri;

b) peste ºase ore de zbor -2 zile: 30 mai, cu 47 aterizãri; 1 iulie, cu
40 aterizãri;

231

cele mai mici amãnunte) încât chiar directorul TARS (Transporturile
Aeriene Româno-Sovietice, singura companie de transport aerian rã-
masã în funcþiune), cãpitan-comandorul Mihail Pavlovshi a fost arestat
ºi întemniþat timp de cinci ani (1949-1954) la Canal ºi în alte locuri de
detenþie comuniste. Acesta, cu amãrãciune noteazã în cartea sa: „La
49 de ani (câþi avea la 7 octombrie 1954-n.n.) toate porþile mi se închi-
deau. Nici nu puteam arãta o autobiografie, cu 5 ani de închisoare. Nu
se uita nimeni dacã era pe drept sau nu. Vroiam sã lucrez ceva,
indiferent ce, sã reuºesc sã nu mã mai gândesc la cele petrecute.”61

Spune aceasta, în anul 2001, decanul de vârstã al piloþilor români,
generalul aviator Mihail Povlovschi, la peste 95 de ani, amintindu-ºi
vremurile de demult, extrem de grele.

Începând cu data de 1 mai 1949 cãpitanul aviator Mircea T.
Bãdulescu a fost detaºat la ªcoala Militarã de Pilotaj Ziliºtea ca
instructor de zbor, conform Ordinului M.A.N. Direcþia Cadrelor Armatei
nr.N.N.2467/1949 ºi a altor ordine aferente.62 Perioada de detaºare
era pânã la 31 decembrie 1949. Între timp, la 15 iulie 1949 a fost ºters
din controalele Flotilei 3 Asalt Braºov ºi mutat la Regimentul 3 Aviaþie
Târgºor în poziþia detaºat la ªcoala Militarã de Pilotaj Ziliºtea. La 29
noiembrie 1949 s-a prezentat din detaºare ºi a fost încadrat ca ºef al
observatorilor aerieni ºi instructor de zbor. În lunile urmãtoare alte
douã detaºãri: la Comandamentul Forþelor Aeriene Militare (C.F.A.M.)
pentru lucrãri la regulamente, în perioada 27 decembrie 1949-17 ianu-
arie 1950; la Centrul de Instrucþie al Aviaþiei de la Tecuci, comandan-
tul Grupului elevi ºi instructor de zbor, în perioada 1 februarie-30
aprilie 1950. La 30 aprilie 1950, dupã excluderea din partid (a fost
primit membru P.M.R. în martie 1949 în timp ce se afla la ªcoala de
zbor fãrã vizibilitate de la Târgºor), a fost mutat la ªcoala de Ofiþeri
Aviaþie nr.2 de la Focºani, mai întâi ca ofiþer ajutor pentru
aprovizionare, apoi de la 15 noiembrie 1950 ofiþer la Secþia Învãþãmânt
ºi profesor la elevi.63

Pe parcursul a doar un an de zile, aprilie 1949-aprilie 1950 cãpi-
tanul aviator Mircea T. Bãdulescu a trãit o mulþime de evenimente
care, toate, semnalau o înrãutãþire a situaþiei în general, a situaþiei sale
concrete, în special. Este lesne de sesizat cã zbaterea sa includea
douã aspecte: a) sã se menþinã în cadrele active ale armatei ºi, fãrã
îndoialã, în calitatea de personal navigant; b) sã revinã cu serviciul la
Buzãu sau în apropiere, fie ºi ca detaºat, spre a fi cât mai aproape de
familia sa. Credem cã înscrierea în partid, în martie 1949, în timp ce
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„lupta de clasã care se ascute mereu” (emanatã de I.V. Stalin, care
mai trãia, ºi, în decembrie 1949, la 70 de ani, fusese aproape zeificat
în toate instituþiile statului român, din ordinul partidului unic de
guvernãmânt) acþiona pretutindeni prin zelul lucrãtorilor din serviciile
pentru personal. Lozinca bolºevicã „Cadrele (de partid-n.n.) hotãrãsc
totul”, fusese aplicatã ºi în sensul cã deciziile concrete (în contact cu
persoanele fizice) emanau de la... Direcþia cadre, Secþia cadre, Biroul
cadre! Serviciile cadre, mai ales în structurile militare româneºti, au
fost alãturi de Comisia de partid70 de pe lângã organele de partid (în
armatã-Direcþiile politice), adevãrate organe de torturã moralã ºi
politicã (de unde ºi criteriul de evaluare „motive moralo-politice”), în
acea perioadã pro ºi post-stalinistã, timp de mai bine de un deceniu ºi
jumãtate, pânã dupã Declaraþia din aprilie 1964. Totul era în secret, cu
uºile închise, oamenii aveau simþãmântul cã sunt mânuiþi, în pofida
voinþei lor, de forþe ascunse, subterane, aproape chiar oculte. Cei care
încercau vreun gest de protest firesc (de revoltã nici nu putea fi vorba!)
erau eliminaþi treptat, iar de la caz la caz, privaþi de libertate, exterminaþi.

La 17 ianuarie 1951 cãpitanul Mircea T. Bãdulescu a fost chemat
la Biroul cadre, unde ºef era locotenentul major Nicolae Platagu, care
i-a adus la cunoºtiinþã faptul cã a fost numit ºef al Serviciului
Echipament al ªcolii ºi sã ia mãsurile în consecinþã, întrucât în Secþia
învãþãmânt ºi ca profesor nu mai poate lucra! Nu cunoºtem felul în
care s-a consumat respectiva scenã, bãnuim doar perplexitatea cãpi-
tanului aviator Mircea T. Bãdulescu în faþa unei astfel de ºtiri. Faptul s-
a concretizat în cursul aceleeaºi zile prin raportul personal scris nr.1
cãtre comandantul ªcolii, locotenent-colonelul Constantin Gheorghian.
Redãm integral textul acestui raport scris:

„Nr.1
din 17-01-1951

Cpt. Bãdulescu T. Mircea
cãtre

ªcoala Ofiþeri Naviganþi Av. nr.2

Tov. colonel Comandant,

În ziua de 17-01-1951 am fost anunþat de ºeful Biroului cadre cã
am fost încadrat ca ºef al Serviciului îmbrãcãminte. Am luat legãtura
cu Plutonierul Vrabie Teodor, vechiul mânuitor ºi am stabilit luarea în
primire a serviciului astfel:
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c) peste cinci ore de zbor -2 zile: 27 mai, cu 39 aterizãri; 24 mai, cu
37 aterizãri;

d) peste patru ore de zbor -6 zile: 20 mai, cu 39 aterizãri; 25 mai,
cu 30 aterizãri; 31 mai, cu 29 aterizãri; 5 iulie, cu 31 aterizãri; 8 iulie,
cu 27 aterizãri; 9 iulie, cu 30 aterizãri.

e) peste trei ore de zbor -17 zile, cu circa 20-25 aterizãri;
B. Din totalul de 216 ore ºi 30 minute ore de zbor, pe avioanele

Fleet ºi Nardi au fost: 203 ore ºi 35 minute duble comenzi cu elevii; 12
ore ºi 55 minute antrenament individual.66

Este lesne de sesizat efortul depus. Considerãm cã, în raport cu
aceste rezultate, cãpitanul aviator Mircea T. Bãdulescu ºi-a manifestat
bogat vocaþia sa de instructor de zbor, de excelent zburãtor ºi peda-
gog. O cercetare specialã s-ar impune pentru a cunoaºte nominal pe
acei care au beneficiat de mãiestria instructorului lor de zbor, cãpita-
nul aviator Mircea T. Bãdulescu. Ziliºtea (Boboc)-Buzãu era la acea
datã, ºi va deveni ulterior, dupã anii ‘60 ai secolului al XX-lea un pu-
ternic centru de pregãtire al personalului militar navigant românesc cu
tradiþii aviatice ce coboarã în timp pânã la anii 1912, 1910.67

3. Calvarul unui an: 1951
Anul 1951 a debutat cât se poate de prost pentru cãpitanul aviator

Mircea T. Bãdulescu. Cum s-a mai arãtat, la 16 august 1950 a fost
ºters din controalele (evidenþa) Regimentului 3 Aviaþie Târgºor ºi
mutat la ªcoala de Ofiþeri Naviganþi Aviaþie nr.2 de la Focºani, unde
îndeplinea funcþia (înscrisã în statul de organizare cu gradul de maior)
de ajutor al ºefului Secþiei Învãþãmânt a ªcolii ºi profesor la cursurile
de la Tactica aviaþiei, Cunoaºterea altor arme (infanterie, artilerie, etc.)
ºi Bombardament aerian.68 Deºi nu mai zbura, îi plãcea enorm munca
la clasã cu elevii sãi. ªeful sãu direct, ºeful Secþiei învãþãmânt era
cãpitanul aviator Bulat L. Mihail, fost pilot de vânãtoare, un bun cama-
rad (n.1916), care îl aprecia în termeni superlativi.69 La 1 noiembrie
1950 Mircea T. Bãdulescu împlinise 33 de ani, continua sã facã nave-
ta sãptãmânalã Buzãu-Focºani ºi se considera destul de energic,
sãnãtos; era mulþumit cã Doru creºtea viguros ºi cã Paula, soþia sa,
era ajutatã permanent de mama sa, Chiriachiþa Dumitrescu. Cu toate
aceste simþea cã ceva nu este în ordine. Atmosfera în ªcoalã deºi
aparent calmã, era stresantã în ceea ce priveºte relaþiile interumane,
dominatã de suspiciune ºi neprevãzut. Cu vigoare diabolicã, principiul
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aviator Mircea T. Bãdulescu din funcþia ce o deþinea la Secþia învãþã-
mânt. Sunt certe, în schimb, aºa numitele motive „moralo-politice”,
care funcþionau permanent, cu forþã decisivã, ºi doar aparent în para-
lel cu alte motive. Exemplul cel mai concludent s-a consumat, privitor
la cãpitanul aviator Mircea T. Bãdulescu, chiar spre sfârºitul lunii mai
1951 ºi în legãturã cu ceea ce cãpitanul Mihail Bulat stipula în finalul
amintitei Caracterizare de serviciu: „Meritã a fi avansat la gradul de
Maior”. Mai mult, îndeplinea condiþia statutarã de ºase ani vechime în
gradul de cãpitan, de la 16 iunie 1945, rectificatã legal de la 16 sep-
tembrie 1944.75

În Memoriul personal al cãpitanului aviator Mircea T. Bãdulescu
apare  un documentrelativ straniu, datat 24 mai 1951, care nu este
altceva decât un formular tipizat pentru „PROPUNERI / De înaintare la
gradul de...” ºi completat manu cu cernealã neagrã, nesemnat, sub
formã de ciornã, dar suficient de revelator pentru cazul analizat.76 Do-
cumentul reia pasaje importante din caracterizarea semantã de cãpita-
nul Mihail Bulat, ba chiar lasã sã se înþeleagã cã cel (cei) care l-au în-
tocmit a (au) ºarjat cu superlativele, întrucât s-au operat tãieturi vizibile
în text, cu altfel (?) de caracter al literelor. Astfel, expresia iniþialã „un
pedagog de valoare”, a rãmas „un pedagog bun”, din expresia „a dat
rezultate foarte bune în pregãtirea noilor cadre” a fost eliminat superla-
tivul „foarte”, la fel din expresia „foarte muncitor” º.a.m.d.77 Pentru ca
sã se ajungã în final la: „Concluziuni. Ofiþerul poate sã îndeplineascã
o funcþie superioarã gradului în Sc. (Secþia) învãþãmânt”, continuatã cu
adaos de text (unde peniþa era foarte încãrcatã cu cernealã ºi pãta
literele) astfel: „dar propunem a fi lãsat în acest grad din cauza originii
sociale a soþiei (fiicã de moºier), precum ºi din cauza rezultatelor în
munca sa anterioarã în compartimentul militar.”78

De necrezut, azi, dar aºa a fost, ca exprimare a principiului luptei
de clasã ce domina în epocã („urã nemãsuratã împotriva burgheziei ºi
a moºierimii care sunt duºmanii poporului”) ºi a principiului inter-
naþionalist pro sovietic, întrucât expresia „rezulatate(lor) în munca sa
anterioarã în compartimentul militar” însemna: fost combatant în rãz-
boiul antisovietic din perioada 22 iunie 1941-23 august 1944! Alte co-
mentarii prisosesc. Cert este cã propunerea pentru avansarea la gra-
dul de maior a cãpitanului aviator Mircea T. Bãdulescu a fost clasatã
definitiv. Calvarul anului 1951 era abia la începuturile sale!

Sã notãm cã deja la 20 februarie 1951 cãpitanul Mircea T.
Bãdulescu scria, pe baza unui ghid „venit de sus”, prima sa Autobio-
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-între 17-21 ianuarie se pune la punct gestiunea, 
-între 21-25 ianuarie luarea în primire a magaziei.
Subsemnatul din 25 aprilie pânã la 15-11-1950 am funcþionat ca

ajutor pentru aprovizionare.
De la 15-11-1950 pânã în prezent am funcþionat ca ajutor al ºefului

Secþiei învãþãmânt, încadrat pe loc (funcþie-n.n.) de maior.
În situaþia prezentã, fãrã a comite vreo greºealã, fãrã a primi aver-

tisment am fost încadrat într-o funcþie retrogradã, pe loc de locotenent
major, deºi sunt cel mai vechi cãpitan din unitate.

Faþã de cele raportate ºi în conformitate cu Reg(ulamentul) Disci-
plinar, cap.VI, art.43 ºi art.47, rog a fi scos la raport confidenþial per-
sonal.

Cpt. Bãdulescu.”71

Trei zile mai târziu, comandantul ªcolii a consemnat rezoluþia sa pe
raportul primit, cu adresã cãtre Biroul cadre, astfel: „20.01.1951 / B.
cadre / Încadrarea de unde o ºtie? / Astãzi se definitiveazã chiar la pro-
punerea lui.”72

Întrebarea „Încadrarea de unde o ºtie?” viza probabil faptul cã
funcþia de ºef al Serviciului echipament era doar de locotenent major
ºi nu trebuia divulgatã, cel numit urmând a fi pus în faþa faptului împli-
nit, la ordin. Totodatã, aceastã întrebare mustra direct pe ºeful Biroului
cadre pentru „complicitatea” sa. Cât priveºte expresia „Astãzi se defi-
nitiveazã (încadrarea-n.n.) chiar la propunerea lui.”, deºi oarecum am-
biguã, lasã sã se înþeleagã cã cel puþin comandantul ªcolii de Ofiþeri
Naviganþi Aviaþie nr.2 a stat de vorbã cu cãpitanul aviator Mircea T.
Bãdulescu. Dacã a stat de vorbã, cum era normal, regulamentar, pre-
supunem cã douã au fost întrebãrile puse de petent: De ce retrogra-
darea, care sunt motivele reale? Cine va continua cu elevii cursurile de
Tactica aviaþiei, Cunoaºterea altor arme ºi Bombardament aerian?

Cert este cã la 20 mai 1951, în Caracterizarea de serviciu a cãpi-
tanului aviator Mircea T. Bãdulescu pe perioada 1 octombrie 1950-20
mai 1951, ºeful Secþiei învãþãmânt, cãpitanul Mihail Bulat preciza:
„Ofiþerul îndeplineºte funcþia superioarã gradului (corespunzãtoare
gradului de maior-n.n.) cu succes ºi cred cã este locul de producþie cel
mai adecvat pregãtirii sale.”73 Adaugã imediat: „Meritã a fi avansat la
gradul de maior.”74

Cu toate acestea, rãmân necunoscute motivele de ordin cazon
(invidie, promovarea protejaþilor etc.) pentru înlãturarea cãpitanului
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foºti camarazi de front ºi colegi din anii 1939-1951, cu indicarea destul
de sumarã a locului lor de muncã ºi a perioadei cât au lucrat împre-
unã. Autobiografia a foat semnatã ºi datatã: 20 Febr(uarie) 1951.

Cine nu a alcãtuit vreodatã o astfel de Autobiografie, în care, con-
form ghidului, accentul cãdea pe originea socialã, averea ºi politica
prestatã înainte ºi dupã 23 august 1944, ca expresie a aplicãrii de-
vastatoare a principiului luptei de clasã, este greu sã-ºi imagineze
efortul fãcut de cel în cauzã pentru alcãtuirea acesteia! Mai ales cã se
adãuga ºi ameninþarea „cadristului” (ofiþerului lucrãtor în serviciul per-
sonalului), potrivit cãruia: „Tovarãºi, sã nu minþiþi, sã spuneþi adevãrul
ºi numai adevãrul!” La întrebarea celor în cauzã „dacã nu cunoºteau
anumite date?”, rãspunsul venea oarecum conciliator: „Mai bine nu
scrieþi, decât sã minþiþi, tovarãºi!”80

Se pare cã metoda aceasta „cu ghid” nu a dat rezultatele scontate,
în sensul cã rãspunsurile nu erau impuse (cuantificarete cu detalii),
lãsau loc „unor omiteri”, care pentru „munca de cadre” echivala cu un...
dezastru! Ca urmare, deja în luna aprilie 1951 se aflau în toate unitãþile
militare teancuri masive de formulare tipizate purtând titlul FOAIE DE
SERVICIU, sub antetul Ministerul Forþelor Armate ale R.P.R. ºi care,
fiecare, conþinea 26 pagini numerotate tipografic, cu nu mai puþin de
26 rubrici numerotate ºi casetate în diviziuni ºi subdiviziuni, care se în-
cheia începând cu pagina 21, cu „AUTOBIOGRAFIE / aparþinând...”,
sub recomandarea subliniatã: „Se va scrie citeþ, îngrijit ºi numai cu cer-
nealã.”81

O astfel de Foaie de serviciu a completat ºi cãpitanul aviator Mircea
T. Bãdulescu, cu precizãrile încã din prima paginã: „Întocmitã la data
de 12 aprilie 1951 / În unitatea ªcoala Ofiþeri Naviganþi Aviaþie Nr.2.”82,
cu o riguroasã Autobiografie dezvoltatã pe patru pagini, urmatã de o
Notã de persoanele care mã cunosc, încã o paginã completã ºi sem-
natã.83 Avea sã fie acesta ultimul document olograf pentru serviciul
personalului, întocmit, ca ofiþer activ, de cãtre cãpitanul Mircea T. Bã-
dulescu, extrem de valoros ca informaþii ºi aprecieri pertinente, exploa-
tat de noi în diferite etape ale cercetãrii de faþã, dupã cum s-a arãtat.

În subsidiar mai notãm cã, aflat la Târgºor, la Regimentul 3 Aviaþie,
unde funcþiona ca ºeful observatorilor (aero) ºi instructor de zbor, cãpi-
tanul aviator Mircea T. Bãdulescu, a semnat la 21 noiembrie 1949 un
document intitulat FIªA PERSONALÃ, formular tipizat, cuprinzând opt
pagini numerotate tipografic ºi nouã capitole (I.Date biografice, II.Date
profesionale, III.Unitãþi din care a fãcut parte, V.Campanii etc.)
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grafie, la fel ca ºi ceilalþi colegi, cadre permanente (active) ale armatei:
„Autobiografie
-Bãdulescu T. Mircea.
-Cãpitan aviaþie; ªcoala Ofiþeri Navig(anþi) Aviaþie nr.2.
-Nãscut la 1 Noiemb(rie) 1917-Buzãu, fiul lui Teodor ºi al Sofiei

Bãdulescu.
-Tata, a fost croitor-lucrãtor; din 1940 nu mai lucreazã, fiind bãtrân

ºi bolnav (68 ani). Nu a avut ºi nu are nici-o avere.
Nu a fãcut ºi nu face politicã; simpatizant al clasei muncitoare.
-Mama, casnicã; nu a avut nici-o avere; nu a fãcut politicã; dece-

datã în 1927.
-Fraþi-surori: Maria Bãdulescu, prin cãsãtorie Maria Batiste, nu a

avut avere ºi în prezent nu are; nu a fãcut politicã înainte de 23
Aug(ust) 1944; în prezent membrã U.F.D.R. De profesie casnicã, este
cãsãtoritã, are un copil, din 1938 cu Ion Batiste funcþionar la Com-
Petrol Buzãu, locuieºte în Buzãu-Piaþa Unirii, depozitul de benzinã.

Alexandru Bãdulescu, cãsãtorit, cu un copil; nu a avut ºi nu are nici
un fel de avere; ocupaþia înainte ºi dupã 23 August 1944, maistru tâm-
plar-militar; în prezent la reg(imentul) 6 Aviaþie, oraº Stalin.

Nu a fãcut politicã înainte; din 1946 membru în P.M.R. verificat.
-Sunt cãsãtorit din martie 1945, am un copil de 2 ani. Soþia este

Polixenia Dumitrescu, casnicã; nu a fãcut politicã înainte, fiind elevã
de liceu, dupã 23 Aug(ust) 1944 membrã U.F.D.R. A avut fãrã act legal
25 pog(oane) pãmânt în comuna Grindaºi-Ialomiþa, expropiat în 1945
ºi 1949. Pãmântul a fost considerat aparþinând socrului (meu), care a
intrat în legea de expropiere din 1945. În prezent nu are nici un fel de
avere.

-Pãrinþii soþiei: Chira Dumitrescu, casnicã, nu a fãcut ºi nu face
politicã, nu are avere.

Enache Dumitrescu; înainte de 23 Aug(ust) (1944) a fãcut politicã
liberalã; dupã, nu a mai fãcut politicã; a avut circa 65 ha pãmânt în
Grindu-Ialomiþa, care a fost expropiat în 1945 ºi 1949. O casã în com.
Gherãseni-Buzãu, expropiatã în 1949. Dupã expropiere pânã în pre-
zent lucreazã pe ªantierul Salva Viºeu-Nãsãud, zilier.

În 1945, dupã 23 Aug(ust) 1944, a fãcut acte dotale la 3 din fete pe
care urma sã le mãrite, dar actele fiind fãcute dupã 23 Aug(ust) 1944
nu au mai fost valabile ºi, ca urmare, întreaga avere a intrat în legea
expropierii.”79 ªi aºa mai departe încã patru file, ultima ºi o parte din
penultima fiind consacratã „persoanelor care mã cunosc”, în general
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compunerea a trei regimente de aviaþie, cu dislocarea iniþialã la
Târgºor, Clinceni-Bucureºti ºi Braºov.88 Toatã vânzoleala lucrãtorilor
din serviciul personalului din prima parte a anului 1951 viza, în fond,
pentru aviaþie, selecþionarea „din punct de vedere politic, medical ºi
profesional” a celor circa o sutã de piloþi care urmau sã încadreze regi-
mentele de aviaþie reactivã constituite, în general cu personal tânãr,
sub treizeci de ani.89

Dar acesta era numai aspectul particular al problemei. Armata Ro-
mânã în noile condiþii istorice de la începutul deceniului ºase al seco-
lului al XX-lea trebuia curãþatã de toate „cadrele vechi, burgheze”,
întrucât „fãurirea armatei noi populare”, ca „proces revoluþionar” era,
practic, de neconceput fãrã înlãturarea acestora! Un exemplu conclu-
dent: Statutul Corpului Ofiþerilor, adoptat în 1951, stipula criteriile pen-
tru ieºirea ofiþerilor din cadrele active ale armatei, astfel: „Capitolul VII.
Ieºirea ofiþerilor din cadrele active ale Forþelor Armate: Art.40. Ofiþerii
ies din cadrele active ale Forþelor Armate pentru : 

a) împlinirea limitei de vârstã în serviciul militar activ;
b) motive de sãnãtate;
c) reducerea statelor sau reorganizarea Forþelor Armate;
d) notarea negativã ca necorespunzãtor serviciului;
e) la dorinþa ofiþerului pentru motive bine justificate;
f) motive moralo-politice;
g) condamnarea prin sentinþã judecãtoreascã.”90

Este lesne de sesizat, spre exemplu, cã prevederea de la litera e
masca demisia din armatã, chestiune care la acea datã nu se conce-
pea ca atare, sub termenul de demisie: cum sã demisionezi din arma-
ta poporului?! Asta însemana, din punctul de vedere al moralei pro-
letare, laºitate sau chiar trãdare! Totodatã, prevederea de la litera d
lãsa loc arbitrariului cât încape! Cât priveºte prevederea de la litera f
era de-a dreptul uluitoare ºi pentru noi cei de astãzi, mai ales când
aflãm cã sub aceastã formulare „cuminte” se ascundea necruþãtorul
principiu al luptei de clasã, deja amintit. Cu aceastã prevedere, de la
litera f a art.40 din Statutul Corpului Ofiþerilor (1951), au fost înlãturaþi
din armatã, treptat, toþi ofiþerii care au luptat pe front contra Uniunii
Sovietice în anii 1941-1944 sau au avut origine socialã alta decât cea
„sãnãtoasã”, adicã proletarã / muncitoreascã ºi þãrãneascã (exclus
foºtii moºieri, chiaburii, chiar þãranii cu gospodãrie mijlocie, înstãriþi
etc.). Stupoarea criteriului „motive moralo-politice” atrãgea dupã sine
ºi privarea de drepturi legitime, ca cetãþeni, precum pensie de serviciu
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în cuprinsul acestora. Documentul nu a fost redactat personal, ci doar
semnat. Formularul conþinea, în final, urmãtoarea precizare, imprimatã
tipografic: „Semnãtura colectivului care a întocmit fiºa”, iar sub ea,
douã semnãturi indescifrabile, una cu gradul de „Serg(ent) Maj(or).”
ªtampila aplicatã avea urmãtoarea legendã: „Ministerul Apãrãrii
Naþionale / Detaºamentul Spate / Comandantul / REGIMENTUL 3 AVI-
AÞIE”, cu stema R.P.R. la mijloc.84

Aºadar, acestea au fost cele trei „chinuri” ale activitãþii de personal
asupra cãpitanului aviator Mircea T. Bãdulescu în anii 1949-1951, pu-
ternic marcaþi de spiritul stalinist ºi lozinca bolºevicã „Cadrele hotãrãsc
totul”, persiflatã, pe drept ºi cu teamã, mai mult în gând: „Cadrele... ho-
tãrãºte totul!” Dar vârtejul vremurilor avea sã continue tot mai accen-
tuat în acel an 1951, cu urmãri dintre cele mai felurite, nefaste.

Între altele, cum se ºtire, I.V. Stalin a decis înarmarea tuturor
statelor aflate sub „umbrela” Moscovei, chiar încãlcând prevederile
Tratatelor de Pace elaborate la Conferinþa Pãcii de la Paris din vara
anului 1946. Decizia a fost luatã cu prilejul Consfãtuirii reprezentanþilor
þãrilor de democraþie popularã ºi ai Uniunii Sovietice, þinutã la Moscova
în zilele de 9-12 ianuarie 1951. Din partea României, la Consfãtuire au
participat doar Gheorghe Gheorghiu-Dej ºi Emil Bodnãraº, acesta fiind
(din 25 decembrie 1947) ministrul Apãrãrii Naþionale (ministrul Forþelor
Armate, din 1950).85 Gheorghe Gheorghiu-Dej era la acea datã liderul
partidului unic de guvernãmânt (din 1948) ºi prim-vicepreºedinte al
Consiliului de Miniºtri (din 2 iunie 1952, preºedinte al Consiliului de
Miniºtri, ales de Marea Adunare Naþionalã, în locul lui Petru Groza,
acesta ales preºedinte al Prezidiului Marii Adunãri Naþionale).86 În
Raportul întocmit la Bucureºti, în 15 ianuarie 1951, semnat de Gh.
Gheorghiu Dej ºi Emil Bodnãraº se stipula fãrã echivoc: „3. Pe baza
efectivelor de pace ºi de rãzboi fixate la consfãtuirea reprezentanþilor
þãrilor de democraþie popularã, a recomandãrilor fãcute de Stalin, cât
ºi a consultãrilor avute cu M.St.M. (Marele Stat Major) al Armatei So-
vietice, s-a stabilit urmãtoarea organizare a forþelor armate ale R.P.R.
(v. tabelul). Organizarea de pace urmeazã a fi realizatã în întregime
pânã la sfârºitul anului 1952, iar cea de rãzboi, gata de mobilizare, la
sfârºitul anului 1953.”87

Ca urmare, la 28 martie 1951, ministrul Forþelor Armate, generalul
Emil Bodnãraº a semant Ordinul Strict Secret nr. 00316393 prin care
se ordona înfiinaþrea Diviziei 3 Aviaþie Vânãtoare Reacþie, între 1-15
martie 1951, cu avioanele reactive MIG15, importate din U.R.S.S., în
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„Ordin de zi nr.324 din 17.10.1951.
În conformitate cu ordinul M.F.A. nr. M.748 din 18.09.1951, trans-

mis de C.F.A.M. Secþia Cadre cu nr.066865 din 10.10.1951,
Pe data de 18.09.1951 cpt. av. Bãdulescu T. Mircea ºi cpt. av.

Paraschivescu T. Mircea din aceastã unitate au fost trecuþi în cadrele
de rezervã ale Forþelor Armate, prin aplicarea articolului 40, litera f din
Statutul Corpului Ofiþerilor, repartizându-se la Comisariatul Militar,
oraº Focºani.

Ofiþerii nu au dreptul la pensie ºi nici la ajutor unic potrivit Decretului
Br4/1951.

Ordon:
Efectuarea cuvenitelor mutaþii.
ªeful ªcolii de Ofiþeri Naviganþi nr.2
Lt. col.
Constantin Gheorghian                 ªeful Biroului cadre

Lt. maj.
Nicolae Platagu”94

În mod practic, cu acest ultim document, adus la cunoºtiinþã, pe
bazã de semnãturã, s-a încheiat cariera militarã de ofiþer activ a cãpi-
tanului aviator Mircea T. Bãdulescu, începutã cu peste zece ani în
urmã, la 10 mai 1941. Doamne, când a zburat timpul?! Numai vitregia
vremurilor a fãcut ca ziua de 17 octombrie 1951 sã fie una stranie,
tristã. Articolul 40, litera f din Statutul Corpului Ofiþerilor! Motive
moralo-politice! Ca ºi cum cãpitanului aviator Mircea T. Bãdulescu ar
fi fost un sperjur! Un duºman al poporului?!?

Nu ºtim ce a gândit, cum a reacþionat în clipa când a semant pe
ordinul de zi luarea la cunoºtinþã. Se consola, probabil, cã, alãturi,
colegul sãu de promoþie ºi camarazi la Flotila 3 Bombardament, cãpi-
tanul aviator Paraschivescu T. Mircea, „tizul”, cum se tutuiau reciproc,
semnase ºi el. Sau, în gând, cãci nu putea în faþa comandantului cu
glas tare, rostise înjurãtura sa prefereatã: „Paºtele mamei lor!”, unde
„lor” erau, desigur, ºefii politici ºi militari de la Bucureºti! Dupã cum,
poate rãsuflase uºurat cã, în sfârºit, s-a întâmplat ceea ce trebuia sã
se întâmple. Vorba cronicarului: „Cã bietul om iaºte subt vremi...” Doar
vestea proastã aduce totdeauna dupã sine ºi suferinþa.

NOTE
1. În strînsoarea evenimentelor

1. Ioan Dobran, Interviu acordat autorului, 8 noiembrie 2000.
2. Ibidem.
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sau ajutorul social (numit ajutor unic, în epocã) pentru protecþia indi-
vidului ºi a familiei sale.

Spre sfârºitul anului 1951, pentru cãpitanul aviator Mircea T.
Bãdulescu (ºi nu numai pentru el) chestiunea înlãturãrii sale din rândul
cadrelor active ale armatei era doar una de ordinul zilelor. În cursul
verii, în timpul concediului de odihnã, cu o „adeverinþã din câmpul
muncii”, dactilografiatã, cu antet, ºtampilã ºi semnãtura comandantu-
lui (care era contrafãcutã, întrucât nu dorea sã se ºtie intenþia sa) s-a
înscris ºi a dat examen de admitere la Facultatea de Planificare, secþia
economie agrarã, din cadrul Institutului de ªtiinþe Economice ºi
Planificare Bucureºti, cursurile fãrã frecvenþã. A reuºit, ºi pe bunã
dreptate se considera fericit, în pofida vitregiei soartei.91

La 16 octombrie 1951, comandantul ªcolii Ofiþeri Naviganþi Aviaþie
nr.2, locotenent-colonelul Constantin Gheorghian a primit de la
Comandamentul Forþelor Aeriene MIlitare, prin curier, urmãtorul docu-
ment:

„Comandamentul F.A.M.
Secþia cadre

Secret                  Nr.066865
prin curier           din 10.10.1951

cãtre
ªc. Ofiþeri Naviganþi Av. nr.2

Prin ordinul Ministrului Forþelor Armate nr. M.748 din 18.09.1951:
-Pe data de 18.09.1951 cpt. av. Bãdulescu T. Mircea ºi cpt. av.

Paraschivescu T. Mircea din ªcoala de Ofiþeri Naviganþi Aviaþie nr.2,
au fost trecuþi în cadrele de rezervã ale Forþelor Aermate, prin apli-
carea Art.40, litera f din Statutul Corpului Ofiþerilor, repartizându-se la
Comisariatul Militar oraº Focºani.

Ofiþerii nu au drept la pensie ºi nici la ajutor unic potrivit Decretului
Br4/1951.

Dispuneþi cele legale.
ªeful secþiei Cadre

Colonel
Andrei Dan                  ªeful Bir.1 O.Z.

Locot. major
Ioan Cohribeanu”92

Rezoluþia comandantului ªcolii cãtre Biroul cadre a fost cât se
poate de laconicã: „16.10.1951. / B.cadre / Cele legale.”93 Deja ordinul
de zi pe unitate de a doua zi stipula:
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Capitolul VI

ÎN VÂLTOAREA VIEÞII. MOARTEA 
NÃPRAZNICÃ

„Înþeleg sensul umilinþei. Nu e ponegrire de sine. E
însuºi principiul acþiunii. Dacã, din intenþia de a mã
absolvi, pun nenorocirile pe seama fatalitãþii, înseam-
nã cã îngenunchi în faþa fatalitãþii. Dacã le pun pe
seama trãdãrii, îngenunchi în faþa trãdãrii. Dar dacã
îmi însuºesc greºala, atunci îmi revendic forþa mea de
om. Pot acþiona asupra plãmadei din care sunt. Sunt
parte constitutivã a comunitãþii oamenilor.

Antoine de Saint-Exupéry, 
Pilot de rãzboi, XXV.

1. Dincolo de frustrare. Anii 1952-1955

În Memoriul personal al cãpitanulu aviator Mircea T. Bãdulescu se
aflã un document banal, dar extrem de important din punctul de vedere
al cercetãrii noastre. Îl reproducem integral în prima sa parte, astfel:

„FORMULAR
pentru

viza livretelor militare 1954
-Numele rezervistului Bãdulescu
-Pronumele complet al tatãlui Teodor
-Pronumele Mircea
-Gradul Cãpitan anul naºterii 1917
-Comisariatul Militar Raion (oraº) unde este în evidenþã Buzãu
-Domiciliul în prezent: comuna Buzãu raionul Buzãu Str. Pompiliu

ªtefu Nr.30
-Instituþia (întreprinderea) unde lucreazã G.A.S. Rãduceºti
-Specialitate civilã contabil
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amintit preciza noile transformãri administrative doar prin noþiunea
raion imprimatã tipografic.4 În schimb, respectivul Formular pentru viza
livretelor militare 1954 aducea cel puþin douã aspecte noi, consemnate
chiar de Mircea T. Bãdulescu ºi care îl priveau nemijlocit, astfel: a)
noul sãu domiciliu în Buzãu; strada Pompiliu ªtefu nr.30; b) instituþia
unde lucreazã: G.A.S. Rãduceºti, cu specialitatea contabil, în funcþia
de referent tehnic.

Conform Carnetului de muncã seria D.I. nr.232431 eliberat de
Trustul Regional Gostat Ploieºti la 4 februarie 1961, Mircea T. Bãdu-
lescu s-a angajat la G.A.S. Rãduceºti (Râmnicu Sãrat) la 2 ianuarie
1952, în funcþia de „economist“, fãrã precizarea salarizãrii.5 În baza
aceluiaºi document aflãm cã la 20 septembrie 1955 a fost angajat prin
transfer la Trustul Regional Gostat Ploieºti în funcþia de ºef birou
A.T.L. (Aprovizionare-Livrãri-Transport), acþiune care se prezenta ca
un moment marcant în viaþa sa ºi a familiei sale. Dar pânã atunci, cal-
varul anului 1951 nu ºi-a epuizat resursele odatã cu scoaterea din
armatã, la 18 octombrie 1951, sub incidenþa nefastã a art.40 lit.f din
Statutul Corpului Ofiþerilor. Lovitura a fost grea, atât pentru el, cât mai
ales pentru familia sa. Câteva aspecte semnificative se cer a fi rele-
vate în acest sens.

Ca orice gospodinã ºi mamã, soþia Polixenia Bãdulescu (avea
atunci 27 ani) a receptat evenimentul cu îngrijorare ºi teamã: „Þin
minte-mãrturiseºte aceasta-l-am întrebat pe Mircea: „Chiar fãrã drept
de pensie ºi fãrã nici un fel de ajutor?“ Rãspunsul lui Mircea a fost:
„Chiar“, ºi privea cu vinovãþie în pãmânt. Apoi, privindu-mã drept în
ochi a înjurat: „Paºtele mamei lor. Ei cred cã mor caii când vor câinii...
Nu-mi stric eu familia de dragul lor!“ Dupã o clipã, lãsând privirea, cu
vinovãþie, iar în pãmânt, a adãugat mai multe pentru sine: „Doar atâta
mai am“... Mama mea, Chiriachiþa, care asistase la discuþie, cu Doru
pe genunchii ei, îl dãdu pe acesta jos ºi zise energic, ca totdeauna:
„Lasã mamã, nu murim noi de foame, tânãr eºti, puternic eºti, vei
munci ca toatã lumea doar n-o sã stai la mila lor!“ Era teribilã mama
asta a mea, gãsea dezlegarea la toate. De fapt, ea avea multe vorbe
înþelepte, moºtenite din familie, deºi carte prea multã nu urmase.
Parcã tot atunci a zis, privindu-l pe Mircea: „Dacã avem, mâncãm,
dacã nu avem, rãbdãm, cale de mijloc nu este!“ E drept, Mircea s-a
înfuriat ceva atunci, nu pe soacrã-sa, cu care se afla în termeni buni,
ci mai mult pe sine, se simþea, cel puþin pe moment, neputincios, umilit.
Ulterior l-am încurajat ºi sfãtuit mereu, ºi, în mod practic, aceasta a
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-Funcþia pe care o îndeplineºte în prezent referent tehnic
-Ce ºcoalã, curs terotetic sau practic a absolvit din anul 1951 ºi

pânã în prezent-
-Ce limbi strãine cunoaºte-
-Nr. livretului militar 12.281

Semnãtura rezervistului
M. Bãdulescu

Buletinul de identitate Nr.4505/1951
eliberat de MiIiþia Buzãu.“1

Documentul este completat (literele cursive) manu de Mircea T.
Bãdulescu, cu aceeaºi grafie spontanã, inteligibilã, deosebit de fru-
moasã, cultivatã în anii de liceu ºi nealteratã în timp.2

Întru anume fel, acest document este o sintezã a evenimentelor ce
a trãit Mircea T. Bãdulescu de la trecerea sa în rezerva armatei pânã
în(ºi) anul 1954.

Mai întâi, în þarã, s-au produs fapte importante. La 24 septembrie
1952 organul legislativ al þãrii-Marea Adunare Naþionalã a adoptat o
nouã Constituþie care consfinþea „procesul revoluþionar“ desfãºurat în
România de la Constituþia anterioarã, cea din 13 aprilie 1948. Printre
aceste consfinþiri se enumera ºi hotãrârea Plenarei C.C. al P.M.R. din
23 iulie 1950 privind „raionarea adminstrativ-economicã a Republicii
Populare Române, urmatã de Legea privind împãrþirea administrativ-
economicã a þãrii din 6 septembrie 1950 ºi, aferent, Legea privind înfi-
inþarea sfaturilor populare ca organe locale alese ale puterii de stat, cu
data alegerilor fixatã, atunci, la 3 decembrie 1950. Hotãrârea din 23
iulie 1950, legislaþia din 6 septembrie 1950, Constituþia din 24 sep-
tembrie 1952 au transformat România într-o structurã administrativã
de tip sovietic, cu regiuni ºi raioane, iar caracterul naþional al statului
român a fost practic anulat de jure, urmând, în scurt timp, sã se
anuleze ºi de facto. Mai mult, textul Constituþiei din 1952 lãsa, perfid,
sã se înþeleagã cã aºa e bine, cã statul român putea fi, de drept, o par-
te componentã a Uniunii Sovietice, întrunind toate condiþiile, inclusiv
caracterul multinaþional, prin constituirea Regiunii Autonomã Maghia-
rã, cu atribuirea numelui lui I.V. Stalin oraºului ºi regiunii Braºov.3

În mod cert, nu caracterul stalinist al Constituþiei din 24 septembrie
1952 îl frãmânta pe Mircea T. Bãdulescu, el era doar una din victimele
„procesului revoluþionar“ amintit, trãia, dupã scoaterea din armatã, mai
accentuat ca oricând, consecinþele acestor bulversãri vertiginoase,
fãcute „în numele poporului” ºi, culmea, „pentru popor”! Documentul
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de aceea este bãrbat, altfel nu ai chip cu el! Pe voi -se referea la cele
patru surori care am fost în casa pãrinteascã la Gerãseni- cum crezi
cã v-am crescut? În viaþã nu e loc pentru rãsfãþ, dacã vrei sã ajungi
om, nu lichea.“ Aºa era mama mea, nimeni nu-i cãlca sfatul.“8

Potrivit cu aceeaºi sursã memorialisticã, la G.A.S. Rãduceºti Mir-
cea T. Bãdulescu, orãºean get-beget, a descoperit ºi a învãþat ce înse-
manã a cultiva pãmântul ºi a te bucura vãzându-l încãrcat cu rod.
„Uneori rãtãcea prin vii ceasuri întregi, stãtea de vorbã cu lucrãtorii, se
interesa cum se cultivã viþa de vie, tipurile de lucrãri ce se fac, soiurile
care sunt mai bune º.a.m.d. La casa de la Ploieºti a plantat viþã de vie,
viºini, trandafiri. Deschideam geamul dimineaþa ºi dãdeam de tranda-
firi, viþa de vie a ajuns pe rod, viºinii la fel, o minunãþie. Mircea se bucu-
ra de toate acestea ca de propriul sãu copil.“9 Nu este greu sã ne ima-
ginãm cum la G.A.S. Rãduceºti, Mircea T. Bãdulescu a cercetat ºi a
descoperit rodnicia pãmântului. Setea lui de cunoaºtere, dublatã de
conºtiinciozitatea studentului care era la specialitatea economie agra-
rã de la I.S.E.P., credem cã au sãlãºuit împreunã cu mult folos. Mircea
T. Bãdulescu, aºa cum fusese ºi pe front, când se apuca de o treabã,
o ducea pânã la capãt, dar nu oricum, ci temeinic ºi fãrã prea multe
vorbe. „Nu am ºtiut -mãrturiseºte fostul director al Trustului Regional
Gostat Ploieºti, inginerul agronom Emil Ionescu- cã Bãdulescu era
absolvent de facultate, îl cotam doar ca fost militar, dar eram uimit, în
puþinul timp de câteva luni cât am lucrat împreunã, de competenþa cu
care propunea soluþii practice -care puteau rezulta din experienþa sa
ca militar- ºi mai ales de cunoºtinþele sale minuþioase în domeniul cul-
turilor vegetale; ºtia cu rigoare, spre exemplu, fazele de coacere ale
orzului, ale grâului, ale ovãzului, ca oricare alt specialist al Trustului.“10

„De fapt -aratã doamna Polixenia Bãdulescu- desele drumuri la Trustul
de la Ploieºti i-au fost favorabile lui Mircea, în sensul cã oamenii de aici
au început a-l cunoaºte ºi aprecia. Cu timpul Mircea a fost interesat sã
se mute la Tust ºi, ca urmare, la Ploieºti, unde era ºi a fost cu mult mai
bine ca la Buzãu; la Buzãu era sãrãcie mare, foamete. Apoi, Mircea
ºtia sã se facã folositor cu oamenii cu care lucra; cum se zice, ºtia sã
aranjeze fãrã sã deranjeze. Deja când Mircea era în ultimul an la facul-
tate (anul universitar 1955-1956-n.n.) lucrurile erau ca ºi aranjate cu
mutarea la Ploieºti, toþi îl apreciau ºi îl solicitau sã se mute la Trust.
L-au mutat pânã la urmã ºef de birou la A.T.L., înainte de a termina
facultatea. Mircea îºi dorea sã se mute dupã ce ar fi ajuns economist
cu diplomã. Chiar mi-a spus odatã cam aºa: „Am pretenþia sã mã mut
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fost singura discuþie pe o astfel de temã. Cã Mircea s-a îndârjit ºi s-a
înãsprit din clipa aceea, am simþit ºi eu ºi mama.“6 Intuiþia femininã, de
fapt intuiþia maternã a celor douã femei din preajma sa a funcþionat ºi
de data aceasta -nu se putea altfel- corect. În timp, Mircea Bãdulescu
a devenit un alt om, dar asta numai în raport cu instituþia militarã în
care slujise pe durata celor mai frumoºi ani -anii tinereþii, ºi care, e
drept, nu numai pe el îl repudiase, sub imperativul criteriilor politice.
Uneori, dupã cum se va arãta, a mers pânã acolo cu înverºunarea ºi
amãrãciunea sufletului sãu încât nega vehement, dacã era întrebat,
faptul cã fusese pilot aviator ºi încã la bombardament în picaj „Stuka“.
În fapt, era aceastã „amnezie“, la vârsta sa, de 34-35 ani, cât ºi ulte-
rior, singura soluþie pentru a se putea concentra asupra sa ºi a familiei
sale, dobândind o nouã profesie, ºi a-ºi asigura astfel viitorul.

Pe durata celor patru ani, 1952-1955, cât Mircea T. Bãdulescu a
fost angajat la G.A.S. Rãduceºti-Râmnicu Sãrat, acesta a trãit ºi vãzut
multe. Mai întâi, faptul cã Gospodãria Agricolã de Stat Rãduceºti a fost
consituitã în urma expropierii prin reforma agrarã din 1945 a moºiei
(inclusiv conacul) Leonida (de la Leon Leonoida, 1830-1895, zis
Grecul), care includea  terenuri întinse pentru cultura grâului ºi porum-
bului, precum ºi viþã de vie.7 Sediul G.A.S. era instalat în conac, iar
angajaþii care nu puteau face naveta zilnic locuiau în dependinþele
acestuia. „Am fost o singurã datã acolo -îºi aminteºte doamna Polixe-
nia Bãdulescu- ºi am rãmas dezolatã. Într-o camerã cu pãmânt pe jos
erau câteva paturi sãrãcãcioase, o masã, scaune, un cuier de perete.
Mircea încerca sã glumeascã spunând cã „E mai bine ca în bordeiele
de pe front.“ Tot acolo mi-a spus: „Dacã nu învãþ, aici mã îngrop.“ La
birou, dupã amiaza pânã seara târziu, Mircea învãþa pentru examenele
de la facultate. Niciodatã nu s-a plâns de mizeria în care trãia ºi învãþa.
Sãptãmânal îi dãdeam lenjerie de corp curatã, câteva rânduri, sã aibã
cu el, întrucât Mircea nu se suporta murdar, chiar dacã se spãlau la
fântâna din curte. Avea norocul cã era trimis destul de des cu situaþii
contabile la Trust la Ploieºti. De fiecare datã trecea pe acasã ºi se
schimba sã fie curat. Haina din piele ce o avea de când fusese aviator
a purtat-o pânã ce s-a uzat de tot, mult timp nu a avut un palton al sãu.
Repet, nu s-a plâns niciodatã de sãrãcia lui. Îl simþeam cum se îndâr-
jeºte ºi uneori înjura „Paºtele mamii ei de viaþã!“ În rest, se bucura cã
Doru, „odoru’“ sãu creºtea, supraveghiat drastic de mama mea ºi mai
puþin de mine care eram mai blândã cu el. „Lasã, mamã -zicea mama
mea-, ce dacã a luat o palmã peste fund, sã se înveþe cu greul, doar
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strada Tudor Vladimirescu nr.12. Aºa cã un timp am fost cu toþii pe
aceeaºi stradã, coincidenþã care într-un anumit fel a fost salvatoare
pentru noi toþi. Ne ajutam reciproc. Practic trãiam împreunã, cu inclu-
siv mama mea, Chiriachiþa. În 1949 pãrinþii au fost expropiaþi total iar
tatãl meu ºi-a pierdut urma tocmai la Sava-Viºeu, pentru a nu fi trimis
cu domiciliul forþat cine ºtie unde. La Buzãu am reuºit sã mã încadrez
la Difuzarea presei, ca referent tehnic, cu ajutorul unui subaltern al so-
þului meu. Biju a fost angajat muncitor necalificat în gara C.F.R., des-
cãrca lãzi din vagoane ºi le aducea în magazii. Pânã la angajare trã-
iam toþi din leafa lui Mircea, care zbura la Ziliºtea. Mama gãtea pentru
toþi. Aveam o singurã pâine, o împãrþeam frãþeºte, mai întâi copiilor,
apoi nouã ce mai rãmânea. De necrezut, azi, dar aºa a fost! Când te
duceai sã te angajezi undeva ºi spuneai cã ai fost militar, riscai sã-þi
închidã uºa în nas, nu te asculta nimeni. Ca referent la Difuzarea pre-
sei aveam o leafã bunã, opt mii de lei pe lunã, aveam din ce trãi. Dupã
ºase luni am fost datã afarã, întrucât s-a aflat cã sunt soþie de ofiþer
deblocat ºi pãrinþii mei au fost moºieri. Eram acum ºi eu ºi Biju fãrã nici
un loc de muncã. Trãiam din ce câºtiga Mircea. Apoi în octombrie
1951 a fost scos ºi el din armatã. Dabija era deja angajat contabil la
Sovromtransport, dupã ce camionagii care transportau mãrfurile din
magaziile de la garã l-au solicitat sã le þinã evidenþa contabilã. La
Sovromtransport, directorul, un evreu tare cumsecade, s-a interesat
de Dabija care trimitea situaþiile camionagiilor întocmite perfect. Apoi,
ºi Mircea, prin cunoºtinþe, s-a angajat la G.A.S. Rãduceºti, mai întâi ca
muncitor necalificat apoi ca referent tehnic ºi contabil. Nu venea decât
Sâmbãta acasã. Stãtea la G.A.S.Rãduceºti împreunã cu un contabil
Slãniceanu care era ºi el student la I.S.E.P., învãþau împreunã. Asta a
fost viaþa noastrã în acei ani, de necrezut astãzi, mai ales pentru
nepoþii noºtri. În 1954 noi ne-am mutat la Ploieºti. Mircea cu Paula ºi
cu Doru s-au mutat ºi ei, definitiv, în octombie 1956; Mircea, în sep-
tembrie 1955, prin transfer, la Trust. Un an de zile a fãcut naveta zilnic
la Buzãu, dormea la noi doar când avea ºedinþa de lucru pânã seara
târziu. Biju lucra la I.T.G., Întreprinderea de Transporturi Grele, cîºtiga
560 lei pe lunã. Uterior am reuºit sã mã angajez ºi eu muncitor necali-
ficat la telefoane, cu 260 lei pe lunã. Ce pot sã spun? Mircea nu se
plângea de situaþia lui. Era mulþumit cã la Trust era ºef de birou, cu
leafã mare pe vremea aceea, 1300 lei pe lunã, ºi cã era deja în anul
cinci la facultate. Muncea din rãsputeri, dar, repet, nu l-am auzit sã se
plângã vreodatã de situaþia lui grea. Nici nouã nu ne era uºor, dar ne
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dupã ce le voi pune diploma pe masã, nu sã mã creadã de ageamiu.“
Mircea avea mândria lui ºi eu pot spune cã l-am înþeles de fiecare
datã, nu l-am forþat sã facã ceva ceea ce el considera cã nu trebuia
fãcut.“11

Problema cea mai complicatã a fost în primãvara anului 1952 când
Comenduirea garnizoanei Buzãu a pus în vedere cãpitanului aviator
Mircea T. Bãdulescu sã elibereze în termen de trei luni locuinþa din
strada Tudor Vladimirescu nr.12, întrucât era locuinþã „de serviciu“ ºi
nu mai putea fi în folosinþa sa ca urmare a trecerii în rezervã. „Atunci -
îºi aminteºte doamna Polixenia Bãdulescu- l-am vãzut aºa de nervos
pe Mircea, încât era galben la faþã ca ceara. Cred cã se abþinea sã nu
spargã ceva sau sã urle de necaz. A scrâºnit din dinþi ºi a înjurat cu
nãduf: „Paºtele mamii ei de viaþã!“ Era tare necãjit ºi nu puteam sã-l
liniºtesc, fuma þigarã dupã þigarã, în bucãtãrie, unde i-am adus vestea
cea proastã. Vorbea mai mult pentru el: „Nenorociþii! Ieri erou, azi
aruncat în stradã!“ Pânã la urmã tot mama mea a gãsit soluþia. A vor-
bit cu unchiul ei ºi astfel în mai puþin de o lunã de la „ultimatum“ ne-am
mutat la familia Nuþu în strada Pompiliu ªtefu nr.30, ocupând douã
camere la demisol, cu acces la bucãtãrie ºi baie. Aici am stat în condiþii
relativ acceptabile, cu chirie, nici nu am acceptat altfel, pânã când
ne-am mutat la Ploieºti. Cel mai bucuros dintre toþi a fost Mircea.
Parcã îl aud zicând: „Am rupt-o cu armata definitiv, mai bine!“ Eu cred
cã Mircea, deºi înþelegea din punct de vedere politic situaþia sa ºi a
colegilor sãi, nu a putut ierta niciodatã nedreptatea ce i s-a fãcut.“12

Doamna Tincuþa Dabija îºi aminteºte: „M-am cãsãtorit în iulie 1949
cu Dumitru Dabija, cãpitan aviator, coleg de liceu ºi de ºcoalã militarã
cu Mircea, promoþia 10 mai 1942, pe care l-am cunoscut la un bal la
Cercul militar din Buzãu. Era cu trei ani mai mic decât Mircea, nãscut
la 14 noiembrie 1920 ºi mort la 17 decembrie 1995. A fost scos din
armatã în 1950, cu un an înaintea lui Mircea. Ei erau prieteni buni încã
din liceu ºi din ºcoala militarã. Dupã cãsãtorie, la circa patru luni Biju-
cum îi spuneam eu-a fost mutat la Sibiu, iar eu l-am urmat. De acolo a
fost scos din armatã, deblocat, fãrã pensie, fãrã ajutor social. Doar
douã facilitãþi: sã aleagã garnizoana domiciliului stabil ºi plata trans-
portului pentru mutare. Am revenit la Buzãu. Am stat la pãrinþii lui
Dabija în strada Pompiliu ªtefu nr.27. Pe aceeaºi stradã, la numãrul
31 stãtea sora mea Niculina, mãritatã cu Vicenþiu Ionescu în 1947. Ul-
terior, în 1952, la numãrul 30, la familia Nuþu, s-a mutat cu chirie sora
mea Paula, cu Mircea ºi cu Doru, daþi afarã din locuinþa de serviciu din
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mai ocupatã cu treburile de serviciu ºi personale. Dupã plecarea
ruºilor, în 1958, parcã s-a simþit o înviorare. ªi noi am reuºit, tot greu,
dar am reuºit sã prindem puþin cheag, puþinã putere, aveam din ce trãi,
cu douã salarii în casã.“17 „Are sã vi se parã poate ridicol ceea ce spun
-îºi aminteºte Dorul-Laurian Bãdulescu, senator-, dar când ne-am
mutat la Ploieºti, eu eram în clasa a doua (anul ºcolar 1956-1957-
n.n.), ceea ce m-a frapat cel mai mult a fost gustul salamului parizer,
care mi-a rãmas întipãrit în memorie, ºi, la fel, gustul biscuiþilor cu cre-
mã de cacao tip „Eugenia“, existenþi ºi astãzi. La vârsta aceea copii
sunt mereu flãmânzi, de aceea amintirile gustative primeazã. La
Buzãu era sãrãcie mare, atunci.“18

La 31 mai 1962 s-a desfiinþat Ministerul Agriculturii ºi s-a înfiinþat
Consiliul Superior al Agriculturii (C.S.A.), cu Mihai Dalea preºedinte,
iar din 21 august 1965 Nicolae Giosan.19 Potrivit datelor statistice ºi
organizatorice din epocã, la nivelul anului 1966, noua structurã ges-
tiona: 731 gospodãrii agricole de stat (G.A.S.); 273 staþiuni de maºini
ºi tractoare; 4679 cooperative agricole de producþie (C.A.P.); 120 înto-
vãrãºiri agicole; gospodãrii agricole individuale.20 Departamentul
GOSTAT din cadrul C.S.A. subordona cele 16 Trusturi Regionale
Gostat conform împãrþirii administrativ-teritoriale de la acea datã. Re-
giunea Ploieºti, în anul 1966, dispunea de 31 G.A.S. cu o suprafaþã
agricolã de 86,9 mii hectare, din care 57,1 mii hectare arabilã.21 Alþi
indicatori ai G.A.S., la nivelul aceluiaºi an, pentru regiunea Ploieºti vi-
zau: 1014 tractoare fizice; 22,1 mii capete bovine; 25,8 mii capete por-
cine; 54,1 mii capete ovine; 57.2 mii tone grâu; 45,1 mii tone porumb
º.a.m.d.22 Este lesne de înþeles cã efortul de gospodãrire a fondului
agricol (cerealier ºi animalier) din subordinea Trustului Regional
Gostat Ploieºti era mare, susþinut de un corp profesionist de specialiºti
(ingineri, economiºti, tehnicieni).

Dãm mai jos schema organizatoricã simplificatã a Trustului
Regional Gostat Ploieºti în luna mai 1967, astfel:

Director-inginer Ionescu Emil
Economist ºef-Costineanu Oreste
a) Compartimente:

I. Producþia vegetalã:
Inginer ºef-ing. Roman Teodor;
Inginer ºef adj.-ing. Oprescu Teodor;
-3 ingineri (horticol; chimizare; hidroamelioraþii); 1 tehnician

agronom;
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ajutam unii cu alþii. Cum sã zic, am împãrþit unii cu alþii cele ce aveam,
pânã ce ne-am aºezat fiecare la casa lui. În 1962, dupã multe zbateri
am reuºit sã primim un apartament cu douã camere în Ploieºti, chiar
pe bulevardul Republicii, unde am locuit pânã în 1995 când ne-am
mutat la Bucureºti. În 1955 s-a nãscut fiica noastrã Mãdãlina-Raluca,
astãzi în State, împreunã cu soþul ei ªtefan Solomon ºi nepotul
ªerban-Andrei, nãscut în 1971, student. Uneori mã gândesc la soþul
meu, Dabija Dumitru ºi la Mircea, ca ofiþeri. Dupã ce ºi-au trãit tinere-
þea pe front, au fost scoºi din armaþã fãrã nici un sprijin material, fiind
nevoiþi sã o ia de la capãt. Nu pot sã uit revolta lui Biju când îºi poves-
tea pãþania cu camionagii din gara Buzãu. Unul dintre ei a aflat cã este
ginerele lui Enache Dumitrescu: „Sunteþi ginerele lui domnu’ Nicu?!”
Jenat, a rãspuns „Da“. Camionagiul i-a spus: „De mâine lucraþi la noi,
contabil.“ Amãrâþii ãia au fost mai oameni ca oricine...“13

2. La Ploieºti, altfel de lume

Cum s-a mai arãtat, la 20 septembrie 1955 Mircea T. Bãdulescu a
fost angajat prin transfer la Trustul Regional Gostat Ploieºti în funcþia
de ºef birou Aprovizionare-Livrãri-Transport (A.L.T.), unde a activat
timp de 12 ai pânã la moartea sa nãpraznicã.14 Au fost aceºti doi-
sprezece ani o perioadã rodnicã în viaþa sa, cu împliniri rezultate din
truda fãrã preget. Pentru cã Mircea T. Bãdulescu a fost ºi a rãmas un
om al datoriei, aºa cum fusese format ºi educat la ªcoala de Ofiþeri A-
viaþie ºi mai ales pe front. Mândria lui a fost, între altele, o cale sigurã
în rezolvarea multor probleme de ordin personal. Doamna Polixenia
Bãdulescu îºi aminteºte cum Mircea spunea uneori: „Nu sunt, nu am
fost ºi sper sã nu fiu niciodatã cerºetor! Tot ce am fãcut am fãcut prin
muncã, fãrã sã întind mâna sã cerºesc, sã mã umilesc.“15 Pentru a a-
dãuga imediat: „Chiar dacã nu este aceasta formularea exactã a cu-
vintelor rostite de Mircea, au trecut atâþia ani de atunci, felul de a fi al
sãu acesta era, inclusiv cuvintele... Pe zi ce trece parcã se îndârjea tot
mai mult. Abia dupã ce ne-am aranjat casa la Ploieºti s-a mai liniºtit.“16

„Ploieºti era un oraº mare -îºi aminteºte doamna Tincuþa Dabija-,
te puteai miºca în voie, nu ca la Buzãu, unde te ºtia toatã lumea. Apoi,
era aprovizionat mai bine, fiind un centru muncitoresc de seamã. Mai
mult, gãseai de lucru, cum am gãsit eu ºi Dabija. De fapt, cu timpul
mulþi buzoieni s-au stabilit la Ploieºti, unde parcã era altfel de lume,
Cum sã zic, nu ºtiu dacã mai bunã, mai serviabilã etc., dar în orice caz
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Tãtaru Radu (1958-1962), ing. Furfuricã Aurel (1962-1967), ing. Iones-
cu Emil (1967-1979), acesta din urmã fiind numit director în ianuarie
1967.25

Potrivit unui document din 28 septembrie 1965 emis de Biroul evi-
denþã personal al Trustului ºi înaintat Comisariatului Militar oraº
Ploieºti, urmãtorii salariaþi rezidenþi în Ploieºti, erau ofiþeri sau sub-
ofiþeri în rezerva armatei, cu precizarea gradului militar la acea datã ºi
a anului naºterii, astfel:

1. Alexe A. Nicolae             Locot. Colonel    1929
2. Bãdulescu T. Mircea     Cãpitan             1917
3. Costineanu A. Oreste      Sublocot.           1920
4. Dobrescu P. Gheorghe    Maior                1930
5. Gugui C. Nicolae             Sublocot.          1935
6. Irimescu N. Vasile           Sublocot.           1923
7. Mercaº S. Victor             Sublocot.           1916
8. Petcu G. Romulus           Sublocot.           1936
9. Bogos D. Gheorghe        Serg. major        1923

10. Brezeanu N. Niculae       Serg. major        1927
11. Coreþchi I. Boris              Serg. major        1923
12. Popescu N. Stelian         Plutonier            1920
13. Mirea P. Nae                  Plutonier            1926
Documentul amintit mai includea: numãrul specialitãþii militare (127

pentru Bãdulescu T. Mircea); adresa domiciliului permanent (Ploieºti,
Parcul Vlahuþã nr.6 pentru Bãdulescu Mircea); funcþia în statul de
organizare al Trustului.26 Aºadar 8 ofiþeri ºi 5 subofiþeri. Este lesne de
observat cã în cadrul Serviciului A.L.T. condus de Bãdulescu Mircea,
funcþionau încã doi ofiþer, Alexe Nicolae ºi Dobrescu Gheorghe. Cu
excepþia lui Dobrescu Gh., în 1967, toþi cei opt ofiþeri enumeraþi aveau
studii superioare adecvate (economist, jurist, inginer mecanic etc.)
dobândite dupã trecerea acestora în rezerva armatei ºi finalizate în
timp ce erau la Trust.27

„Practic, Trustul Regional Gostat Ploieºti s-a înfiinþat în 1954, cu
inginerul Roman Teodor, director -îºi aminteºte Oreste Costineanu,
economist ºef al Trustului în perioada martie 1954-martie 1970-,
schema completându-se pe parcurs, cu personal specializat. Munca la
Trust era deosebit de grea, 31 de unitãþi productive pe o suprafaþã
administrativã foarte mare, de la Râmnicu Sãrat, Buzãu, la Voineºti,
Pucioasa, azi judeþul Dâmboviþa, iar dupã 1968 ºi actualul judeþ Argeº.
Ca urmare, fãrã o pregãtire profesionalã specializatã nu puteai rezista.
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II. Producþia animalã:
Inginer ºef-ing. Angelescu Valeriu;
Inginer ºef adj.-medic Stan Ion;
-1 inginer; 1 tehnician;

III. Mecanizare:
Inginer ºef-ing. Anghele Petre;
-2 ingineri; 2 tehnicieni;

IV. Organizarea ºi profilarea I.A.S.: 
Inginer ºef adj.-ing. Enache Ion;
-1 pedolog; 1 operator mãsurãtori teren.

b) Servicii:
-7 servicii: construcþii; planificarea ºi organizare muncii; plan

financiar ºi contabilitate; aprovizioanare, livrare ºi transporturi; control
financiar intern; juridic (oficiu); administrativ;

c) Birou de proiectare:
-5 posturi vacante; 2 proiectanþi. 

Total posturi, 72, din care 7 posturi vacante. Serviciile includeau:
ºef serviciu, ºef birou, economist etc.23

Serviciul Aprovizionare, livrare ºi tranporturi includea în luna mai
1967:

ªef serviciu- Bãdulescu Mircea;
ªef birou- Alexe Niculae;
Economist pricipal pentru livrãri la intern- Dobrescu Gheorghe;
Economist principal aprovizionare- Zaharia Aneta;
Tehnician I- ing. Predescu Mihai;
Merceolog principal- Panait Criºan;
ªef birou export- Constantinescu Maria;
Economist pentru livrare export-vacant;
Tehnician I export- Cernahoschi Aurel;
Total posturi: 9, din care 1 post vacant.24

Schema organizatoricã a Trustului Regional Gostat Ploieºti prezen-
tatã vizeazã doar personalul tehnic-administrativ, de bazã, în cazul de
faþã, fãrã personalul muncitor aferent (mecanici, ºoferi etc). În perioa-
da 1954-1968 sediul Trustului Regional Gostat Ploieºti a funcþionat în
strada Ana Ipãtescu nr.3 din Ploieºti, o clãdire mare, cu un singur ni-
vel, datatã de la sfârºitul secolului al XIX-lea, cu elemente aritectonice
specifice, existentã ºi astãzi, recuperatã dupã 1990 de moºtenitorii
proprietarului de drept, Zecu. Ca directori ai Trustului Regional Gostat
Ploieºti au funcþionat, între alþii: ing. Roman Teodor (1954-1958), ing.
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struirea a opt apartamente. S-au constituit douã asociaþii care au
obþinut prin bancã creditele necesare. În prima asociaþie au intrat:
Alexe Ion, director la Valea Cãlugãreascã; Cazacu C-tin, fost inginer
ºef la Trust; Costineanu Oreste, contabil ºef; Dumitraºcu Ion, ºofer. În
a doua asociaþie au intrat: Bogos Gheorghe, contabil; Popescu Gh.,
director I.A.S. Tãtãrani; Arghiropol, economist; Marinescu Stelicã, con-
tabil. Ultimii doi nu au achitat contribuþia de 10% din prima creditare,
tergiversând situaþia ºi ca umare, la sindicat, au fost înlãturaþi. În locul
lor au fost cooptaþi inginerul Roman Teodor ºi Bãdulescu Mircea. S-a
primit terenul în folosinþã pe un loc viran, unde ulterior s-a construit
Parcul Vlahuþã, precum ºi credite de 25.000, 15.000 ºi 20.000 lei, care
au fost rambursate în 20 de ani, pânã în 1977, cu reþinerea pe statul
de platã lunar.29

Alte detalii importante pentru cercetarea nostrã: „Pe locul viran re-
partizat, constructorii au fost nevoiþi sã sape mai bine de doi metri pen-
tru fundaþie pânã au dat de pãmânt viu, întrucât fusese acolo cândva
poate un lac. Aºa ne-am trezit ºi cu subsoluri spaþioase pe care ulte-
rior le-am amenajat ca locuinþe, cu gaze, apã curentã, luminã electricã:
o camerã ca sufragerie, bucãtãrie, o micã camerã. În final, fiecare bloc
dispunea de patru apartamente, demisol, parter ºi etaj. Douã locuinþe
erau la parter, cu intrarea în pãrþile laterale, prin demisol, cu scarã. Cei
de la etaj intrau pe la mijlocul blocului, cu scarã de urcare, iar acce-
sarea demisolului se fãcea cu scarã de coborâre. În afara demisolului,
fiecare apartament dispunea de douã camere, circa 4 m.p. fiecare,
accesate dintr-un hol, de baie ºi o camerã mai micã, iniþial bucãtãrie
sau cãmarã. Camerele erau parchetate ºi aveau sobe de teracotã. Am
adus de la Periº 19 sobe de teracotã, a primit fiecare câte douã, cele
trei sobe rãmase le-au cumpãrat Roman, Alexe ºi Cazacu, care au dis-
pus de banii necesari. Bãdulescu a fost cel dintâi care s-a mutat, în
octombrie 1956, într-o duminicã, chiar l-am ajutat împreunã cu Bogos
la descãrcatul camionului. A stat o iarnã fãrã luminã electricã, fãrã apã
curentã, fãrã gaze, într-o singurã camerã pe care a reuºit sã o tencu-
iascã ºi sã o zugrãveascã. Abia în 1957 s-a fãcut recepþia provizorie,
iar în toamna acelui an blocurile au fost racordate la gaze, lumina elec-
tricã ºi apa curentã erau racordate încã din iunie 1957, când m-am
mutat ºi eu. Ne-am mutat pe roºu, abia în 1959 am reuºit sã tencuim,
cu primele anuale consistente ce le-am primit de la Trust. Ce pot sã
mai spun? Eram tineri, nu bãgam seama la greutãþile curente, eram
bucuroºi cã am reuºit sã ne facem casa noastrã. Fiecare ºi-a amena-
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Noi eram în sectorul agricol de stat, eram salariaþi ai statului ºi trataþi
ca orice întreprindere de stat, fãrã menajamente. Nu, nu se punea în
primul rând aspectul politic. Eu m-am fãcut membru de partid abia în
1965, deºi eram contabil ºef din 1962. Inginerul Roman Teodor, tot din
1965, iar Mircea Bãdulescu nu a mai cerut sã fie în partid, ºtiam cã a
fost membru de partid în armatã, dar dat afarã pentru cã Paula, soþia
sa, fusese fiicã de þãran moºier. Subalternii lui Mircea Bãdulescu?!
Alexe Nicolae era locotenent-colonel, rachetist, fãcuse studii la Lenin-
grad, patru ani, socotiþi (echivalaþi-n.n.) ca economist. Þin minte cã a
venit la mine în uniformã sã îl încadrez. Nu ºtiu de ce a fost dat afarã
din armatã, avea nevasta rusoaicã, basarabeancã mi se pare. Dobres-
cu Gheorghe nu avea studii superioare, doar ºcoala de ofiþeri de doi
ani sau trei ani. Era însurat a patra oarã, beþiv, numai necazuri i-a fãcut
lui Bãdulescu, în fine. În rest, personal cu studii adecvate. Bãdulescu
era un om energic, cu soluþii practice în diferite împrejurãri, þinea
strâns în mânã serviciul A.L.T., care era poate unul dintre cele mai
grele. Ar trebui poate sã explic, sumar evident. Trustul era un organ cu
dublã activitate, de control ºi îndrumare, de organizare (planificare) ºi
execuþie. Serviciul A.L.T. centraliza trebuinþele de la unitãþile produc-
tive, cele 31 întreprinderi de stat de pe raza regiunii Ploieºti, fãcea pla-
nificarea anualã ºi contacta furnizorii pentru îngrãºãminte chimice,
insectofungicide, materiale de contrucþii, utilaje etc. Apoi, se ocupa cu
valorificarea produselor agricole ºi animaliere la diferite unitãþi special-
izate ale statului, între care I.V.C., Întreprinderea de Valorificarea
Cerealelor, Fruct-Export, Vin -Export º.a. Spre exemplu, vindea anual
peste 200 vagoane de vin. Deci, tot sistemul de aprovizionare ºi desfa-
cere se efectua prin Trust, care funcþiona ca un fel de centralã. Prin
Trust, prin serviciul A.L.T., se efectuau, spre exemplu contractele pen-
tru utilaje agricole (tractoare, semãnãtori, combine, camioane pentru
transport etc.), silozurile pentru depozitare ºi mute altele. Dacã
Bãdulescu fãcea faþã? Nimeni nu i-a reproºat nicioadatã nimic sub
raport profesional. Era corect, disciplinat, prompt în executarea acþiu-
nilor. Spun asta, din punctul de vedere al economistului ºef, care efec-
tuam plãþile prin bancã, ºi cunoºteam scriptic orice miºcare, orice acþi-
une: cultura mare-grâu, porumb, orz, ovãz, rapiþã, furajele pentru ani-
male; viile; serele; complexul de vaci de la Bãicoi; complexele de
pãsãri; staþiile de vinificare de la Tohani, Valea Cãlugãreascã, Urlaþi
º.a.m.d. Practic, nu era timp de odihnã decât în concediul anual.“28

Potrivit relatãrilor aceluiaºi interlocutor, în aprilie 1955, Trustul
Regional Gostat Ploieºti a primit aprobare pentru creditarea ºi con-
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nefãcute la pantofi eram urechiaþi zdravãn. Sã fi îndrãznit sã nu-þi faci
temele, zeci de exerciþii ºi de probleme, sau sã absentezi nemotivat!
Ce mai, mâncam bãtaie în egalã mãsurã, bãieþi ºi fete. Nu ne puteam
supãra pe el, avea dreptate de fiecare datã. Sã fi îndrãznit sã vorbeºti
sau sã chicoteºti în timp ce el scria la tablã! Perciunii tãi erau pe mâna
lui, rãsuciþi, iar urechea îndoitã în douã pânã se înroºea. În clasã erau
fii de medici, de juriºti, fiica primarului Alecu al Ploieºtiului, chiar
directorul adjunct al liceului avea bãiatul în clasa nostrã. Tuturor li se
aplica acelaºi tratament: note bune pentru rezultate deosebite, note
proaste pentru neºtiinþã sau neglijenþã, plus bãtaia de rigoare pentru
indisciplinã. Când în clasa a zecea nu l-am mai avut driginte ºi profe-
sor am regretat sincer cu toþii. Profesoara Tãnãsescu Maria de mate-
maticã, care l-a înlocuit, inclusiv la dirigenþie, era extrem de bunã ºi ca
profesoarã ºi ca om, dar ne lipsea þinuta aceea aristrocratã a profe-
sorului Emil Vasiliu, precizia de ceasornic a gândirii sale matematice.
Cinci ani cât ne-a fost diriginte ºi profesor a reuºit sã ne imprime
rigoare în gândire ºi în comportament, fãrã a brusca individualitatea ºi
personalitatea fiecãruia. Tatãl meu îmi spunea cã ºi el a avut în liceu
profesori exigenþi ºi care i-au învãþat carte, fãrã prea multe vorbe,
cerându-le sã fie corecþi în comportare ºi exacþi în gândire. Jucam
uneori seara, în aºteptarea cinei, felurite jocuri pe hartã, cum am mai
spus, atunci mã descosea ce ºi cum mã comport la ºcoalã. Am fost
cãpitanul echipei de baschet în liceu, îmi plãcea sportul deosebit, dar
cartea prima. Tatãl meu a imprimat acest spirit: sigur, un organism
sãnãtos, sport cât pofteºti, dar cartea pe primul plan. Deja în clasa a
XI-a a spus s-o las mai uºor cu sportul, întrucât urma exemanul de ba-
calaureat ºi admiterea la facultate. Mi-a plãcut sportul ºi-mi amintesc
cu plãcere de campionatele ºcolare de baschet, dar tatãl meu nu a
avut intenþia sã mã orienteze spre I.E.F.S., pentru a mã specializa, cu
studii superioare, în sport. La modã era ingineria, ca profesie stabilã,
de perspectivã, în funcþie de facultatea aleasã. Tatãl meu m-a orientat
spre geofizicã ºi am urmat Institutul de Petrol, Gaze ºi Geologie din
Bucureºti, Facultatea de inginerie geologicã ºi geofizicã, secþia Geofi-
zicã, timp de cinci ani. Aceasta este „moºtenirea“ ce am primit de la
tatãl meu, Din pãcate, moarte sa la finele anului întâi de facultate m-a
debusolat, am avut serioase probleme cu sãnãtatea, am repetat anul
cinci de facultate. De aceea nu pãstrez amintiri frumoase din facultate,
spre deosebire de anii de liceu care îmi sunt luminoºi, îmi face plãcere
sã-mi aduc aminte de ei oricând.“31
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jat-o, dupã posibilitãþi, pe parcursul mai multor ani. Fãceam rate, ne
împrumutam de la C.A.R. ºi în felul acesta am format o micã comuni-
tate a celor de la Gostat. De fapt, lumea aºa ne ºtia: cei de la blocurile
Gostat, de lângã stadion, din Parcul Vlahuþã, pe care noi l-am amena-
jat ºi plantat cu arbori ornamentali. La bloc fiecare avea o micã grãdinã
pentru zarzavat, pomi, viþã de vie.“30

Doru-Laurian Bãdulescu: „Îmi amintesc cu plãcere de copilãria ºi
adolescenþa mea la Ploieºti. Pãrinþii mei erau oameni tineri ºi au reuºit
sã facã acolo o casã frumoasã ºi luminoasã. La început, e drept, era
ºantier, dar mie îmi plãcea teribil. Era acolo un maidan unde ne jucam
pe sãturate. Toþi din bloc aveau câte un bãiat, eram de vârste apropi-
ate ºi formasem o ceatã teribilã. Pe maidan se dãdeau „bãtãlii“ înver-
ºunate cu arcuri cu sãgeþi ºi vârf din smoalã. Noi cei de la blocurile
Gostat eram cei mai tari, pentru cã sãgeþile erau grele, cu vârful din
smoal ºterpelitã de pe ºantier, ºi cãdeau „la fix“ în tabãra adversã. Cã
eram adesea urecheat de mama ºi de bunica pentru hainele murdãrite
cu smoalã, este altã poveste; îmi plãcea cã mã alegeau ºef de „trib“,
ca sã conduc „bãtãliile“. Clasa a doua ºi a treia am urmat-o la ºcoala
din cartier de lângã stadion, apoi din clasa a patra tatãl meu m-a mutat
la Liceul „I.L.Caragiale“, unde am frecventat pânã la terminarea liceu-
lui, în 1966, unsprezece clase, cum era pe atunci. Mergeam pe jos
pânã la Liceul „I.L.Caragiale“, care era destul de aproape de casa
noastrã. Tatãl meu venea destul de des la ºcoalã, în toþi anii, mã ur-
mãrea îndeaproape. Simþeam cum se bucurã când rezultatele erau
mulþumitoare. La liceu am urmat în clasa B Real, care a fost clasa
fruntaºã pe þarã (...) Din clasa a cincea ºi pânã în clasa a noua inclu-
siv l-am avut diriginte pe Emil Vasiliu, profesorul de matematicã, un ex-
celent profesor ºi un excelent pedagog. Sigur am fi încheiat împreunã
liceul, dacã în 1964 nu ar fi fost depistat cã nu are diplomã de licenþã
la dosar, fãcuse doar trei ani de facultate, exmatriculat cã nu avea
„origine sãnãtoasã“. Acum a fost eliminat din liceu pe motive de dosar
de studii. Toþi colegii am purtat ºi purtãm acestui om o recunoºtinþã
totalã, ne-a format pentru viaþã. Era aspru, dar drept. Ne bãtea, dar nu
consideram asta o jicnire. El avea o þinutã impecabilã, ºi vara ºi iarna
apãrea în faþa noastrã la costum cu vestã, pantofii îi strãluceau, pãrul
tuns, pieptãnat, ochelarii cu ramã metalicã strãluceau... Tot liceul, noi
elevii am purtat cãmaºã albã sau bleu, cravatã neagrã sau bleumarin,
cu ecusonul pe mânecã, ºi tunºi zero. Regulamentul spunea tunsoa-
rea nr.1, dar nu era plãcuþã pentru nr.1; ori zero, ori nr.3. Pentru tocuri
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„Deschideam dimineaþa fereastra ºi dãdeam de trandafiri. Viºinii sãdiþi
de Mircea erau un soi bun ºi ne îndestulau cu roadelel lor în fiecare an.
Era liniºte, era soare, era curat peste tot... Probabil cã nu am fost
destul de credincioºi, cu fricã de Dumnezeu, ºi s-a sfârºit totul aºa de
repede. Mircea câºtiga bine, era ºef de serviciu, Doru mergea la liceu,
eu eram în putere ºi þineam casa, aveam tot ce ne trebuia, nu mult, dar
aveam, ne gospodãream ca toþi ceilaþi, nu bãgam de seamã cã pot
veni peste noi necazuri, ºi încã dintre cel mai grele.”33

Carnetul de muncã, eliberat la 4 februarie 1961 de Trustul Regional
Gostat Ploieºti aratã pentru Mircea T. Bãdulescu, pe perioade de timp,
funcþiile îndeplinite în cadrul Trustului, precum ºi salariul tarifar în lei
aferent, astfel:

Mutaþia                  Data                Funcþia             Salar
Angajat prin transfer    20.09.1955    ªef birou A.L.T.       1300
Schimbat salarizarea   01.08.1960    Economist principal  1600
Schimbat funcþia ºi      01.06.1961    ªef serv. A.L.T         1900
salarizarea
Schimbat salarizarea   01.06.1962    ªef serv. A.L.T         2000
Schimbat salarizarea   01.08.1962    ªef serv. A.L.T         2100
Schimbat salarizarea   01.09.1965    ªef serv. A.L.T         2450
Schimbat salarizarea   15.05.1967    ªef serv. A.L.T         2575

Câteva observaþii se impun cu necesitate, astfel: a) în cei 12 ani de
activitate la Trustul Regional Gostat Ploieºti Mircea T. Bãduelscu a
îndeplinit douã funcþii în statul de organizare: ºef birou A.T.L. (1955-
1961); ºef serviciu A.L.T. (1961-1967); b) prima schimbarea a
salarizãrii s-a produs dupã cinci ani, funcþia de economist principal
fiind o consecinþã a susþinerii examenului de stat în sesiunea ianuarie-
februarie 1957 ºi acordarea titlului de diplomat în ºtiinþe economice în
specialitate Economia agriculturii, cu Diploma seria 74332 din 6 de-
cembrie 1957.34 Se mai poate adãuga ºi urmãtorul aspect: salarizarea
din anul 1965, de 2450 lei, era dintre cele mai bune, ca economist, în
condiþiile în care economistul ºef al Trustului avea salariul tarifar de
2.800 lei.35 Cu toate acestea, abia în anii 1966-1967 a încheiat marile
cheltuieli solicitate de lucrãrile pentru locuinþa proprietate personalã,
cu inclusiv mobilarea încãperilor. „Ca ºi noi -îºi aminteºte doamna
Tincuþa Dabija-, familia Bãdulescu, dupã scoaterea lui Mircea din
armatã a luat-o de la lingurã, cum se zice. Ce sunt zece ani de la
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În adevãr, anii 1965-1966-1967, la Ploieºti, în pofida multor greutãþi
traversate, au fost pentru copilul ºi adolescentul Doru-Laurian Bãdu-
lescu luminoºi, frumoºi. Întrebatã frontal, doamna Polixenia Bãdulescu
a rãspuns: „O scenã de familie, frumoasã, de care îmi amintesc? Cred
cã nu pot da un rãspuns exact. Pânã la moartea lui Mircea nu am trãit
cu grija sã þin minte o faptã sau alta, aºa dinadins. Abia dupã aceea
am bãgat seama la necazurile din jur, din jurul meu ºi al lui Doru. Toþi
trei am dus o viaþã normalã, simplã, fãrã situaþii spectaculoase, dar fru-
moasã tocmai de aceea. Ne strângeam seara la cinã, în jurul mesei,
toþi trei, ºi le pregãteam câte o micã surprizã culinarã, ca desert, fie
prãjiturã cu friºcã ce îi plãcea lui Mircea grozav, fie orez cu lapte cu
dulceaþã de trandafiri sau de cãpºuni, ne veseleam, spuneam fiecare
ce „ispravã“ a fãcut peste zi. Mircea fãcea destul de mult teren ºi
venea seara frânt de obosealã, dar mai gãsea în el energie sã facã o
glumã sau sã deseneze împreunã cu Doru pânã gãteam eu masa. De
cele mai multe ori se jucau un joc pe hartã, când se amuzau reciproc
foarte tare. Cum sã spun, amintirile mele de gospodinã sunt ºi nu sunt
importante. Eu aveam grijã de ei, ei aveau grijã de mine. Ne bucuram
cã am reuºit, pe rând sã punem casa la punct, modest, dar era casa
noastrã, fãcutã din truda noastrã. E drept, doar Mircea era salariat, dar
el mi-a cerut imperativ sã fac toate treburile casei ºi sã am grijã de
Doru, sã nu-i lipseascã nimic pentru a putea învãþa bine la ºcoalã ºi la
liceu. Da, uneori îi controlam temele la toate materiile, mai ales în
clase primare. Ulterior, de prin clasa a ºasea sau a ºaptea a dobândit
autonomie, responsabilitate, nu ieºea afarã la joacã decât dupã ce-ºi
fãcea programul complet. Nu ºtiu dacã toate aceste au vreo importan-
þã. Au fost lucruri normale, fireºti, obiºnuite, Când nu le faci, apar ne-
reguli ºi situaþii deosebite, spectaculoase. Bucuria unei familii este un
lucru normal, atunci când sunt cu toþii sãnãtoþi, ºi îi vezi adunaþi în jurul
mesei, aºteptând sã le împarþi mâncarea... E ceva sfânt în asta.“32

Bucuria lui Mircea T. Bãdulescu de a avea o casã a sa a fost imen-
sã. S-a simþit împlinit, s-a simþit fericit. Tradiþia spune cã, pentru un
bãrbat, în viaþã trei lucruri sunt esenþiale: sã facã un adãpost (o casã),
sã creascã un copil ºi sã sãdeascã un pom... Mircea le-a împlinit pe
toate, nu în ordinea cum „scrie” la tradiþie, dar le-a împlinit. Spunea cu
bucuria bãrbatului matur: „Casã mai frumoasã ºi mai luminoasã ca o
noastrã, nicãieri.” Doamna Polixenia Bãdulescu a preluat aceastã
zicere, o repeta de câte ori avea prilejul ºi se simþea, la fel, împlinitã,
fericitã, cu toate cã îndestularea nu prea i-au rãsfãþat vreodatã.
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Cum Dan a fãcut ceva antecamerã, Doru-Laurian, care e mai mare cu
vreo patru ani decât Dan al meu, a certat-o pe secretarã: „Doamnã, sã
þineþi minte, Costineanu intrã la mine oricând, peste rând, eu m-am
jucat cu el în copilãrie!” E bine când fiii îºi urmeazã tatãl, neamul nu se
pierde, obiceiurile bune rãmân, oamenii nu uitã pe cei cãrora le faci un
bine atunci când ei au nevoie cel mai mult.”37

Frânculescu Titi: „Era un om serios, se þinea de cuvânt. Te servea
prompt când te duceai la el cu o problemã de serviciu. Eram cu toþii
salariaþi ai statului, dar el îºi fãcea datoria cu o conºtinciozitate
deosebitã. Am mai fost ºi la un ºpriþ împreunã. Era simpatic, glumea.
Nu prea râdea, zâmbea mai mult. Dar era un om blajin ºi serios. Puteai
conta pe el oricând. Nu vorbea prea mult. Îþi impunea respect. Excep-
þional, ca om. Zâmbea. Avea un zâmbet aparte. L-am regretat cu toþii
când s-a prãpãdit.”38

3. Ultima zi din viaþã. Moartea nãpraznicã
Luni, 19 iunie 1967 a fost ultima zi din viaþa cãpitanului aviator

Mircea T. Bãdulescu, mort într-un accident groaznic de cale feratã în
comuna Nucet, judeþul Dâmboviþa. Reconstituirea, fie ºi sumarã, a
evenimentului s-a înscris firesc în programul cercetãrii noastre, fãrã
licitare aspectelor juridice în acest sens, care privesc alte domenii.

În preziua evenimentului, duminicã, 18 iunie 1967, în vremea
prânzului toate rudele din Ploieºti ºi din Câmpina au fost invitaþe la
familia Bãdulescu la masã. Motivul: inaugurarea „oficialã” a locuinþei
din strada Parcul Vlahuþã nr.6. Sâmbãtã, 17 iunie preotul paroh
Cernea de la biserica din cartier a fost chemat ºi a sfinþit locuinþa.
Mircea mai era încã la serviciu, la sfinþire fiind prezente doar cele douã
femei, Paula Bãdulescu ºi mama sa, Chiriachiþa Dumitrescu, care
pregãteau cele necesare pentru a doua zi. Sindrofia a durat mai multe
ore, pânã spre searã când invitaþii s-au retras la locuinþele lor. „Veselia
a fost generalã -îºi aminteºte doamna Tincuþa Dabija-, ºi poate cel mai
vesel era Mircea, care povestea cu haz, cum, în urmã cu peste zece
ani, dormea la familia Dabija pe un pat pliant ºi de câteva ori „s-a cules
de pe jos”, fiindcã patul se demonta singur când Mircea se rãsucea în
pat. Acum era mulþumit cã are încãperi frumoase, curate, mobilate;
le-a arãtat pe rând tuturor invitaþilor, deºi fiecare le ºtia, doar trecuserã
zece ani de când locuiau acolo. Cu greu ºi-au fãcut cele de trebuinþã,
ca toþi ceilalþi. Chiar eu i-am spus lui Mircea: „Acum sã-þi faci ºi tu un
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venirea în Ploieºti? Au zburat ca o clipã, cu servicu, cu teren, cu copil
la liceu, cu un singur salariu, cu locuinþa încã nearanjatã. Mai mult, în
1961, timp de un an de zile am locuit la ei, douã familii, ºase suflete,
întrucât acolo unde stãteam cu chirie casa a luat foc, în timp ce eu mã
aflam la serviciu, iar Biju la Sinaia, la o conferinþã. Noroc de fetiþa mea,
care avea ºase ani ºi se afla la mãtuºa ei, la Paula Bãdulescu în
Parcul Vlahuþã. Abia dupã un an, dupã cum am mai spus, am primit un
apartament cu douã camere, unde am locuit cu chirie la stat pânã în
1995, când ne-am mutat la Bucureºti.”36

Costineanu Oreste: „Mã întrebaþi de atmosfera de la Trust. Ce sã
spun? De trecutul fiecãruia nu vorbeam, doar cadriºtii ºtiau, pentru cã
dãdeam autobiografie peste autobiografie; aºa era sistemul, te sufo-
cau cu suspiciunile. Dupã 1964, lucrurile s-au mai potolit cu atâtea au-
tobiografii. Atmosferã tensionatã a fost doar în vremea directorului
Tãtaru Radu, în anii 1958-1962, care promova codoºlâcurile ºi dãdea
în toþi; fusese prim-secretar la Mizil ºi el credea cã la noi era ca la par-
tid, sã menþii oamenii sub tensiune. Abia dupã moartea lui Mircea, am
aflat despre el cã pe front a fost un viteaz, un erou, de la un vecin
Hodorog, locotenent-colonel de aviaþie, care l-a avut subaltern la
Ziliºtea. Bãdulescu a fost un om care a trãit greu. A trebuit sã se
dedubleze. Dacã nu erai agreat de partid, trebuia sã te dedublezi, una
gândeai, alta spuneai. Aºa era, n-aveai de ales. Era un om foarte bun,
ºi la serviciu ºi ca vecin, nimic de reproºat. ªtia tot rostul serviciului
sãu, nu trebuia sã-i spunã cineva ce are de fãcut. Atfel era un om nor-
mal ca toþi ceilalþi, îi plãcea un ºpriþ, o glumã. Se înscria la cuvânt la
sindicat ºi vorbea rar, clar, precis. Avea un tic verbal, spunea „Aºa”,
aprobându-se dupã douã-trei propoziþiuni. Noi ne amuzam, ne dã-
deam coate: „Hai sã vedem de câte ori zice Bãdulescu „Aºa”, înscris
la cuvânt. Apoi îi spuneam: „Ai zis de zece ori „Aºa”. Nu se supãra,
râdea ºi el, apoi adãuga: „În loc sã vã parã bine cã am luat cuvântul
pentru toþi, mã criticaþi!” ªtia sã nu supere pe nimeni. Apoi, era foarte
competent. Directorul Furfuricã, la ºedinþele de lucru sãptãmânale îl
consulta permanent: „Sã ascultãm ºi pãrerea tovarãºului Bãdulescu.”
E drept, de serviciul lui, A.L.T., depindea în fond mersul normal al acti-
vitãþii în Trust, contactarea furnizorilor, valorificarea produselor, cum
am mai spus. Avea caracter, avea demnitate. Mã bucur cã fiul sãu
Doru-Laurian Bãdulescu îi urmeazã în totul. S-a dus odatã fiul meu
Dan la acesta, când era ministru secretar de stat cu resursele mine-
rale, pânã în 1966, sã-i rezolve o problemã, care a rezolvat-o pe loc.
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mulþi ani, poate chiar de la terminarea ªcolii. Aºa am aflat cã are doi
bãieþi gemeni, soþul ei era medic veterinar ºi cã reuºise sã facã facul-
tatea de agronomie, pare-mi-se la fãrã frecvenþã, iar acum lucra la
Întreprinderea de Valorificarea Cerealelor. Cred ca era de vârsta mea,
eu m-am nãscut în 1932."41

Acelaºi interlocutor, inginerul agronom Frânculescu Titi relateazã:
"Ne-am întâlnit la Târgoviºte , în centru, cum stabilisem. Eu am vrut sã
merg în continuare cu maºina mea, a întreprinderii. Chiar el, Bãdules-
cu, a insistat sã mergem toþi cu I.M.S.-ul lor. Am acceptat, mai mult
pentru faptul cã a doua zi fetiþa mea împlinea ºase ani ºi am spus ºo-
ferului meu sã facã mai multe cumpãrãturi pânã ne întoarcem. M-am
urcat în I.M.S.-ul lor ºi am plecat spre Nucet pe o ºosea neasfaltatã.
Poziþia în maºinã a fost urmãtoarea:

1. ªofer
2. Popescu Constantin
3. Smeianu Paula
4. Ilie Ovidiu
5. Frânculescu Titi
6. Bãdulescu Mircea
a. banchete laterale
b. portiera din spate.

Faptul acesta este foarte important. Pentru cã dupã ce am vizitat
magaziile de la Nucet ºi am plecat spre Târgoviºte, ne-am aºezat
exact pe aceleaºi locuri. Eu chiar am vrut sã mã aºez lângã Paula, dar
Ilie Ovidiu a zis cã e mai bine sã ne vedem din faþã. Pe drum spre
Nucet ne-am prins în vorbã, eu cu Paula, apoi toþi patru. Directorul
adjunct Popescu nu prea a participat la discuþii. El era un tip mai dis-
tant, chiar gomos. La urma urmei, putea sã cedeze locul Paulei, care
era femeie; nu, el se închipuia ºef mai mult decât trebuia. A murit acum
câþiva ani, Dumnezeu sã îl ierte! Ce discutam? De la Târgoviºte spre
Nucet, pe ºosea, sunt peste douãzeci de kilometri, pe calea feratã mai
puþin, vreo 15-16. Comuna Nucet este la jumãtatea distanþei dintre Titu
ºi Târgoviºte, deci la sud de Târgoviºte, pe malul stâng al Dâmboviþei,
între calea feratã ºi râul Dâmboviþa. Discutam de toate, mai ales eu
care mã reîntâlnisem cu Paula. Apoi am aflat cã Bãdulescu a luptat pe
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costum de haine ca lumea”, la care el a replicat: „Dar ce, acesta al
meu nu-i bun!?” Evident, era uzat, deºi îl purtase doar în diferite ocazii;
în rest-sacouri, pantaloni, lucruri obiºnuite. Ce sã spun? Nu credeam
cã îl vãd viu pentru ultima datã. Avea un vin bun care ne-a binedispus
pe toþi. Chiriachiþa, maica mea, îºi rezervase, ca de obicei, rolul de a
servi la masã, iar tatãl meu, Enache Dumitrescu mai mult tãcea ºi pri-
vea. Îl simþeam cã este mulþumit pentru Paula ºi pentru Mircea. Într-un
fel, Mircea ºi cu Paula scãpaserã de sãrãcie, aveau casa lor, lucrurile
lor, erau aºezaþi. De fapt, citeam aceasta mai ales pe chipul lui Mircea,
era mulþumit. Biju chiar comentase: „Cât de puþin îi trebuie omului sã
fie fericit!” Nu ne dãdeam seama cã veselia aceea prevestea tragedia.
De unde sã ºtiu cele ce vor urma? Cred cã nu am fost mai pãcãtoºi
decât alþii! Dar sã tac, sã nu supãr pe Dumnezeu...”39

La 1 iulie 1967 începea campania agricolã de recoltare din acel an.
La Trust în ºedinþa din data de sâmbãtã 17 iunie 1967 s-a stabilit ca în
cele zece zile câte au mai ramas pâna la începerea campaniei sã fie
controlate toate bazele de recepþie de pe teritoriul regiunii Ploieºti, de
echipe mixte, formate din reprezentanþii de la Trust, I.A.S.-urile fur-
nizoare si proprietarii depozitelor/Bazelor de receptie, I.V.C., Întreprin-
derea de Valorifcarea Cerealelor. Practic, începând cu data de luni, 19
iulie 1967, directorul Trustului, ing. Emil Ionescu, ºefii unor comparti-
mente ºi servicii se deplasau în teren. La centru rãmânea pentru con-
ducerea oparativã, economistul ºef, Oreste Costineanu, care urma sã
efectueze ºi operaþiunile cu banca în acest scop.

Aºa se face cã în dimineaþa zilei de luni 19 iunie 1967 a plecat din
Ploieºti cu destinaþia Târgoviºte-Nucet un autoturism tip I.M.S. cu
prelatã ºi opt locuri. Pe scaunul din dreapta ºoferului -directorul
adjunct al I.V.C., Popescu Constantin. Pe banchetele laterale din auto-
turism -inginer agronom Paula Smeianu, de la I.V.C. ºi Mircea Bãdu-
lescu, reprezentatul Trustului. Autoturismul ºi ºoferul aparþineau
Trustului. Conform înþelegerii telefonice, în Târgoviºte erau aºtepþati
de ing. Frânculescu Titi, directorul I.A.S. Bilciureºti ºi ing. zootehnician
Ilie Ovidiu, inginerul ºef al I.A.S. Bilciureºti, numit în aceasta funcþie în
primãvara acelui an. Cei doi veniserã de la I.A.S. Bilciureºti cu autotu-
rismul tip "Podeba", aparþinând întreprinderii respective. La Târgoviºte
au decis sã se deplaseze la Nucet doar cu autoturismul I.M.S.40

"Bucuria cea mare pentru mine -îºi aminteºte ing. Frânculescu Titi- a
fost sã mã revãd cu Paula Smeianu, colegã la Buzãu la ªcoala medie
tehnicã de protecþia plantelor agricole, pe care nu o vãzusem de foarte
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Trenul cursã de persoane nr.1357 cu plecarea din Titu la ora 13.05 tre-
buia sã ajunga în gara Nucet la ora 13.30, dupã ce parcurgea 15 kilo-
metri.44 Nu a mai ajuns la ora fixatã. Dupã coliziune, mecanicul de
locomotivã a frânat brusc. Reconstituirea juridicã a accidentului s-a
fãcut în chiar dupã amiaza zilei, procesul judecându-se la Târgoviºte,
unde ºoferul a fost condamnat la trei ani închisoare (cu suspendare?),
iar C.F.R.-ul a cerut Trustului despãgubiri materiale º.a.m.d.45 Finalul
accidentului: trei morþi -Bãdulescu Mircea, Paula Smeianu, Ilie Ovidiu;
ceilalþi -rãniþi, cu leziuni relativ uºoare; autoturismul I.M.S. deteriorat
grav, azvârlit peste parapetul din beton ºi oprit, cu prelata smulsã, în
stâlpul de telegraf. Bãdulescu Mircea a fost gãsit mort sub I.M.S.-ul
rãsturnat, Paula Smeianu lângã parapetul de beton, iar Ilie Ovidiu din-
colo de stâlpul de telegraf. Ceilalþi, pe câmp, lângã calea feratã.46

Faptul cã ºoferul ºi directorul adjunct Popescu au supravieþuit, este
de presupus cã autoturismul I.M.S. reuºise sã traverseze calea feratã,
cel puþin cu roþile din faþã. De ce nu s-a asigurat prin oprirea regula-
mentarã pe rambleu? De ce nu a observat sosirea trenului din partea
dreaptã? Desigur, la proces, se vor fi dat rãspunsuri mai mult sau mai
puþin exacte la aceste întrebãri ºi la altele. Cine a rãpit din vizibilitatea
spre dreapta? Directorul adjunct Popescu Constantin? Acesta citea,
desfãcut larg, ziarul?! Clãdirea vechiului canton pânã la intrarea în
curba pe rambleu?! Pomii din grãdinile satului, aflaþi înainte de intrarea
în curbã?! A existat o lizierã de salcâmi care ascundea terasamentul
cãii ferate?! ªirul întrebãrilor poate continua... Clipa fatidicã s-a pro-
dus. Era ora 13.30, luni, 19 iunie 1967. Doar destinul ar fi putut sa
rãspundã la întrebãri. Pentru Mircea T. Bãdulescu se încheia aici la
Nucet drumul vieþii sale, la cincizeci de ani neîmpliniþi. Vãzuse infernul
din Cotul Donului în noiembrie 1942, bombardase la Novorosirsk ºi la
Melitopol, scãpase de la moartea sigurã în 13 ianuarie 1945 la Buda-
pesta, luptase în Cehoslovacia... Pe pieptul sãu tânãr, de viteaz ºi
erou strãlucise crucea ordinului „Mihai Viteazul" cu spade, la gât pur-
tase Ordinul „Virtutea Aeronauticã" în gradul de Comandor... Îºi înte-
meiase o familie, avea un bãiat -„bucuria vieþii sale", cum spunea-, îºi
construise o casã a sa, cu viºini înfloriþi în fiecare primãvarã ca o
mireasã cu buchetul alb... Ce erau toate acestea acum? Trecut.
Neant... Destinul sãu îºi pecetluise misiunea. Urma vâltoarea poste-
ritãþii, cu mult mai ingratã, uneori, decât vâltoare vieþii...

Inginerul Frânculescu Titi îºi aminteþte. „În dreapta-liziera cu sal-
câmi. ªoferul nu avea vizibilitate spre terasamentul cãii ferate. Trebuia
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front ca aviator. Eu i-am spus cã lucram cu aviatori, de la aviaþia utili-
tarã Bãneasa, pentru stropit culturile. Chiar i-am spus cã la Bãneasa a
murit un aviator cu motocicleta, n-a fost atent ºi s-a lovit de o barierã.
Bãdulescu a zis: "Dom'le, când ai ghinion, mori ºi pe drumul drept." Nu
cred cã aceasta era o premoniþie; a zis, fiindcã aºa se zice în astfel de
cazuri, când discuþi. Popescu mi se pare cã citea ziarul, iar ºoferul
fãcea slalom pe drumul care avea carosabilul denivelat. La un moment
dat am avut impresia cã ºoferul a aþipit la volan. Am aflat apoi cã a fost
la un botez, nu ºtiu exact. Cert este cã nu discutam probleme de ser-
viciu, nu avea rost, fiecare ºtia ce are de fãcut. De fapt, vizita la Nucet
era una de rutinã. Eu urma sã recoltez o mare cantitate de orz si sã o
predau în Baza de acolo. Pe Ilie Ovidiu l-am luat cu mine sã vadã ºi el
Baza, ca inginer ºef, n-o vãzuse pânã atunci. Ulterior mi-am reproºat
cã l-am luat, au rãmas doi copii orfani de tatã."42

În adevãr, vizita/inspecþia la Baza de recepþie de la Nucet, aflatã în
zona gãrii ºi în apropiere de ªcoala agricolã, a fost una de rutinã, care
s-a încheiat dupã mai bine de o orã, în jurul orei 12.30. Au convenit sã
treacã pe la ªcoala agricolã, sã serveascã o gustare la cantina ªcolii.
Inginerul Frânculescu Titi precizeazã,în continuare: "ªcoala era în
subordinea Trustului, îl cunoºteam pe directorul Ene, chiar m-am întâl-
nit cu el ºi am stat de vorba afarã, în curtea ªcolii. Ceilalþi au coborât
la cantina aflatã la demisol. Când am vrut ºi eu sã cobor, toþi urcau, se
rãzgândiserã. Pare-mi-se chiar Bãdulescu a zis cã într-o orã, chiar mai
puþin, suntem la Târgoviºte, apoi la Ploieºti. Ne-am urcat în autoturis-
mul I.M.S. în aceeaºi poziþie în care am venit. Înainte de a pleca, un
fost salariat de al meu de la Bilciureºti, unul Cristea a venit la maºinã
ºi a deschis portiera din spate. L-am întrebat ce vrea. El m-a rugat sã
pun o vorbã bunã pe lângã directorul adjunct Popescu Constantin
sã-l angajeze magazionier la Baza de recepþie. Am rãspuns aprobator
ºi am închis portiera. Apoi am plecat. Pe drum directorul adjunct
Popescu m-a întrebat ce a vrut omul acela care i-a rostit numele. I-am
spus ce a solicitat. A întrebat dacã e bãiat bun, adicã muncitor, de
încredere. I-am rãspuns cã da. Atunci a zis: "Sã facã o ce...", adicã o
cerere, ºi o loviturã groaznicã, aplicatã lateral, în partea dreapta a
maºinii, unde era Paula Smeianu ºi Ilie Ovidiu, ne-a proietat în sus ºi
ne-a izbit de ceva tare. Apoi nu am mai ºtiut nimic, îmi pierdusem
cunoºtinþa."43

Accidentul s-a produs la trecerea peste calea feratã, unde nu erau
bariere, ci doar crucea Sf. Andrei care te obliga la mãsuri de siguranþã.
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Emil Ionescu. Apoi am fost împreunã cu inginerul Roman Teodor la
Paula, soþia lui Bãdulescu. ªtia. Era zbuciumatã rãu. Ne-a dat haine,
lenjerie de corp, pantofi. A doua zi am fost la morga din Târgoviºte.
Erau toþi acolo, întinºi pe mese, spãlaþi. Oamenii de acolo ºtiau toatã
rânduiala, au fãcut ce trebuia. La Nucet, la primãrie, am scos certifi-
catul de deces. Pe la prânz, chiar trecuse de prânz, am sosit la
Ploieºti. I-am adus pe toþi trei cu o maºinã acoperitã cu prelatã, în
sicrie. Pe drum ne-a prins ploaia. Pe Bãdulescu l-am dus acasã, pe Ilie
Ovidiu la biserica Sf. Vineri, pe Paula tot acasã. Înmormântarea lui
Bãdulescu a avut loc miercuri, 21 iunie 1967, în cimitirul Bolovani,
unde îi gãsisem un loc central, chiar la intrarea în cimitir, întrucât mã
cunoºteam cu cei în drept. ªoferul era al Trustului, transferat de la
I.A.S. Drãgãneºti. Era un bãiat cuminte, ai noºtri cei vechi, erau mai
obraznici. Nu pot sã-mi dau seama dacã a oprit sau nu sã se asigure.
Cred cã nu a îndrãznit sã-l atenþioneze pe directorul adjunct Popescu
care citea ziarul. Eu nu am fost la proces, deºi Paula Bãdulescu m-a
citat ca martor. Autoturismul I.M.S. s-a reparat la I.A.S. Drãgãneºti ºi
nu s-a mai imputat ºoferului, care era un om necãjit, cu familie, copii,
a murit acum câþiva ani. Trustul a ajutat familiile celor morþi cu ce a
putut pentru înmormântare."48

Transcriem în continuare certificatul de deces al cãpitanului aviator
Mircea T. Bãdulescu: „Republica Socialistã România / Sfatul Popular
al comunei Nucet / Starea civilã // CERTIFICAT DE DECES / Seria D.3
nr.171953 / Numele BÃDULESCU / Prenumele MIRCEA / data naºterii
1917, Noiembrie, 1 / Oraºul Buzãu, raionul Buzãu / Sexul bãrbãtesc /
Prenumele tatãlui TEODOR / Prenumele mamei SOFIA // LOCUL ªI
DATA DECESULUI / Comuna Nucet. Raionul Tîrgoviºte / Anul 1967
(un mie nouã sute ºasezeci ºi ºapte) / Luna Iunie / Ziua 19 (nouãspre-
zece) / Decesul a fost trecut în registrul stãrii / civile la nr.14 din anul
1967 / luna Iunie, ziua 20 / în Comuna Nucet / Raionul Tîrgoviºte / Ulti-
mul domiciliu PLOIEªTI / Strada Parcul Vlahuþã bloc nr.5 / Eliberat
astãzi 20 Iunie 1967 cu nr.997 / Semnãtura (s.s.indescifrabil) // ªtam-
pila rotundã: REG. PLOIEªTI / RAIONUL TÎRGOVIªTE / COMITETUL
EXECUTIV / SFATUL POPULAR AL COM. NUCET."49

Cortegiul funerar a traversat oraºul din zona Stadion, bulevardul
Independenþei, strada Ana Ipãtescu, cimitirul Bolovani, adicã pe
direcþia nord-est, sud-vest. La sediul Trustului Regional Gostat Ploieºti
din strada Ana Ipãtescu nr.3, cortegiul s-a oprit, preotul paroh Cernea
fãcând creºtineasca pomenire. „În cimitirul Bolovani -îºi aminteºte
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sã opreºti, sã te asiguri bine la trecerea peste calea feratã cu crucea
Sf. Andrei. Nu þin minte dacã a oprit. Este posibil sã nu fi sesizat
oprirea, eu discutam cu directorul adjunct Popescu. Ne-a lovit în plin.
Maºina a intrat în parapetul din dreapta ºi a ricoºat în tren. A fost
agãþatã de o scarã a trenului ºi azvârlitã la vreo 16 metri într-un debleu
ºi s-a oprit în ancora unui stâlp de telegraf. N-a ramas nici unul în
maºinã. Final: Paula, moartã lângã calea feratã; inginerul Ilie dus vreo
zece metri pe terasamentul cãii ferate, lângã traverse. Era un bãrbat
înalt, frumos, cu o camaºã în carouri, parcã îl vãd. Era întins lângã
calea feratã, desculþ. Bãdulescu a fost cel mai grav, a murit pe loc,
gãsit sub maºinã. Eu am fost aruncat pe câmp, dincolo de debleu.
M-am trezit dupã vreo cinci minute. Vizavi era gara, ºcoala, un dis-
pensar. M-au dus la dispensar, pe mine ºi pe Popescu. Ne-a facut o
injecþie de calmare. A venit o salvare ºi ne-a dus la spital la Târgoviºte
unde am stat vreo opt zile. Nu l-am vãzut pe ºofer. Era o zi însoritã.
Dacã nu întârziam în convorbirea cu Cristea, treceam. ªoferul era de
la Drãgãneºti, un om tânãr la vreo patruzeci de ani. Nu ºtiu dacã a
oprit sã se asigure sau nu, vorbeam cu directorul adjunct de la I.V.C.,
Popescu. Nu am mai fost pe acolo de când s-a întâmplat accidentul,
pe 19 iulie 1967, ora 13.30."47

Costineanu Oreste, economistul ºef: "În ziua aceea, pe la ora 13.30
sau 14.00 am fost sunat telefonic de la Centrul Regional de Colectarea
Cerealelor, de la I.V.C., cã la Nucet s-a produs un accident ºi sunt
accidentaþi ºi oameni de la Trust. Când am auzit, m-am blocat.
Directorul-plecat, nimeni în Trust, decât salariaþi obiºnuiþi. Am ieºit în
curte, am gãsit un ºofer cãruia i-am schimbat destinaþia de pe Mizil pe
Nucet ºi am plecat. L-am luat cu mine ºi pe Râureanu Vasile de la pro-
tecþia muncii de la Trust. Cei de la protecþia muncii de la regiune nu au
vrut sã vinã pe motiv cã este accident de circulaþie de care se ocupã
miliþia. Am ajuns la faþa locului, în jurul orei 16.00. Lume multã, armatã
(miliþieni-n.n.), procuror. Pe Bãdulescu l-am gãsit la dispensar, întins
pe un pat. Era în camaºã bluzã cu mâneca scurtã. Am crezut cã a
adormit. Pun mâna, rece. M-am speriat. Am gãsit ordinul lui de servi-
ciu pe care l-am predat ulterior procurorului. Ceilalþi doi, Paula
Smeianu ºi Ilie Ovidiu erau întinºi pe peron. A venit un camion ºi i-au
transportat la Târgoviºte, la morgã. Rãniþii erau deja expediaþi la spi-
talul din Târgoviºte. Am fost la spital, l-am vãzut pe Popescu, pe ºofer
ºi pe directorul de la Bilciureºti, inginerul Frânculescu. Seara am ajuns
la Trust, în Ploieºti. Erau acolo inginerul Roman Teodor ºi directorul
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cinatã. Doctori, spitale, spaime etc. ªi Mircea pentru ea, dar ºi ea pen-
tru Mircea a avut un adevarat cult. Mircea era un om de o bunãtate
fãrã margini. Nici nu-mi dau seama cum au trecut treizeci ºi cinci de
ani de atunci. În 1975 Doru s-a cãsãtorit, apoi în anul urmãtor s-au
mutat cu toþii la Bucureºti. Au vândut casa de la Ploieºti familiei
Neacºu, o cunoºtinþã de a noastrã ºi au cumpãrat douã apartamente,
cu douã camere, în acelaºi bloc, inclusiv cu rate. În 1977 s-a nãscut
Raluca, apoi peste doi ani Ioana. Ca urmare, Paula s-a dedicat
creºterii nepoatelor, a uitat de toate necazurile, atât cât poþi uita când
ai o preocupare precum creºterea copiilor. Seara se retrãgea în acest
apartament, printre lucrurile ei, cu grijile ºi amintirile ei. Raluca ºi Ioana
o bucurau enorm. Le vedea cum cresc sub privirea ei. În anul 2000
Doru a reuºit sã aducã rãmãºiþele pamânteºti ale tatãlui sãu de la
Ploieºti la Bucureºti. A fãcut reînhumarea lor creºtineascã în Cimitirul
Ghencea Civil, unde a gãsit loc. Totodatã, în aceeaºi cripta au fost
reînhumaþi socrii lui Mircea, Enache, mort în 1977, Chiriachiþa, moartã
în 1986. Aºa cã aici s-a încheiat zbuciumul lui Mircea, dupa atâþia
ani."54

Reînhumarea rãmãºiþelor pãmânteºti ale cãpitanului aviator Mircea
T. Bãdulescu s-a fãcut în Cimitirul Ghencea Civil-Bucureºti, figura H
34, aleea principalã, lângã capelã, în stânga acesteia. Familia a gãsit
de cuviinþã sã dãltuiascã în marmura albã de la baza crucii funerare de
la mormânt urmãtorul text: „FAM. BÃDULESCU // MIRCEA / I-XI-1917
/ 19-VI-1967 // EROU AL CELUI DE AL DOILEA RÃZBOI MONDIAL /
COMANDANTUL ESCADRILEI BOMBARDAMENT / ÎN PICAJ STU-
KA. DECORAT CU / ORDINUL MIHAI VITEAZUL / VIRTUTEA AERO-
NAUTICÃ CLS. COMANDOR / CRUCEA DE FIER CLS. I. A ªI CLS.
A II A." Lângã inscripþia numelui, fotografia în ceramicã a defunctului-
sepia pe fond azuriu- în uniforma militarã. Precizãm cã înscripþia
„FAM. BÃDULESCU" se aflã dãltuitã pe braþul orizontal al crucii de la
mormânt. Fotografia este una din anul 1949, la 32 de ani. Ne priveºte
din semi-profil stânga un bãrbat frumos, cu chipul blajin ºi privirea
calmã, odihnitoare. Sã ne amintim cã pe vremea aceea mai zbura.
Dobândise brevetul de pilot de linie internaþionalã ºi era instructor de
zbor la Ziliºtea, în gradul de cãpitan aviator...

La Nucet în cei treizeci ºi cinci de ani de la accident, s-au schimbat
multe. Altele, parcã dinadins au rãmas încremenite în timp, ca mãrturie
peste veac. Mai întâi linia de cale feratã Titu-Târgoviºte s-a dublat, cu
inclusiv podul de fier peste Dâmboviþa fãcut din nou, alãturi de cel

271

Tincuþa Dabija- timp de patruzeci de zile, pe mormântul lui Mircea, a
fost un munte de coroane de flori. Au venit la înmormântare reprezen-
tanþi de la toate I.A.S.-urile Trustului, precum ºi de la Bucureºti de la
Departamentul Gostat. Garnizoana militarã Ploieºti a dat fanfarã mi-
litarã ºi a fãcut ceremonial de înmormântare militar, cu Drapel de luptã
ºi pluton de soldaþi care au tras salve. A fost ceva extraordinar de
impresionant."50

În Carnetul de muncã al salariatului Mircea T. Bãdulescu, Cap.IX
Date privitoare la activitatea de muncã s-a consemnat: „Mutaþia inter-
venitã: Încetat activitatea prin deces în timpul serviciului, accident de
muncã; data: 1967.06.19; funcþia: ºef serviciu; salar tarifar lunar:
2575."51 Au semnat directorul Trustului Gostat Ploieºti, ing. Emil
Ionescu ºi consilier juridic Vasile Irimescu. Ulterior, Oficiul de pensii a
aplicat ºtampila tip: "Pensionat prin decizia nr.27332 / din 15.VII.1967
cu o pensie de urmaºi / de la 20.VI.1967 în suma de lei 936+65 lunar./
ªeful oficiului (s.s. indescifrabil)."52

Doru-Laurian Bãdulescu: „Eram la facultate, la examenele de la
sfârºitul anului întâi. Am fost adus la Ploieºti de o cunoºtinþã, cu
maºina. Pe drum mi s-a spus doar ca tatãl meu a suferit un accident.
Ajuns acasã -doliu la poartã, tatãl meu mort în sicriu, întins pe masa
din sufragerie. ªocul a fost deosebit de puternic. Ulterior, toþi anii de
facultate mi-au fost umbriþi de pierderea tatãlui meu, când nici nu
împlinisem nouãsprezece ani. Cum am mai spus, dupã aceea am avut
o perioada destul de grea, m-am pierdut, nu mi-a mers bine deloc,
eram debusolat. În mod necesar, ulterior mi-am revenit, m-am realizat
ºi am avut succese peste tot unde am lucrat. Asta mã bucurã acum ºi
mã gândesc cu respect la tatãl meu. Sigur, aº fi preferat sã trãiascã
tatãl meu ºi sã am un trai mai liniºtit, fãrã atâta zbucium, aºa cum este
firesc sub aripa ocrotitoare a unui pãrinte."53

Doamna Tincuþa Dabija: „Paula ºi-a revenit greu. Dupã înmor-
mântare, s-a retras în dormitor, în pat, stând în ºezut, acoperitã cu un
pled ºi se legana: „Sã-l fi lasat Dumnezeu ºchiop, chiar fãrã mâini, dar
sã fi rãmas capul lui sã ne conducã în continuare. Doamne, cu ce am
pãcãtuit? De ce s-a dus el acolo? Ce sã facã el acolo?" Aºa am gãsit-
o pe Paula în dormitor, în timp ce mama ºi cu surorile mele fãceau cele
de trebuinþã la parastas. I-am respectat jalea ºi am rãmas lângã ea.
Apoi, dupã ce s-a liniºtit, am coborât în sufragerie ºi ea a împãrþit
pomana. „Sã fie de sufletul lui Mircea!" zicea, cu lacrimi ºiroind pe
obraz. ªocul a fost prea mare. De atunci a rãmas cu sãnãtatea zdrun-
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inea socialã a soþiei: moºier; starea socialã: funcþionar; fãrã de partid; nu a fost judecat
ºi nici condamnat). În continuare, Mircea T. Bãdulescu a consemnat unitãþile militare din
care a fãcut parte ca ofiþer, apoi a precizat: „Am fost ofiþer subaltern (locþiitor al coman-
dantului de escadrilã-n.n.) din 1942-1944 ºi apoi comandant de Escadrilã pânã în 1949;
profesor la ªcoala militarã; din 1951 nu am fãcut concentrare."

3. Vezi pentru aceasta studiul nostru Caracterul stalinist al Constituþiei din anul
1952. O abordare istoricã, în Analele Sighet 7. Anii 1949-1953. Mecanismele terorii,
Fundaþia Academia Civicã, 1999, p.143-156.

4. Hotarârea Plenarei C.C. al P.M.R. din 23 iulie 1950 clama „raionarea adminis-
trativ economicã", întrucât „vechea organizare a teritoriului (comune, judeþe etc.-n.n.) nu
mai corespundea condiþiilor politice, economice ºi administrative actuale, constituind o
frânã în dezvoltarea regimului de democraþie popularã pe drumul construirii socialismu-
lui." ªi încã: „Regiunea trebuie sã fie o puternicã unitate administrativã teritorialã, pe
care sã se sprijine direct C.C. al P.M.R. ºi guvernul R.P.R. în aplicarea politicii partidu-
lui ºi statului." Apud ibidem, p.148. Împrejurãrile au fãcut ca Mircea T. Bãdulescu, în
cadrul Trustului Regional Gostat Ploieºti, în anii 1952-1967, sã cunoascã ºi sã activeze
doar în aceste structuri administrativ-economice: regiunea, raionul, fapt pentru care au
fost aici etalate.

5. Document aflat în arhiva familiei Mircea T. Bãdulescu.
6. Polixenia Bãdulescu, Interviu acordat autorului, 26 septembrie 2001.
7. Cf. Valeriu Nicolescu, Buzãu-Râmnicu Sãrat. Oamenii de ieri, oameni de azi,

vol.2, partea 1, Editura Evenimentul Românesc, 2001, p.153-159.
8. Vezi nota 6.
9. Ibidem.

10. E. Ionescu, Interviu acordat autorului, 19 februarie 2002.
11. Vezi nota 6.
12. Ibidem.
13. Tincuþa Dabij, Interviu acordat autorului, 21 aprilie 2002. La 28 ianuarie 1952 a

avut loc o reformã bãneascã, fapt ce atestã diferenþa salariilor primite.
2. La Ploieºti, altfel de lume

14. Carnet de muncã (Bãdulescu Mircea), Ploieºti, 1961, p.14-15.
15. Vezi nota 6.
16. Ibidem.
17. Vezi nota 13.
18. Doru-Laurian Bãdulescu, Interviu acordat autorului, 11 iulie 2001.
19. Cf. Manole Neagoe, Istoria guvernelor României, Editura Machiavelli, Bucureºti,

1995, p.183, 1990.
20. Cf. Anuarul statistic al R.S. România 1967, p.229.
21. Ibidem.
22. Ibidem, p.251.
23. Arhiva S.C. Ceres S.A., Ploieºti, dosar 1B/I, 1967, f.101-103.
24. Ibidem, f.102.
25. Ibidem.
26. Ibidem, dosar 1C, 1965, f.17-18.
27. Cf. Oreste Costineanu, Interviu acordat autorului,17 aprilie 2002.
28. Ibidem.
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vechi. La trecerea peste calea feratã s-au instalat bariere, cu cantonier
de serviciu permanent. Drumul din spatele gãrii Nucet (la fel o clãdire
nouã) ce pornea de la Baza de recepþie ºi mergea paralel cu calea fe-
ratã, având în dreapta ªcoala agricolã ºi dispensarul comunal a fost
betonat pânã aproape de rambleul cãii ferate. Un drum asfaltat ce vine
dinspre Gura ªutii, taie comuna Nucet pe la sud, racordeazã drumul
betonat ºi un altul asfaltat, pe dreapta, apoi le trece peste calea feratã
dublã, pânã departe, unde va întâlni ºoseaua spre Târgoviºte. În stân-
ga, clãdirea vechiului canton, locuitã. În diagonalã, peste bariere o
casã veche, mare, cu faþade la calea feratã ºi la drumul perpendicular
pe aceasta. În faþa casei, pe colþ, un nuc batrân, aproape uscat. În
dreapta cãii ferate, cum se vine dinspre Titu, stâlpii de telegraf, unul
aproape de intersecþie, în debleu. Aici s-a oprit I.M.S-ul dupã accident.
Aici a fost gãsit Mircea T. Bãdulescu. (Era mort? Era încã viu? De ce
a fost dus la dispensarul comunal?!) Existã urmele unui stâlp retezat
ºi, legat de acesta, un stâlp nou, în funcþiune. Spre nord, în stânga cãii
ferate, gara, drumul betonat, dispensarul comunal -o casã obiºnuitã,
pititã dupã un gard înalt ºi câþiva pomi fructiferi. Apoi, dincolo de
terenul de fotbal, în interiorul curþii, impunãtoarea clãdire a pavilionului
central al ªcolii agricole, complet renovatã, cu douã nivele ºi demisol,
acoperitã cu þiglã roºie, contrastând cu verdele intens al pinilor de pe
alei. Citim pe portalul din tablã aflat imediat în spatele gãrii, lângã dru-
mul betonat: „Ministerul Educaþiei ºi Cercetãrii / GRUPUL ªCOLAR
AGRICOL NUCET / Comuna Nucet. Fondat în 1901. Judeþul Dâmbo-
viþa." E scris cu vopsea roºie pe un fond portocaliu. Aºadar, ªcoala
agricolã a împlinit între timp o sutã de ani... Toate acestea, (cum erau
atunci) le-a vãzut în ultima zi a vieþii sale cãpitanul aviator Mircea T.
Bãdulescu. Ce gând va fi fost cel din urmã gândit? Ce imagine va fi
fost ultima pe retina ochilor sãi? Nu vom ºti niciodatã. Cerul de varã se
boltea deasupra sa ca un clopot albastru imens, cu dangãt doar de
destin perceput, cerul la care visase atât... Dumnezeu sã îl odihneascã
în pace!

NOTE
1. Dincolo de frustrare. Anii 1952-1955

1. S.A.M., fond Memorii, lit.B, dosar 2046, f.14.
2. Ibidem. Pe verso (parte a doua) sunt consemnate: „Însemnãri / fãcute de

Comisia de vizã", între care: numãrul specialitãþilor militare (127); denumirea special-
itãþilor militare (aviaþia de ºcoli antrenament), calificarea funcþiei (pilot din ºcoala de
antrenament), însemnãri diverse (originea socialã a rezervistului: muncitoreascã, orig-
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Capitolul VII

DREPTUL LA NEMURIRE. MÃRTURII 
ªI ALTE ARGUMENTE

„O catedralã e cu totul altceva decât o adunãturã
de pietre. E geometrie ºi arhitecturã. Nu pietrele o
definesc, ci ea îmbogãþeºte -cu propria ei semnificaþie-
pietrele. Aceste pietre sunt înnobilate, fiindcã sunt
pietrele unei catedrale. Cele mai diferite pietre îi slu-
jesc unitatea. Catedrala absoarbe în cântarea ei pânã
ºi jgheaburile împodobite cu chipurile cele mai strâm-
bãtoare."

Antoine de Saint-Exupéry, 
Pilot de rãzboi, XXV.

1. Dreptul la nemurire
În plin rãzboi mondial, într-un articol cu titlu banal, Pedagogia

sborului, care scãpa privirilor cititorului, fiind tipãrit fãrã ilustraþii ºi în
partea ultimã a numãrului pe luna martie 1942 a revistei „Magazin
Aeronautic", autorul, Nicolae Roºu, afirma categoric: „Aviatorii sunt
oameni transcedenþi ºi prin ei se realizeazã tulburãtorul vis dedalic.
Este o veche ispitã mitologicã, aceea de a cuceri înãlþimile fascinante
ale cerului; de a te desprinde de pãmânt, de vremelnicia ºi de robia
inerþiei, ºi de a naviga acolo unde te cheamã magia depãrtãrilor."1

Aceastã afirmaþie, în contextul articolului amintit, se prezenta ca
rãspuns la interogaþia -discurs a aceluiaºi autor: „M-am întrebat ade-
seori de ce toþi aviatorii se aseamãnã între ei? Fireºte, nu prin înfãþi-
ºare fizicã foarte variatã, dar prin atitudini, prin gesturi, prin acea nelã-
muritã tainã a sufletului care îi fac flegamtici ºi independenþi, prin des-
prinderea de orice convenþionalism burghez ºi banal; fiecare întrunind
în sine virtuþile unui om cu totul deosebit de ceilalþi."2

Cine a trãit printre aviatori ºi i-a observat, fie ºi sumar, a putut sã
constate, fãrã prea multe investigaþii, autenticitatea ºi exactitatea afir-
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33. Ibidem.
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35. Vezi nota 23.
36. Tincuþa Dabija, Interviu acordat autorului, 21 aprilie 2002.
37. Vezi nota 27.
38. Titi Frânculescu, Interviu acordat autorului, 14 martie 2002.

3. Ultima zi din viaþã. Moartea nãpraznicã
39. Tincuþa Dabija, Interviu ..., 21 aprilie 2002.
40. Cf. Titi Frânculescu, Interviu ..., 14 martie 2002.
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54. Vezi nota 39.
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Eroii nu îºi cer dreptul la nemurire. Prin forþa împrejurãrilor li se
cuvine acest drept. Acest drept este ca o catedralã, ca un altar... Cine
nu îl respectã, cine nu îl are în suflet se sorteºte neantului, care este,
în fond, absenþa identitãþii. Pentru cã jerfa este condiþia de a fi a fiinþei
umane. Mai întâi, jertfa-ca biruire de sine, ca izbândã a spiritului ºi a
faptelor umane pe mãsurã. Apoi, jertfa -ca sacrificiu suprem. Din
strãvechime se ºtie: nu ai spiritul jertfei zãmislit în tine, nu eºti om, nu
te poþi împlini ca om... Ca urmare, strigãtul a fost ºi rãmâne pe mãsurã:
Cultivã spiritul jertfei! Cu fapte. Cu limpedea cugetare ºi curata cre-
dinþã în ideal. În idealul tãu. În idealul semenilor tãi. În idealul Neamului
tãu...„Când Domnul va trimite istoria ºi veºnicia sã culeagã viaþa ºi
numele nostru, sã nu fim gãsiþi, frate, pe maluri de mlaºtini, ci în înãl-
þimile vieþii eroice, care sunt mândria pãmântului ºi împlinirea voinþei
cerului. ªi uluitã, moartea ne va privi apoteoza."6

Avea 35 de ani, în 1942, când episcolul greco-catolic Ioan Suciu
(1907, Blaj-1953, Sighet -Închisoarea detinuþilor politici) a tipãrit acest
epitaf -epitaful vieþii sale eroice, de sfânt necanonizat! Era rãzboi, tru-
pele germano-române ajunseserã, în vara acelui an, la Stalingrad.
Viziunea eroicã înflãcãra spiritele celor tineri. De fapt, aceastã viziune
era dominantã în epocã: jertfa -ca sacrificiu suprem... La Stalingrad,
învãþând din înfrângeri, replica a devenit alta: jertfa -ca biruire de
sine... Poþi fi erou, în viaþã fiind! La ºcoala de la Nicolaev, aviatorii
români au învãþat aceasta de la aviatorii germani. Câºtigul a fost
imens. De aici salutul-devizã: „Sã trãieºti!" ºi imperativul îndemn la ple-
carea în misiune: „Stukistule, sã te întorci acasã!" Fãrã alte vorbe ºi
comentarii, aºa s-a trãit pe front - în Kuban, în Crimeea...Devenise o
obiºnuiþã sã fii... viu! Deºi, cum s-a arãtat, palmaresul celor ce au
rãmas în pãmânt strãin de la Grupul 3 Picaj Stuka a fost destul de
încãrcat. Dumnezeu sã-i odihneascã!

2. În cãutarea eroilor
„Aviatorii, care trãiesc atât de puþin în oraºe, cu aglomeratele lor

bulevarde încãrcate cu atâtea tentaþii, nu au preferinþe speciale sã fie
pe cutare sau cutare aerodrom. Toate sunt departe de oraºe ºi se
aseamãnã ca niºte fraþi gemeni: câmpia cu linia de avioane, pavi-
lioanele de pregãtire ºi odihnã, hangarele, depozitul de carburanþi ºi,
bineînþeles, nesuferita infirmerie. În planul doi râul, satul, pãduricea,
cãrãmidãria, linia feratã, cantonul ºi alte repere pe care zburãtorii le
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maþiilor de mai sus. În adevãr, piloþii aviatori sunt oameni diferiþi de
ceilalþi muritori, cu virtuþii profesionale distincte, cu un comportament
pe mãsura acestei profesii. Dupã cum s-a mai arãtat, acþiunile de
selecþionare a celor care opteazã pentru profesia de aviator pilot sunt
drastic dirijate, iar eliminãrile nu þin seama de... bogãþia lacrimilor celor
respinºi! În felul acesta, din start, celor selectionaþi pentru profesia de
aviator pilot li se asigurã ansamblul permiselor bio-psihologice ºi de
altã naturã pentru reuºita în meseria aleasã. Pentru cã zborul cu
aparate mai grele decât aerul, imitând zborul de sãgeatã al pãsãrilor
cerului, rãmâne pentru om o forþare, o depãºire a firescului, a norma-
lului obiºnuit. Chiar în articolul deja amintit, autorul afirma concluziv:
„Prin aviaþie s-a creat un alt om."3 Contopirea dintre om ºi avion a dat
naºtere unei reuºite temerare...

Autorul lucrãrii de faþã încheiase în proporþie însemnatã cercetarea
în arhive ºi pe teren privitoare la cãpitanul aviator Mircea T.
Bãdulescu, când, fãrã scop profesional distinct, ci ca lecturã odihni-
toare, a tras din raft o veche ºi aproape uitatã dragoste: Pilot de rãzboi
de Antoine de Saint de Exupéry, ediþia în limba românã, în traducerea
lui Ion Caraion, ºi s-a adâncit în lecturã.4 Surpriza a fost totalã: desti-
nul cãpitanului aviator Mircea T. Bãdulescu se regãsea în suita afir-
maþiilor cuprinse în acest superb roman! Concluzia era de domeniul
evidenþei: toþi aviatorii seamãnã între ei, au un destin comun. Dar
romanul rãmâne roman, cercetarea istoricã se orienteazã spre altce-
va... Ca urmare, a ales ºapte texte din (numai) Pilot de rãzboi de
Antoine de Saint-Exupéry ºi le-a aºezat, fie ca explicaþie, fie ca
metaforã, în fruntea capitolelor lucrãrii de faþã. Credem cã cititorul nu
s-a simþit obosit de acest procedeu. Þesutã în pânza deasã a reflec-
þiilor de tot felul, profunde ºi incitante, privitoare la destinul fiinþei
umane, specifice romanelor lui Saint-Exupéry, acþiunea palpitantã din
Pilot de rãzboi (mai mult sugeratã decât descrisã, cititorul fiind solicitat
sã imagineze bogat) a fost subliniatã în cele ºapte texte, extrase ºi
aºezate ca motto, pe capitole, în lucrarea de faþã. Asta ºi pentru cã
Pilote de guerre a apãrut în 1942, scrisã în plin rãzboi! Cu o motivaþie
a autorului realmente antologicã: „Vreau ca þara mea (Franþa-n.n.) sã
existe -în spiritul ºi carnea ei- când se va face ziuã. Ca sã acþionez
spre binele þãrii mele, va trebui sã apãs clipã de clipã în acestã di-
recþie, cu întreaga mea dragoste. Nu existã trecere pe care, dacã
stãruie ºi stãruie, marea sã n-o gãseascã."5 Pilotul de rãzboi Antoine
de Saint-Exupéry nu s-a mai înapoiat din misiune la 31 iulie 1944...
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aºteptau sã fie date unei mirese. Timpul-frumos, un soare blând, nu
mai era nevoie de paltoane, de cãciuli. Am vãzut în curte, în grãdiniþã,
un bãrbat care deretica (sic) în acest spaþiu mic ca un bun gospodar,
sã fie toate la locul lor. Îl priveam cum îºi vedea de treaba sa.
Bãdulescu?! Îi puteam da orice meserie din lume, numai cã a fost avi-
ator de bombardament în picaj, nu! Bãdulescu trebuie sã arate un tip
coleric, ori eu aveam în faþã un gospodar, cu puþin pãr, cu buza de jos
cãzutã ca la caii de povarã, aplecat peste straturi. I-am strigat peste
gard: „Locotenentul Bãdulescu, vreau sã scriu despre dumneavoastrã
ca pilot de bombardament în picaj!" El s-a întors, m-a privit lung, mirat.
A tãcut câteva clipe, apoi a zis brusc: „Cred cã aþi greºit adresa, nicio-
datã nu am fost aviator!" Eu þineam una ºi bunã cã adresa este corec-
tã. A zis: „Cum îndrãzniþi sã veniþi la mine ºi sã scrieþi despre un avia-
tor care nici nu a existat?!" Am replicat: „Dar dumneavoastrã n-aþi fost
aviator?" Rãspuns: „N-am fost, dom'le, niciodatã!".

În timp ce ne certam peste gard, ºi am ridicat tonul ºi eu ºi el -el o
þinea una ºi bunã cã nu a fost niciodatã aviator, eu cã n-am greºit a-
dresa-, a ieºit soþia care i-a spus blând: „Mircea dragã, sã-l invitãm în
interior, ce vã certaþi peste gard..." Sub cei doi viºini înfloriþi era o mã-
suþã cu trei scaune, taburete, la care ne-am aºezat amândoi. El m-a
întrebat: „Dar dumneata de unde ai adresa?" „Mi-a dat-o Bulac ºi
Agheici..." Atunci s-a luminat la faþã, cã pe cei doi îi cunoºtea foarte
bine. ªi-a dat seama cã n-am venit la uºa lui întâmplãtor, iar soþia, ca
o umbrã, a adus viºinatã, care era mai mult neagrã decât viºinie...
Vorbind de una de alta, la un moment dat mi-a spus: „Vreþi sã scrieþi
despre mine, când, ca recompensã am fost trecut în rezervã, scos din
armatã fãrã pensie de serviciu, fãrã cartelã de pâine, fãrã dreptul de a
munci în întreprinderi de stat?" Dupã care, la rugãmintea mea, s-a
transpus în situaþia din 13 ianuarie 1945 când a bombardat podul prin-
cipal de la Budapesta. A început sã povesteascã: „Eram pe Miskolc...",
aºa cum am scris în carte. La un moment dat mi-a fãcut ºi o schiþã în
carnetul meu de ziarist, cum au decolat de pe Miskolc, au ajuns la
Budapesta prin partea de sud, au atacat podul dinspre Buda spre
Pesta ºi au redresat la micã înãlþime deasupra magistralei... Zicea cã
podul Elisabeta era bine apãrat, iar sovieticii timp de zece zile nu au
reuºit sã-l interzicã, sã-l darâme. Toþi aviatorii ºtiau de acest pod, se
îngrozeau de el. Mai zicea cã generalul sovietic Selesniov a promis cã
cine va lovi podul are sã devinã erou al Uniunii Sovietice. Atunci am
observat la Bãdulescu un zâmbet aparte, amar ºi dispreþuitor în
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cunosc ºi le cautã când se întorc sau pleacã în misiune. Peste toate
acestea se întinde acelaºi cer necuprins, când pur ºi limpede ca
lacrima, când tulbure ºi întunecos, veºnic acelaºi ºi mereu altul.
Acesta este universul în care se deapãnã povestea dulce ºi amarã,
fermecãtoare ºi dramaticã, simplã ºi complicatã a vieþii de aviator."7

Cel care a scris aceste superbe rânduri, antologice ºi vibrante ca o
picturã s-a nãscut la 21 martie 1929 la Ocna de Mureº, în inima
Transilvaniei. Numele sãu: Ioan Cherecheº, adicã un fost Rotaru, cine
ºtie când, maghiarizat ca atâtea nume româneºti de-a lungul veacuri-
lor trecute. Ca ziarist militar, ofiþer, cãpitan, l-a cunoscut în primãvara
anului 1965 pe Mircea T. Bãdulescu la locuinþa acestuia din Parcul
Vlahuþã nr.6 (azi strada Ramurei), Ploieºti, se pare într-o duminicã
dimineaþa, spre sfârºitul lunii mai acel an. Depoziþia sa este nu numai
emoþionantã, dar ºi unicã în felul ei. Se pare cã Ioan Cherecheº, în
prezent membru al Uniunii Scriitorilor din România, a fost cel dintâi ºi
singurul ziarist militar care l-a intervievat pe cãpitanul aviator Mircea T.
Bãdulescu dupã ce acesta a fost scos din armatã, cum s-a arãtat, în
octombrie 1951. Mai precizãm cã Ioan Cherecheº, cãpitan, în mai
1965, era redactor la ziarul central al armatei „Apãrarea Patriei" (cu
sediul în strada Izvor nr.137, Bucureºti,-azi demolat) ºi pe lângã alte
sarcini de serviciu, scria reportaje ºi portrete despre cei care luptaserã,
îndeosebi aviatori, pe frontul din Transilvania, Ungaria ºi Cehoslovacia
în anii 1944-1945. Mai mult, dupã mãrturisirea sa, ani în ºir a strãbã-
tut þara de la un capãt la altul, aerodrom cu aerodrom. Aºa s-a nãscut
lucrarea În cautarea eroilor, tipãritã în 1981, dupã ce a stat aproape
ºasesprezece ani în redacþia Editurii Albatros. La vremea sa, respec-
tiva carte a fost un best-seller. De ce? Eroii cãrþii erau oameni reali,
mulþi încã în viaþã ºi -faptul se impune a fi remarcat-, luptaserã „fãrã a
se spune asta, pe frontul de Est, care era la vremea scrierii cãrþii, dar
ºi ulterior, un subiect tabu."8

Redãm mãrturia lui Ioan Cherecheº: „Cu adresa în buzunar, obþi-
nutã de la foºtii camarazi Agheici Petre ºi Bulac m-am deplasat cu
trenul la Ploieºti. Aflu destul de greu Parcul Vlahuþã, undeva mult prea
departe de Gara de Sud ºi chiar de centrul oraºului. Strada se termi-
na dupã un cot la dreapta, în chiar Parcul Vlahuþã, de fapt un scuar cu
câteva bãnci ºi destui arbori ornamentali. În laterala dreaptã a parcu-
lui, case cochete, pitite printre pomi înfloriþi, cu grãdiniþe în faþã ºi gãr-
duleþ scund din ºipci de brad. La numãrul 6 m-am oprit ºi am privit în
grãdinã unde erau în floare toþi viºinii-buchete uriaºe, albe, parcã
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sese contactat: elaborarea monografiei cãpitanului aviator Mircea T.
Bãdulescu. A mãrturisit: „De peste douãzeci de ani, abia cum, pentru
prima datã sunt întrebat de Mircea Bãdulescu. Chiar cã mã pot con-
sidera mândru cã am scris despre el, cã l-am cunoscut. Repet, am
cunoscut un om aºezat la casa lui, gospodar, trecut de prima tinereþe.
Nu am discutat cu el decât cele relatate în carte. Pãcat cã nu mai
posed schiþa aceea cu bombardarea podului de la Budapesta, era un
document preþios. Prea au trecut multe în ultimele decenii peste noi.”10

Întrebat frontal, scriitorul Ioan Cherecheº a rãspuns: „Da, l-am
cunoscut, atât cât poþi sã îl cunoºti pe un om pe care îl vezi o singurã
datã-e drept, ca scriitor ºi ca ziarist, cum zici, având în vedere cã un
ziarist este „specializat” în a vedea oamenii ºi lucrurile mai mult decât
un muritor de rând. Precizez: Mircea Bãdulescu era un om. Un om
absolut normal. Nu era un supraom. Cum þi-am mai spus, avea un
aspect banal. Dar ce om! Ce suflet era întrânsul! Nici nu bãnuiai cã
omul din faþa ta, pe front, a fãcut atâtea fapte de vitejie. A fost un erou.
Toþi care au avut o armã în mânã ºi au luptat pe front au fost eroi, prin
simplul fapt cã au fost acolo pe front faþã în faþã cu inamicul, faþã în faþã
cu moartea. Stãm în faþa televizoarelor ºi bem Coca-Cola, privim la
rãzboiul de pe ecran... În casã este cald ºi bine, suntem sãtui, bine
îmbrãcaþi, nu ne plouã, nu ne ninge...Dar ne dãm cu pãrerea despre
cei care au luptat pe front cu arma în mânã, fie aceºtia simpli soldaþi,
darãmite piloþi pe Stuka! Ce stupizi suntem când strâmbãm din nas,
ghiftuiþi de confortul nostru: „Erou, soldatul Vasile care a fost la
Stalingrad ºi a venit de acolo bine merçi?!” Suntem stupizi, o spun
rãspicat, când gândim astfel. Cine l-a trimis pe soldatul Vasile la
Stalingrad? Antonescu? Greºit. Þara, Neamul Românesc. Pe acelaºi
soldat Vasile cine l-a trimis sã lupte, degerându-i picioarele, în Tatra,
pe frontul de Vest? Comuniºtii? Guvernul Groza? Greºit. Þara, Neamul
Românesc! Soldatul Vasile nu va gândi niciodatã altfel, din felurite
unghiuri partizane pro sau contra Antonescu, pro sau contra ameri-
canilor, pro sau contra sovieticilor ºi aºa mai departe. Singura lui
politicã ºi înþeles al acestei politici a fost ºi rãmâne, ca ºi religia sa
creºtinã ortodoxã: Þara, Neamul Românesc... Eroi sunt cei ce au lup-
tat cu arma în mânã pentru Neam ºi Þarã, indiferent de grad, indifer-
ent dacã ºi-au jertfit sau nu viaþa în aceastã luptã. Ani de zile am
cutreierat þara de la un capãt la altul, ca ziarist ºi ca scriitor, în cãutarea
eroilor. Aceasta este lecþia ce am învãþat de la toþi cei care au fost pe
front. N-am putut s-o spun cum aº fi vrut în cartea mea. Cartea mea a
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acelaºi timp: „Cum dumneata nu l-ai vãzut pe Selesniov, aºa nu l-am
mai vãzut nici eu, ruºii ºi-au fãcut treaba folosindu-se de noi ºi... la
revedere!" N-am putut scrie toate acestea în carte, vã daþi seama... În
sufletul lui Bãdulescu era o mare tristeþe cã a fost scos de la zbor ºi
dat afarã din armatã. Zicea: „Eu am servit steagul tricolor, steagul
patriei, ordinile date. Eu am fãcut conºtiincios meseria de aviator. Am
fost trimis sã lupt pe front, am executat ordinele, riscându-mi viaþa.
Eram cap de familie, am fost aruncat pe drumuri, scos din casã, fãrã
serviciu.." Toþi aviatorii care au luptat în rãzboiul din Est au pãþit la fel.
Milu a ajuns, la Braºov, un simplu lucrãtor. Baltã la fel, Gavriliu,
Dobran... ºi alþii pe care i-am cunoscut, mulþi dintre ei nu i-am putut
surprinde în carte. Agheici îmi spunea cã a fãcut rapoarte peste
rapoarte, la Buzãu fiind, ca sã iasã la pensie personal navigant
º.a.m.d. Dar sã revin. O dimineaþã întreagã am stat împreunã. Soþia tot
aducea viºinatã, ºi mie îmi plãcea ºi lui îi plãcea...Parcã vãd ceºcuþele
acelea înflorate, albe cu flori roºii. Erau din faianþã, nu din porþelanuri
scumpe. Eu eram bogat sufleteºte prin omul din faþa mea, un inter-
locutor admirabil. Am zis la un moment dat: „De vreþi sau nu vreþi, de
vã convine sau nu vã convine, eu scriu despre dumneavoastrã.” A zis:
„Domnule Cherecheº, voi vrea sã citesc ceea ce veþi scrie despre
mine, sã fie cât mai exact, sã nu scape greºeli. Eu vreau, dar...” Pot
spune acum, cu durere, amintindu-mi, cã acest „eu vreau” nu a mai
venit niciodatã. Aceastã dorinþã nu a fost împlinitã niciodatã. El a murit.
Despre el am scris fãrã sã poatã sã vadã ce am scris, fãrã sã poatã sã
mai citeascã ce am scris. Urma sã ne mai vedem. Dar cartea a zãcut
în editurã 16 ani, pentru cã erau în ea oameni care au luptat contra
sovieticilor... La despãrþire, cum sã spun, a fost astfel: vorbind aceeaºi
limbã despre aviaþie, m-a condus pânã la garã ºi a aºteptat pânã când
trenul a plecat spre Bucureºti. Mi-a fãcut semn cu mâna stângã. Zic
acum: nu era „La revedere” semnul acela cu mâna, era „Adio”! Dar
asta numai destinul ºtia. Numai destinul ºtia ce se va întâmpla. Vreau
sã spun cã în momentul când, în 1981, a apãrut cartea, mulþi dintre cei
despre care am scris nu mai erau în viaþã. Bãdulescu, Buzdugan º.a.
Bãdulescu îmi fãcea semn cu mâna, în garã, la plecarea mea spre
Bucureºti. Destinul ºtia... Sunt mulþumit, împãcat sufleteºte cã l-am
cunoscut. Era un gospodar aºezat, copilul la ºcoalã, casa aranjatã,
viºinii, viºinii aceia superbi erau în floare...”9

Bucuria întâlnirii cu scriitorul Ioan Cherecheº a fost imensã pentru
autor. Abia la sfârºitul convorbirii acesta a aflat scopul pentru care fu-
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unde veneau mulþi aviatori, aveau bani, petreceau... Anastasescu se
învârtea printre ei ºi era fascinat de câte povesteau, cã mai ºi inven-
tau asta e altã treabã. Nu cred cã au fost cazuri de a refuza sã plece
pe Vest contra nemþilor, foºtii camarazi. Cum sã refuzi, nu se punea
astfel problema. Bolnav de ulcer, puteam sã mor cu hemoragie la
stomac în picaj. ªocul la picaj este teribil. Þi se urcã sângele în cap,
nu mai vezi nimic. Dintre aviaþii, aceasta e poate cea mai grea, bom-
bardamentul în picaj; solicita o marea concentrare, dar picam „la fix“,
nu scãpa nici o þintã vizatã. Ce alt fel de eroism se mai vrea, când ne
riscam viaþa de fiecare datã?! Dupã rãzboi, unii au fugit peste graniþã,
era mare prigoanã pe noi. Ne-am împrãºtiat care încotro. Ne mai
vedem acum, de Sf. Ilie la Bucureºti, de Ziua Aviaþiei. Nu m-am mai
vãzut cu Gicu Bãdulescu dupã rãzboi. Deci are copil, bãiat, asta e
bine. Bãiatul meu lucreazã în Spania. Cum vine întrebarea asta dacã
sunt mândru cã am fost aviator? Care aviator nu este mândru cã s-a
ridicat cu avionul de la pãmânt? Este acesta un fapt unic, de neuitat,
Pe front, am primit „Virtutea Aeronauticã“. Sigur cã sunt mândru, a fi
aviator este un fapt unic, am zis, aºa ceva nu se uitã, mai mult, nu se
neagã, este chiar fiinþa ta.“12

• Comandor aviator (r) Anastasescu Carol: 
„Mã bucur cã scrieþi o carte despre Gicu Bãdulescu. Meritã. Era un

bãiat extraordinar, uneori atât de ironic cã nu te ierta, te sficºuia nu
alta, rãmâneai fãrã replicã. Dacã mã supãram? Sigur cã da, dar îmi
trecea. Cu Gicu nu putea sã þii supãrarea. La ªcoala de Ofiþeri Aviaþie
nu am fost în aceeaºi clasã, numai la liceu. La liceu am fãcut multe
nãzbâtii împreunã. Era severitate mare, din te miri ce eram exmatricu-
laþi. Pe Gicu l-am preþuit mult pentru cã era un camarad serios, te
ironiza când spuneai prostii, dar avea respect, preþuia prietenia, era
statornic în sentimente. Putea sã nu fie de acord cu tine, te beºtelea,
dar nu te umilea. Gicu învãþa bine în liceu. Competiþia era mare, aºa
ca sportivii, fiind liceu numai de bãieþi. Eu erou? Aºa au scris ziarele,
dar ce importanþã mai are asta acum? Am fost doborât la Ploieºti-
Târgºor. Când am fost atacat, ce era sã fac? Aveam scurgere de ben-
zinã la maneta de gaze, lovit de A.C.A., avionul luase foc. ªtiþi ce
înseamnã sã arzi de viu? Este cea mai groaznicã moarte pentru un
pilot... Atunci mi-am îndreptat I.A.R.-ul spre nenorocitul ãla de ameri-
can pe care l-am doborât; eu pe el, el pe mine. Trãsãsem capota, mã
desprinsesem de chingi cu intenþia de a sãri cu paraºuta. Unde sã sari
la 100 metri înãlþime? Norocul meu a fost cã m-am desprins de chingi.
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zãcut ºasesprezece ani în sertarele Editurii Albatros, ºi ar mai fi zãcut
din 1981 pânã în 1989 dacã nu era Mircea Sântimbreanu... O spun
încã o datã: sã nu  batjocorim pe soldatul Vasile, el a fost ºi a rãmas
reazemul Þãrii, al Neamului Românesc. Mircea Bãdulescu a fost un
astfel de reazem, un erou. Amintirea sa, a lui Buzdugan, a lui Milu ºi a
atâtor luptãtori pentru Neam ºi Þarã nu poate sã fie luatã în derâdere.
Istoria rãmâne mama noastrã, identitatea noastrã, chiar dacã vrem
sau nu asta.”11

3. Vibraþii colegiale, camaradereºti
• Comandor aviator (r) Pasãre Dumitru:
„Mircea Bãdulescu erou? Da, fãrã discuþie. Am fost colegi de clasã

în liceu opt ani, îl ºtiu bine. Am fost împreunã la ªcoala de Ofiþeri
Aviaþie, la Flotila 3 Informaþii, la Grupul 3 Picaj „Stuka”. Nu pot sã spun
dacã ºi-a dorit enorm sã fie aviator. Nici eu nu eram atât de înnebunit
dupã aviatori ºi aventurile lor de zbor, la Buzãu, liceean, cum fusese
colegul nostru Cãrluþã, Carol Anastasescu, eroul de la 1 august 1943.
Cu toate acestea, m-am considerat mai bun pilot decât Gicu Bãdules-
cu. Fiind bolnav de ulcer, nu am mai luptat pe frontul de Vest. În 1945
am fost scos din armatã, pentru cã tatãl meu, din Cislãu, unde m-am
nãscut ºi eu, avea pãmânt acolo ºi era funcþionar public la Prefectura
Buzãu, era -cum se spunea atunci- ºi chiabur ºi burghez. Eu am
revenit la Braºov, unde m-am cãsãtorit ºi m-am specializat ulterior în
reparat televizoare, fiind maistru la ºcoala C.F.R. din Braºov. Mircea a
zburat mult pe frontul de Est. Era un bun navigator, se orienta bine la
teren din aer. A primit „Crucea de Fier“ de la nemþi. Fapte eroice a
sãvârºit mai mult pe Vest, unde a primit „Mihai Viteazul“. A fost eroul
de la Budapesta. Toate ziarele vremii scriau asta. Sigur cã m-am bu-
curat, fusesem doar atâþia ani colegi de liceu ºi camarazi pe front.
Pãcat cã s-a prãpãdit aºa de tânãr ºi a murit într-un accident stupid.
Nu am fost la înmormântare. A fost erou pe front ºi a murit stupid...
Poate cã aºa a fost destinul lui. Carol Anastasescu? S-a izbit cu I.A.R.-
ul 80 într-un bombardier B24 Liberator american, la 1 august 1943.
Nici el nu ºtie cum s-a întâmplat, poate ieºea din viraj. A scãpat cu
viaþã, cãzând pe o cãpiþã cu fân, atfel murea. A avut zile. A avut
coloana vertebralã ruptã, a stat în spital un an de zile, e invalid de
rãzboi. A fost bun prieten cu Mircea în liceu, acesta îl ajuta sã-ºi facã
temele. Tatãl sãu avea un restaurant, „Mercur“ în centrul oraºului,
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faptei, misiunilor de bombardament în picaj din care, de fiecare datã,
nu ne mai puteam înapoia la bazã, la aerodrom. El, atunci a pus în
miºcare energii ºi calitãþi de excepþie. Ca urmare, a îndeplinit misi-
unea, apoi a supravieþuit faptei, misiunii, atât el cât ºi echipajele pe
care le-a condus. E puþin asta? Eu zic cã este totul. Gicu Bãdulescu a
fost un om excepþional în toate împrejurãrile, un om ca toþi ceilalþi dar
cu o mare putere de concentrare asupra misiunii ce avea de îndeplinit
care îl deosebea de cei mai mulþi dintre noi. La Grupul 3 Stuka, de
aceastã facturã mai era Andrei Tudor ºi în bunã mãsurã Ovidiu Cercel.
Mai erau câþiva adjutanþi, ca Stan Nicolae, Belcin ºi alþii, dar aceºtia
erau luptãtori, cu locul ºi atribuþiunile bine stabilite în cadrul formaþiei,
prin natura statutului lor de luptãtori nu aveau rãspunderea conducerii
formaþiei, a escadrilei sau chiar a patrulei. Eu nu ºtiu ce se scria în foile
calificative anuale ale lui Gicu Bãdulescu, dar ºtiu cã Gicu era un om
de caracter. Am spus cum a venit cu noi la Ploieºti la bacalaureat, în
1939. La fel a fost ºi în alte împrejurãri. Altruist, camarad de excepþie.
În Cotul Donului avea ºi responsabilitatea aprovizionãrii cu alimente în
cadrul escadrilei. Povestea întâmplãri hazlii, cum îi determina pe local-
nici sã dea produse, fie contra cost, fie de bunã voie, fãrã sã recurgã
la rechiziþii obligatorii, cum se mai obiºnuia. Era omenos în orice
împrejurare, asta poate pentru cã suferise atât de mult în copilãria ºi
adolescenþa sa. Cum sã zic, era un om viu ca toþi ceilalþi, n-aº vrea
vorbind despre el sã îl transform într-o abstracþie, sã-l „omor“ în
poleialã. Gicu nu avea trebuinþã de laude, faptele lui îl lãudau. Acum
nu ne mai rãmâne decât, atâtea câte ºtim, sã arãtãm faptele ce le-a
fãcut. Ce fapte trebuie sã facã un om ca el sã fie erou? Sunt tratate,
lucrãri, care aratã, teoretic, asta, nu le-am cercetat. Pe front am trãit
simplu ºi aspru. Ne-am bucurat însã de spiritul de camaraderie al celor
din jur. Eram tineri, cu mult elan ºi dragoste de viaþã, în pofida faptului
cã am dus o viaþã grea prin bordeie, pe aerodrom, peste tot pe unde
am fost. În aviaþie, dar nu numai în aviaþie, pe front, misiunile de luptã,
fãrã excepþie, sunt misiuni de sacrificiu, pentru cã se desfãºoarã în
contact cu inamicul. E puþin sã scapi cu viaþã dintr-o misiune de luptã?
Eu zic cã este aceasta o faptã eroicã, la fel de importantã ca ºi înde-
plinirea misiunii. Mã repet, dar e bine sã se ºtie... Am urmat cursurile
Academiei Militare în anii 1949-1951, facultatea de comandã ºi stat
major, secþia aviaþie. Era în plinã perioadã stalinistã. La unele cursuri
politice se vorbea de eroismul Armatei Roºii, de soldatul Matrosov, de
Pocrîºckin, de Kojedub, de Maresiev ºi alþi aviatori sovietici. Nimic nu
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ªocul izbiturii, cu capota trasã, m-a azvârlit afarã. Am fost gãsit pe o
cãpiþã de fân, în comã. Asta e tot. Dumnezeu a vrut sã am zile.
Trãiesc, mã miºc, am trecut mult de optzeci de ani. Soþia mi-a murit
acum opt ani, fiica mea este arhitect. Gicu Bãdulescu? Repet, un om,
de toatã isprava. A meritat „Mihai Viteazul“ pentru tot ce a fãcut în Est
ºi în Vest. La Budapesta a riscat mult. Puteau sã nu scape nici unul
din ei. Au fost cu toþii „artiºti“, adevãraþi eroi. La 23 august 1944 eu
eram în sanatoriu la Bucureºti, încã în gips. Voinþa m-a salvat ºi cre-
dinþa în Dumnezeu, ne amintim de El doar când suntem la necaz... Am
auzit de arestarea lui Antonescu, apoi a lui Jienescu, cã ruºii fãceau
ce vroiau în þarã ºi câte altele. Ne era fricã sã vorbim prea multe între
noi. Spaima era atunci, dar mai mult dupã rãzboi, generalã. Cum vor-
beai ceva contra ruºilor, cum erai suspect, arestat. Dupã ieºirea din
spital, m-am înapoiat la Buzãu, la pãrinþii mei. Uneori mama îmi
reproºa cã n-am ascultat-o ºi m-am fãcut aviator, uite ce necaz am
pãþit. Am fost ºi arestat, în Buzãu, în 1949, pe motivul cã am comen-
tat negativ tancurile sovietice care ºenilau lângã Crâng, vorbind de
„þarã ocupatã“, evident de sovietici. Am scãpat, datoritã tatãlui meu,
care rãmãsese cu influienþã în Buzãu. Viaþa a fost grea. Am lucrat la
mãsurãtori de teren ºi câte altele. Cu originea mea „burghezã“ ºi „reac-
þionarã“, nici vorbã de facultate, de o meserie ca lumea. Cu Gicu m-
am mai vãzut în Buzãu, era cãsãtorit, avea un bãiat, apoi i-am pierdut
urma. Am aflat cã a fost scos din armatã ºi s-a mutat la Ploieºti. Cam
asta e tot.“13

• Comandor aviator (r) Dragomir C-tin:
„Incontestabil Mircea Bãdulescu a întrunit în persoana sa calitãþi de

excepþie, iar faptele sale de arme îl definesc în totul, îl situeazã în ºirul
eroilor Neamului. Pentru cã sunt eroi care supravieþuiesc faptei lor ºi
eroi care se jertfesc în timpul faptei lor eroice. Avram Iancu al nostru a
organizat apãrarea eroicã a Munþilor Apuseni ºi a supravieþuit faptei
sale eroice... Sã ne gândim mereu la ei ºi sã cinstim memoria lor, a
eroilor Neamului, vii sau morþi. În momente excepþionale, cum au fost
cele din timp de rãzboi, s-au sãvârºit fapte excepþionale, eroice. Altã
regulã nu existã. Faptele primeazã. Oamenii devin eroi prin faptele lor
eroice, unde mari calitãþi sufleteºti pun în miºcare energii nebãnuite.
Eram în lagãrul de la Vustrau, prizonier la germani, când Mircea
Bãdulescu a bombardat podurile de la Budapesta. A fãcut-o din pro-
prie iniþiativã? Nicidecum. A executat un ordin. Dar, noi cei de la
„Stuka“ am fost învãþaþi, ne-am educat în acest fel, sã supravieþuim
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Rãzboiul ne-a despãrþit. Auzeam din când în când unii despre alþii,
mai ales despre cei care au dispãrut. Despre Mircea nu ºtiam decât cã
îºi face datoria (pe front-n.n.). Ca ºi toþi ceilalþi. Nu am auzit despre
cazuri de trãdare sau laºitate. Cãci aºa am fost educaþi. Nici unul (din-
tre noi) nu ar fi trãit cu eticheta de „Trãdãtor“.

Am în faþã „Monitorul Oficial“, partea I,B, numãrul 180 din 6 august
1946, pagina 8419... Mircea a fost distins cu Ordinul „Virtutea
Aeronauticã“ cu spade în clasa Comandor, singurul din promoþie.
Patru camarazi din promoþia 1941 au fost distinºi cu supremul ordin
„Mihai Viteazul“: Duºescu Hariton, Munteanu Lazãr, Bãdulescu
Mircea, Gavriliu Vasile...

Liber de carierã militarã în care a strãlucit, a pornit totul de la capãt,
neîndrãznind sã povesteascã decât celor intimi faptele sale eroice de
pe front. Frica de Securitate era mare.

În anul 1966 i-am fãcut o vizitã la Ploieºti. Reuºise sã îºi constru-
iascã o casã frumoasã. Mi-a spus cu mult amar în glas cã la ºcoala mi-
litarã ºi în armatã era dat ca exemplu de curaj, de vitejie, în timp ce
acum se ferea sã nu greºeascã, sã pãþeascã ceva rãu. Dar lui nu i
s-a întâmplat nimic, din câte ºtiu. Doar i-a dispãrut umorul. Cãci nu mai
existau motive. Întregul popor român, atunci, nu mai avea motive de
umor vesel, aºa cum era el obiºnuit, practica umorul tragic. ªi asta
nu-i plãcea lui Mircea. De asta se temea atunci.

Îþi mulþumim, Mircea pentru cinstea care ai fãcut-o Aviaþiei Române
ºi Patriei tale, Patriei adevãrate. 1 noiembrie 1995. Preºedintele Aso-
ciaþiei Aviatorilor Braºoveni, ofiþer aviator Dr. ing. Nicolae Maxim.“15

NOTE
1. Textul de mai sus a fost intitulat Remember. Cãpitan aviator Mircea Bãdulescu ºi

a fost citit de autor în cadrul Medalionului comemorativ din data de 1 noiembrie 1995.
Ulterior a fost remis organizatorilor ºi pãstrat în arhiva redacþiei „Revistei de Istorie
Militarã“.

2. Textul citit de comandor aviator (v) dr. ing. Maxim Nicolae-Sixtus a avut inserat
(ºi citit) un text aparþinând fostului sergent Verdeº G. Pavel, mitralior în Escadrila 74
Bomb. Picaj „Stuka“, comandatã de locotenentul aviator Mircea Bãdulescu. Am repro-
dus separat acest text în ciclul mãrturiilor de faþã. În principal textul fostului sergent
Verdeº Pavel care a format echipaj cu locotenentul aviator Rânja Victor descria misi-
unea din 13 ianuarie 1945 de la Budapesta, cu unele erori de informare. S-au redat frag-
mentele semnificative, extrem de preþioase pentru noi. 

• Cãpitan-locotenent aviator (r) Stan Nicolae:
„Mi-a fost dat sã fiu împreunã cu Mircea Bãdulescu tot rãzboiul, ºi

în Est ºi în Vest, de la Flotila 3 Informaþii Buzãu, în Cotul Donului, la
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se vorbea despre aviatorii români pe frontul de Vest, sau se amintea
în treacãt despre Corpul Aerian, fãrã nume, fãrã date concrete. Noi ne
temeam sã comentãm. Negarea identitãþii celui ocupat, prin omisiune
sau alte procedee, este o regulã generalã de comportare a oricãrui o-
cupant. N-ai mamã, n-ai tatã, eºti orfan, n-ai istorie. Cum spunea Ko-
gãlniceanu. În 1952, la nici un an de la absolvirea Academiei Militare
am fost scos ºi eu din cadrele active ale armatei, ca ºi Gicu Bãdulescu,
în urmã cu un an, cu faimoasa literã f a art.40 din Statutul Corpului Ofi-
þerilor. Ce dacã am fost prizonier la nemþi? Am luptat pe Est, iar soþia
mea, alãturi de care trãiesc ºi astãzi, era fiica primarului din Turda, clasificat
„burghez“ ºi „reacþionar“. Dupã rãzboi a fost mai greu ca în timpul rãzboiului.“14

• Comandor aviator (r) dr. ing. Maxim E. Nicolae-Sixtus:
„Astãzi, 1 noiembrie 1995, Mircea Bãdulescu ar fi împlinit 78 de ani.

Dar nu a fost sã fie astfel. Zeci de mii de gloanþe au trecut pe lângã el
ºi nu l-au atins mortal. O tragicã întâmplare, un moment de neatenþie
a unui ºofer, la traversarea unei cãi ferate fãrã barierã, i-a curmat viaþa,
lui ºi încã la doi cãlãtori. Stupid. Incredibil.

Am în faþa mea câteva hârtii, din care unele au dreptul sã fie de-
numite documente. Tabelul promoþiei 1941 de ofiþeri aviatori, 113 la
numãr, este un document. Tabelul diviziei C (clasei de elevi-n.n.), anii
1939-1940, al elevilor ªcolii de Ofiþeri Aviaþie începe cu Bãdulescu T.
Mircea. ªi, în ordinea alfabeticã, tabelul continuã: Constantinescu Gh.
Constantin, Constantinescu P. Corneliu, Cioroiu I. Ioan, Cotea I. Nico-
lae, Dragomir P. Constantin, Georgescu N. Costin ºi alþii, ºi alþii, dintre
care mulþi nu mai pot spune „Prezent!“. ªi totuºi, dragi camarazi, voi
sunteþi prezenþi. Oriunde aþi fi. Sunteþi prezenþi în ISTORIE. Sunteþi
prezenþi în pãmântul PATRIEI pentru care v-aþi dat sângele, v-aþi dat
viaþa. Sunteþi prezenþi în sufletul camarazilor rãmaºi încã în viaþã, în
sufletul celor ce v-au cunoscut.

Mircea stãtea în banca întâi, în faþa mea (la ªcoala de Ofiþeri
Aviaþie Cotroceni, divizia C-n.n.). Îi vedeam miºcãrile, îi auzeam ºoap-
tele pline de ironie la adresa profesorilor care le meritau. Scurte, pre-
cis plasate. Profesorului de matematicã, în vârstã, care explica dupã
notiþe, îi încurca foile. Cãci le punea pe pupitrul lui Mircea. Sau îi
ascundea câte o filã. ªi tot Mircea i-o gãsea, pe sub bancã, spre feri-
cirea profesorului scãpat de încurcãturã. 

ªi în discuþii era laconic. Îþi fãcea impresia cã doarme, motiv pentru
care l-am denumit „Matolu“, deºi nu era dupã nici un chef, dar remar-
ca pe care o plasa dovedea cã era cel mai atent ºi subtil dintre toþi. 
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zburat mult împreunã, dar numai pe frontul de Est. Apoi când eu aveam
ameþeli la cap, zbura cu submaistrul Capdemai, cu care se înþelegea
foarte bine. Dupã 23 august 1944 eu am fost demobilizat. Nu ne-am mai
vãzut de atunci niciodatã. Era un om bun, înþelegãtor. Pe noi, mitraliorii,
ne trata de camarazi. El avea misiunea sã mã apere pe mine, eu aveam
misiunea sã-l apãr pe el. Am avut o fotografie împreunã, pãcat cã nu o
mai am, cine ºtie pe unde s-a pierdut. Cu sublocotenentul Bãdulescu
am început zborurile pe Stuka la Nicolaev, apoi în Crimeea, când am
avut accidentul la cap. Toate au trecut de parcã nici nu au fost!“17

• Cãpitan aviator (r) Verdeº G. Pavel:
„Majoritatea misiunilor contra trupelor germane ºi maghiare (pe

frontul din Transilvania-n.n.) s-au executat sub comanda lt. av. Mircea
Bãdulescu, mereu capul formaþiei. A folosit elemente tactice de mare
fineþe pentru derutarea inamicului ºi a intra deasupra poziþiilor de bom-
bardat, fãrã a pierde vreun echipaj. Toþi îl iubeau ºi aveau încredere
oarbã în tactul sãu de comandant ºi talentul sãu de zburãtor. Lt.
Mircea Bãdulescu era de staturã potrivitã, cu privirea blândã, cu vocea
moale, cu pãrul negru ondulat, iar comportamentul sãu cu oricine, ca-
marazi sau subordonaþi, impunea respect. Era un exemplu de modes-
tie ºi atitudine hotãrâtã în acþiuni (...) Calmul lt. av. Mircea Bãdulescu
þinea formaþia strânsã (la misiunea din 13 ianuarie 1945-n.n.) ºi nu ºtiu
sã fi fost dispersatã vreodatã. Sovieticii nu au primit cu entuziasm dis-
trugerea podului de cãtre aviatorii români, cãci li s-a luat de sub nas o
victorie pe care ei n-au fost în stare sã o obþinã, deºi încercaserã de
zeci de ori, fãrã un rezultat corespunzãtor.“17bis

4. Cinstirea memoriei
Corolar la mãrturiile anterioare ar putea fi, între altele, aceste

observaþii: sacralizarea ºi eroizarea sunt acþiuni ce þin de fiinþa umanã
din strãvechime ºi pânã astãzi, de-a pururi. Comunitatea umanã este
aceea care îl proclamã erou pe sãvârºitorul faptelor eroice. Faptele
sunt acelea care înclinã balanþa eroizãrii indivizilor, când aceºtia, a-
proape în totalitatea cazurilor, nu sãvârºesc dinadins faptele lor eroice.
Cu faptele lor, eroii trec în istoria Neamului cãruia aparþin. Cartea de
istorie a Neamului, la acest capitol, rãmâne pururea deschisã...

a) Repere istoriografice
Cum s-a mai arãtat, de peste trei decenii încoace istoriografia mili-

tarã românã a fost relativ generoasã cu faptele de arme sãvârºite de
locotenentul aviator Mircea T. Bãdulescu. Pânã în anul 1990 aceste

289

Grupul 3 Bomb. Picaj „Stuka“, la Escadrila 74 Picaj, încât pot spune cã
l-am cunoscut ca pilot ºi ca om cum mã cunosc pe mine. Îmi cereþi sã
spun dacã îl socotesc erou... E o întrebare imposibilã! De fapt, este
greu de definit aceastã noþiune. Toþi cei care au fost pe front ºi au lup-
tat cu inamicul au fost eroi. ªtiþi ce înseamnã o misiune de bombarda-
ment în picaj în Kuban, la Pãdurea fermecatã? Moarte sigurã. Ca adju-
tant aviator, cel mai mult am zburat cu soldatul Popescu Vasile,
mitralior. Dacã bãiatul acesta de toatã isprava decorat cu nu mai þin
minte ce decoraþii meritã a-l numi erou pe front, atunci Mircea Bãdu-
lescu ce-i? Un super-erou? Un supra-om? Nu. Un erou. Un camarad
deosebit, binevoitor, cu dragoste pentru subalterni, ce a fãcut fapte
eroice. Cum am zis, fiecare misiune la inamic era o misiune eroicã, de
sacrificiu. Atunci nici nu bãgam de seamã la acest aspect, zburam,
zburam pânã nu mai era vlagã în noi. De ziua mea, pe 6 decembrie
1943 am executat cinci misiuni în capul de pod Kuban, aproape una
dupã alta, de la ºase dimineaþa pânã la prânz, cu sublocotenentul
Bãdulescu cap de formaþie. Aºa era pe front! Adevãrul este cã ne ºi
plãcea sã zburãm, cel puþin mie, nici nu ne pãsa de pericole. La un
moment dat, la Grupul 3 Stuka eu aveam cele mai multe misiuni la
inamic. Cum am scãpat cu viaþã? Am avut zile de la Dumnezeu. În
rest, mãiestrie de zbor. Avionul Ju.87 era în fond o bijuterie, deºi se
cam rablagise de atâta zburat. Era bijuterie dacã ºtiai sã-l stãpâneºti,
te scotea din cele mai dificile momente. La ieºirea din picaj, unde anti-
aeriana inamicã te putea lãsa fãrã grai. Depindea mult ºi de capul de
formaþie, care comanda intrarea în picaj. Gicu Bãdulescu ajunsese sã
fie un pilot bun, chiar foarte bun încã de la Bagherovo, din Crimeea, s-
a distins în luptele din Kuban. Ar trebui spus clar: chiar avionul Ju.87
a fost un erou. Ne satisfãcea ca piloþi, ne îndeplineam misiunea cu el.
Am avut 230 misiuni de luptã la inamic pe Est ºi pe Vest. E puþin?
Nicidecum! Sigur cã Grupul 3 Stuka ar merita o carte despre aviatorii
ei, cu mult mai mult decât a fãcut domnul Crãciunoiu.“16

• Cãpitan aviator (r) Pungan Vasile:
„Nu mai þin minte multe lucruri de atunci, a trecut atâta timp, vre-

murile au fost grele. Dar amintirea sublocotenentului Mircea Bãdules-
cu mi-a rãmas scumpã, chiar dacã am avut, la început ghinion împre-
unã. La ªcoala de la Nicolaev s-a adresat sergenþilor radiotelegafiºti,
parcã îl aud: „Care eºti bun trãgãtor?“ Au zis mai mulþi da, printre care
ºi eu. M-a întrebat: „Vrei sã zbori cu mine?“ Au rãspuns „Da“. Aºa am
fãcut echipaj cu sublocotenentul Bãdulescu. Cum am mai spus, am
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mod cu totul deosebit"; „Locot. av. Bãdulescu Mircea, Gicu, cum era
dezmierdat de colegi, a fost ºi un om de o bunãtate fãrã margini. Era
de un calm proverbial ºi punea mult suflet în tot ce înfãptuia."19

Doamna Polixenia Bãdulescu îºi aminteºte cum, dupã 1990, în mai
multe rânduri a fost vizitatã acasã de cãtre „foºtii camarazi ºi prieteni
ai lui Mircea, Petre Agheici ºi Eugen Alexandrescu-Schmeling, care au
consultat Carnetul de zbor ºi m-au întrebat o mulþime de lucruri."20

Volumul Aripi Româneºti. Contribuþii la istoricul aeronauticii
(1966) are meritul de a fi prezentat pentru prima datã în istoriografie
misiunea de luptã din 13 ianuarie 1945 a Escadrilei 74 Picaj sub titlul
O misiune de rãspundere (autor: locotenent-colonel Constantin
Ucrain), fãrã a preciza în text numele comandantului Escadrilei,
locotenent aviator Mircea Bãdulescu, concluzionând: „A fost o victo-
rie cu rãzunet, care a confirmat încã o datã valoarea piloþilor Corpului
Aerian Român."21 Faptul cel mai frapant este cã în acelaºi volum ilus-
traþiile alb-negru, în afarã de text ºi nenumerotate, în chiar capul unei
pagini prezintã portretul locotenentului aviator Mircea Bãdulescu cu
legenda „Locotenent aviator/Mircea Bãdulescu", iar pe pagina ante-
rioarã avionul Junkers Ju.87 nr.2 (cu care a zburat cap de formaþie
locotenentul aviator Mircea Bãdulescu la 13 ianuarie 1945), având
legenda: „Aviaþia românã pe aerodromul de la Miskolc."22 Portretul
locotenetului aviator Mircea Bãdulescu prezentat în lucrare a fost
preluat din revista „Zburãtorii României", anul 1(1945), nr.2-3, p.29,
citatã de altfel copios.23

Precizãm cã ºi lucrarea România în rãzboiul antihitlerist, 23 august
1944-9 mai 1945 (1966), neindicatã la Bibliografia selectivã din pre-
zentul volum, în cadrul capitolului ºase, subcapitolul unu Aportul avi-
aþiei ºi artileriei antiaeriene, etaleazã misiunea de bombardarea podu-
rilor de la Budapesta din 13 ianuarie 1945, fãrã nominalizarea echipa-
jelor sau a altor persoane, concluzionând, între altele: „Astfel a fost în-
treruptã aproape în întregime circulaþia peste Dunãre ºi a fost uºuratã
ofensiva diviziilor sovietice ºi române (mai puþin, cum s-a arãtat-n.n.)
în interiorul oraºului."24

O altã lucrare neindicatã la Bibliografia selectivã din prezentul
volum, culegerea de documente, extrase din presã ºi amintiri În
numele libertãþii ºi prieteniei, vol.2 (1970) include textul memorialistic
Corpul Aerian Român în sprijinul trupelor terestre sovietice ºi române
în luptele din Ungaria, semnat: colonel de aviaþie în rezervã Alexandru
Gh. Zaharescu (p.369-377). Fostul ºef al Statului Major al Corpului
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fapte de arme au vizat în exclusivitate cele sãvârºite pe frontul de
Vest, unde bombardarea podului principal de la Budapesta din 13 ia-
nuarie 1945 a ocupat un loc central, licitându-se de fiecare datã
„onoarea" pe care sovieticii au acordat-o aviatorilor români sã bom-

bardeze respectivul pod... Dupã 1990, lucrãrile memorialistice îndeo-
sebi, dar ºi cele de sintezã istoriograficã, în domeniul istoriei aviaþiei
române în anii celui de al doilea rãzboi mondial, au dezvoltat aspectele
esenþiale ale campaniilor militare pe frontul de Est, unde, spre exem-
plu, Grupul 3 Bomb. Picaj „Stuka" se regãseºte integral, cu inclusiv no-
minalizarea sublocotenentului aviator Mircea T. Bãdulescu ºi a faptelor
sale de arme în campaniile anilor 1942-1945. Bibliografia selectivã
ataºatã prezentului volum indicã paginile corespunzãtoare pentru
aceastã temã.

Lucrarea memorialisticã Aviaþia Românã în luptã pe frontul de Est
ºi în apãrarea teritoriului, 1 ianuarie 1943-23 august 1944, vol.2 (1994;
540p) include sub genericul Medalioane (p.397-444) un numãr de 19
portrete (schiþe biografice ºi de activitate) ale unor aviatori români ce
au activat în respectiva perioadã, mulþi dintre aceºtia trecuþi în lumea
umbrelor: Jienescu Gheorghe, Ionescu M. Emanoil, Vasiliu Gheorghe,
Gavriliu Al. Vasile, Ionescu D. Ion, Nanu Niculae, Dobran Ioan,
Georgescu I. Emil, Dobrescu Gheorghe, Greceanu Tudor, Scurtu Dan,
Tudor Andrei, Tulea Sorin, Cantacuzino C-tin (Bâzu), Bãdulescu
Mircea (p.435-436), Chirvãsuþã Hristea, Drãgescu Mariana, Milu Ion,
Mucenica Ioan.18 Precizãm cã respectivele medalioane au fost redac-
tate fãrã consultarea unor documente din arhivele militare, rãmân un
produs tipic al memorialisticii. Tocmai în aceasta constã farmecul ºi
neajunsul fiecãruia dintre ele. Potrivit mãrturiei generalului aviator (r)
Mircea Acojocãriþei, unul din cei ºapte redactori ai volumului amintit,
medalionul cãpitanului aviator Mircea T. Bãdulescu a fost elaborat de
comandorul aviator (r) Petre Agheici, trecut ulterior în lumea umbrelor.
Ce spune fostul camarad ºi prieten despre Mircea T. Bãdulescu?
Prezentãm câteva excerpte: „Cu acest avion (Ju.87-n.n.) Slt. av. (de la
23.03.1944 lt. av.) Bãdulescu Mircea se impune cu totul excepþional,
executând cele mai grele misiuni în calitate de comandant de patrulã
(funcþia în ºtat; în misiuni de rãzboi -diverse funcþii, inclusiv cap de for-
maþie-n.n.), iar dupã 23.08.1944 comandant de escadrilã. A executat
230 misiuni de bombardament în picaj (pânã la 12 februarie 1945-n.n.)
cu rezultate deosebite."; „Activitatea lui (Mircea Bãdulescu-n.n.) din
timpul rãzboiului îl plaseazã printre primii aviatori care s-au distins în
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O componentã esenþialã a activitãþii acestei publicaþii cu caracter
academic (ºase numere pe an calendaristic) a fost valorificarea cerce-
tãrii istoriografice militate privitoare la personalitãþile române îndeose-
bi în prima jumãtate a secolului al XX-lea, evidenþiate în cele douã rãz-
boaie naþionale-de fãurire a României întregite, în anii 1916-1919, ºi
de reîntregire a Neamului Românesc, în anii 1941-1945. Rubrica per-
manentã din cuprinsul revistei Numele lor au rãmas în istorie este o
dovadã în acest sens. 

În felul acesta s-a ajuns la proiectarea ºi realizarea Medalionului
comemorativ: cãpitan aviator Mircea Bãdulescu din ziua de miercuri, 1
noiembrie 1995, orele 18.00, în Sala Bizantinã a Cercului Militar Naþio-
nal, Bucureºti. Invitaþia-program, redactatã în stilul caracteristic al re-
dactorului-ºef, comandor dr. Ilie Manole, titra: „Se cuvine PRO MEMO-
RIA / direaptã cinstire / celor care au fost bravi luptãtori / PRO PATRIA
// Revista de Istorie Militarã / în colaborare cu / Cercul Militar Naþional
/ Muzeul Militar Naþional / Muzeul Aviaþiei / ºi / Asociaþia Românã pen-
tru Propaganda ºi Istoria Aeronauticii / vã invitã la / MEDALION / Cã-
pitan aviator / MIRCEA BÃDULESCU / Sala Bizantinã a Cercului Mili-
tar Naþional / miercuri, 1 noiembrie 1995, orele 18.00.”28

Programul reuniunii, tipãrit în invitaþia-program includea:
a) Alocuþiuni:
-Colonel Marin Mirea, ºeful Direcþiei Culturã a Armatei;
-Cãpitan comandor Ilie Manole, redactor ºef la „Revista de Istorie

Militarã”;
-General de flotilã aerianã (r) dr. Aureliu Cioabã, preºedintele

Asociaþiei Românã pentru Propaganda ºi Istoria Aeronauticii;
b) Evocãri:
-Aeronautica Românã în rãzboiul din anii 1941-1945 de comandor

aviator dr. Aurel Pentelescu;
-Odiseea cãpitanului aviator Mircea Bãdulescu de Ion Þarãlungã;
-Camaradul aviator Mircea Bãdulescu, aºa cum l-am cunoscut de:

general de flotilã aerianã (r) Vasile Gavriliu, comandor aviator (r)
Romulus Bucºa, locotenent aviator (r) Mihai Belcin, locotenent aviator
(r) Dumitru Croitoru, locotenent aviator (r) Vasile Pungan;

-Cuvânt despre tatãl meu de Doru-Laurian Bãdulescu;
c) Remember:
-Zburãtorii României, film de epocã (proiectare videorecording),

pus la dispoziþie de dr. ing. Cristian Crãciunoiu;
d) Cocteil.
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Aerian Român pe frontul din Ungaria dezvoltã în textul amintit (cât se
poate de bine „pieptãnat" din punct de vedere... stilistic!) pregãtirea ºi
desfãºurarea misiunii de bombardament din 13 ianuarie 1945, fãrã
nominalizarea executanþilor. Memorialistul pomeneºte pe „locotenen-
tul Mircea Bãdulescu, comandantul unei formaþii de avioane" cu prile-
jul unei misiuni anterioare, executatã cu decolarea de pe aerodromul
Túrkeve, astfel: „Ieºind de la obiectiv, dupã ce distrusese o baterie de
artilerie antiaerianã din zona Perkupa, locotenentul Bãdulescu a fost
interceptat ºi atacat de vânãtoarea inamicã. Aviatorii români, cu for-
maþia strânsã „plan la plan", au respins atacul duºmanului, înapoindu-
se fãrã pierderi la bazã, deºi avionul comandantului avea planurile ºi
coada lovite."25

Lucrarea Istoria aviaþiei române (1984) aduce în circuitul istori-
ografic pentru prima datã, în mod dezvoltat, cu nominalizarea echipa-
jelor (pilot, mitralior), misiunea din 13 ianuarie 1945, precum ºi alte mi-
siuni pe frontul de Vest ( de la 23 august 1944 la 12 mai 1945), unde
nominalizarea locotenentului aviator Mircea Bãdulescu este operatã
de ºase ori, ceea ce nu este puþin.26 Pentru ca lucrarea în limba en-
glezã, cu un rezumat în limba francezã, Romanian Black Hussars /
Grupul 3 Picaj (autori: Jean-Louis Roba, Cristian Crãciunoiu) sã prez-
inte pentru prima datã în circuitul ºtiinþific activitatea pe frontul de Est
a Grupului 3 Bomb. Picaj „Stuka", unde prezenþa sublocotenentului
aviator/locotenentului aviator Mircea T. Bãdulescu este evidenþiatã pe
misiuni de luptã, precum ºi în alte împrejurãri, în perioada iunie 1943-
aprilie 1944.27

b) Medalion comemorativ
În deceniul ce a urmat evenimentelor din decembrie 1989 „Revista

de Istorie Militarã” (redactor-ºef: comandor dr. Ilie Manole; secretar
general de redacþie: comandor Gheorghe Vartic, din 1997 redactor-
ºef), publicaþie ce apare sub egida Ministerului Apãrãrii Naþionale, s-a
impus în circuitul ºtiinþific naþional ºi internaþional, atât prin conþinutul
textelor publicate în cuprinsul revistei -singura publicaþie de istorie mili-
tarã la începutul perioadei analizate-, dar mai ales prin reuniunile
ºtiinþifice organizate (de regulã câte patru pe an calendaristic), cu spri-
jinul generos al Fundaþiei „Hanns Seidel”, Germania (reprezentant
rezident în România: Horst Kossack), itinerând aproape toate marile
garnizoane  militare ale þãrii: Bucureºti, Craiova, Timiºoara, Sibiu, Cluj,
Braºov, Ploieºti, Constanþa, Iaºi, cu participarea unor istorici români ºi
strãini de prestigiu.

292



chinatã soþului meu, Mircea Bãdulescu. Am înþeles cã trebuia sã vinã
ºi ministrul Armatei dar nu a putut veni. Ce sã mai spun? În ziua
aceea, la 1 noiembrie (1995-n.n.) se împlineau 78 de ani de la naºte-
rea lui Mircea, aproape câþi ani am eu acum. Nu-mi venea sã cred cã
atâta lume l-a cunoscut pe Mircea ºi cã toþi au vorbit frumos despre el.
Trãia pe atunci Romulus Bucºa ºi cumnatul sãu, Dabija Dumitru,
prezenþi la adunare. Între timp a murit ºi pictorul Ion Þarãlungã. S-au
dus toþi la Mircea. Acolo e viaþã veºnicã în Dumnezeu.”32

Generalul de flotilã aerianã (r) prof. univ. dr. Aureliu Cioabã, trecut
ºi el, între timp, în lumea umbrelor a evocat, între altele, eforturile
Asociaþiei a cãrei preºedinþie i-a fost încredinþatã de cãtre aviatori pen-
tru valorificarea patrimoniului memorialistic al veteranilor de rãzboi avi-
atori ºi chiar editarea unor lucrãri, precum: Cavalerii Ordinului „Mihai
Viteazul” -aviatori, Cavalerii Ordinului „Virtutea Aeronauticã”, precum
ºi un dicþionar cu personalitãþi ale Aviaþiei Române -proiecte gen-
eroase rãmase în aºteptare dupã dispariþia sa.33

De precizat cã evocarea dezvoltatã de pictorul Ion Þarãlungã (1928
-1999) a avut la bazã textul deja tipãrit la rubrica Memento: Cãpitanul
aviator Mircea Bãdulescu în douã numere consecutive ale „Revistei de
Istorie Militarã”, numãrul 3(31) ºi 4-5(32-33) din acel an, 1995.34 În vizi-
unea sa -exprimatã în textul tipãrit ºi confirmatã de participanþii la
Medalionul comemorativ-, cãpitanul aviator Mircea Bãdulescu stã între
aºii Aviaþiei Române din anii celui de al doilea rãzboi mondial: „Nu cred
cã greºesc prea mult apreciind cã fãrã Stuka n-ar fi existat Bãdulescu
(...) ºi cã Bãdulescu este egal cu el -omul, pilotul, ostaºul ºi comandan-
tul (...) Ca ºi în cazul lui ªerbãnescu (eroul cãpitan aviator Alexandru
ªerbãnescu (1915-1944), as al aviaþiei de vânãtoare-n.n.), existã un
punct de la care Bãdulescu devine -în aviaþia rãzboiului- simbol al
grupurilor de Stuka.”35 În concepþia pictorului Ion Þarãlungã acest
„punct” de la care Bãdulescu devine „simbol” îl situa, calendaristic, în
ultimele luni ale anului 1943, pe frontul din Crimeea. Cu seriozitatea ºi
pasiunea caracteristice a clamat retoric în faþa auditoriulu: „Când
altcândva!? La 13 ianuarie 1945 nu mai existau Grupuri de Stuka! Nu
mai existau din octombrie 1944 când s-au contopit cele douã Grupuri
3 ºi 6, formând Grupul 3/6 Picaj Stuka”, fapt corect, deja arãtat.

Cu respectul ce se cuvine memoriei celor trecuþi în lumea umbrelor,
afirm: pictorul Ion Þarãlungã nu a argumentat (sistematic) afirmaþia sa,
dar a intuit (cu forþa intuiþiei sale de mare artist) adevãrul adevãrat,
cum se zice: fãrã Stuka n-ar fi existat Bãdulescu. Sublocotenentul avi-
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Lista invitaþilor a fost mare, cuprinzând personalitãþi de primã mãri-
me din conducerea Ministerului Apãrãrii Naþionale, precum ministrul
Gheorghe Tinca, generalul de Corp de armatã Dumitru Cioflinã, ºeful
Statului Major General, dr. Ioan Mircea Paºcu, subsecretar de Stat
º.a., care din motive obiective nu au putut onora invitaþia, spre deose-
bire de alte împrejurãri când au fost prezenþi ºi au participat activ la
dezbateri. Au participat numeroºi veterani de rãzboi aviatori, foºti
camarazi pe front ai cãpitanului aviator Mircea Bãdulescu, soþia aces-
tuia, doamna Polixenia Bãdulescu, fiul Doru-Laurian Bãdulescu, sena-
tor, ziariºti militari ºi civili, alþi invitaþi.29

Din alocuþiunea colonelului Marin Mirea, ºeful Direcþiei Culturã a
Armatei: „Doamnelor ºi Domnilor, Revista de Istorie Militarã îºi conti-
nuã astãzi o iniþiativã pe care o consider salutarã: aducerea perma-
nentã în memoria noastrã a marilor figuri de luptãtori care, punând mai
presus de viaþa ºi tinereþea lor interesele supreme ale Patriei, s-au jert-
fit pentru independenþa ºi libertatea Neamului Românesc. Între
aceºtia, cãpitanul aviator Mircea Bãdulescu ocupã, prin faptele sale,
un loc de primã mãrime. Pentru cã zborul sãu, ca ºi cel al camarazilor
Grupului 3 Stuka Român sau Corpului Aerian Român a fost îndrãzneþ,
maiestuos ºi eficient. 

Evocând aici figura aviatorului erou Mircea Bãdulescu, elogiem pe
toþi piloþii români participanþi la cea de a doua conflagraþie mondialã,
atât pe frontul de Est, cât ºi pe cel de Vest (...) [Mircea Bãdulescu este]
un erou cu care Armata se mândreºte ºi de care este bine sã ne
amintim mereu -pentru cã ei, oameni neînfricaþi ai aerului ºi pãmântu-
lui au fãcut posibilã perenitatea unei realitãþi majore: Patria Românã.
Iar pentru ca amintirea sã îmbrace forme cât mai concrete, ne gândim
sã propunem Comisiei Permanente de Heraldicã a Ministerului Apãrã-
rii Naþionale ca, dupã reorganizarea unitãþilor de aviaþie, una dintre ele
sã fie botezatã cu numele cãpitanului aviator Mircea Bãdulescu.”30

Din pãcate, înregistrãrile audio, nu mai vorbesc de cele video, ale
acestei întruniri comemorative nu s-au pãstrat. Din evocãrile cama-
razilor a rãmas doar cea consemnatã în scris ºi cititã „peste rând” de
fostul coleg de promoþie din ªcoala de Ofiþeri Aviaþie, Maxim E.
Nicolae -Sixtus, preºedintele Asociaþiei Aviatorilor (Veterani de
Rãzboi) din Braºov, deja citatã ºi utilizatã de noi.31 Întrebatã, doamna
Polixenia Bãdulescu a rãspuns: „Îmi amintesc dupã-amiaza aceea
când s-a stat pânã târziu, cãci fiecare avea câte ceva de spus. Era
pentru prima datã când asistam la o serbare (evocare-n.n.) oficialã în-
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• Premiul „Episcop General de brigadã dr. Partenie Ciopron”, 
• Premiul „Cãpitan aviator Mircea Bãdulescu”.
• Premiul de excelenþã pentru întreaga activitate º.a.36

O comisie formatã din istorici militari ºi civili desemnatã de Biroul
Executiv al Comisiei Românã de Istorie Militarã ºi Redacþia Revistei de
Istorie Militarã stabileºte de fiecare datã: a) lucrãrile nominalizate pen-
tru fiecare premiu (3-4 lucrãri); b) lucrãrile premiate (1-2 lucrãri) din
cele nominalizate. 

Ediþia din anul 2000 (a opta) pentru decernarea premiilor ºi
hrisoavelor lucrãrilor de istorie militarã apãrute în anul 1999 a coincis
cu acordarea pentru prima datã a premiului „Cãpitan aviator Mircea
Bãdulescu”. Festivitatea s-a desfãºurat la Complexul hotelier „Haidu-
cul”, Bucureºti, în data de miercuri 10 mai 2000, la finalul (dupã douã
zile) a celei dintâi reuniuni ºtiinþifice internaþionale din Europa Centralã
ºi de Sud-Est consacratã „rãzboiului rece”: On Both Sides of the Iron
Curtain, 1945-1989/De o parte ºi de alta a Cortinei de Fier, 1945-
1989.37

Pentru premiul „Cãpitan aviator Mircea Bãdulescu” au fost nomi-
nalizate lucrãrile:

• Pumnul Þãrii. Grupul 5 Bombardament Greu, Editura Modelism,
Bucureºti, 1999. Autor: comandor aviator veteran (r) de rãzboi ing.
Dan Stoian;

• Victor Anastasiu -medic militar ºi pilot de rãzboi (Schiþã mono-
graficã), Editura Saeculum Trading, Bucureºti, 1999. Autori: Neculai
Moghior, Constantin Rãduicã, Andrei Berescu;

• Eroilor aerului, Editura Pro Transilvania, Bucureºti, 1999. Autor:
dr. Constantin Ucrain.

Toate cele trei lucrãri nominalizate au fost premiate. Premiul
„Cãpitan aviator Mircea Bãdulescu” a fost înmânat autorilor premiaþi
de cãtre senator Doru-Laurian Bãdulescu.38 „Momentul a fost deose-
bit de emoþionant pentru mine -îºi aminteºte domnul senator Doru-
Laurian Bãdulescu. Comunitatea istoricilor prezenþi la întrunire a
aplaudat frenetic, atât la adresa premianþilor, cât ºi la adresa mea, în
calitatea de fiu al cãpitanului aviator Mircea Bãdulescu. Sincer m-am
bucurat cã am putut sã fac ceva pentru memoria tatãlui meu. Fie ca
acest premiu sã stimuleze cât mai mult cercetarea istoricã în domeniul
aviaþiei.”39

Festivitatea pentru decernarea premiilor ºi hrisoavelor Revistei de
Istorie militarã, lucrãrilor de istorie militarã ce au vãzut lumina tiparului
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ator Mircea Bãdulescu a cãutat avionul care sã-l stãpâneascã ºi sã-l
satisfacã; odatã aflat avionul Ju.87 Stuka, acesta s-a supus voinþei
sale ºi „l-a servit” (satisfãcut) integral. Asocierea cu cãpitanul aviator
Alexandru ªerbãnescu nu e superfluã, aceasta a transformat avionul
Me.109G într-o armã de temut pentru inamic, pânã la un moment dat,
pânã la 18 august 1944, când avioanele de vãnãtoare americane P38
Lightning ºi P47 Thunderblot (primele de însoþire a bombardierelor
Liberator B24 la obiectiv, ultimele de însoþire de la obiectiv) s-au
dovedit mai eficace...Destine diferite. Cãpitanul aviator Alexandru
ªerbãnescu doborât la Ruºavãþu (Buzãu) ºi înmormântat în Cimitirul
Militar Ghencea. Cãpitanul aviator Mircea Bãdulescu, mort într-un
accident la peste douã decenii de la terminarea rãzboiului, cu
rãmãºiþele pãmânteºti reînhumate în cimitirul alãturat, Cimitirul
Ghencea Civil. Cu puþinã imaginaþie, cele douã morminte se aflã pe
aceeaºi axã est-vest...

c) Premiul anual „Cãpitan aviator Mircea Bãdulescu”
Corolar la Medalionul comemorativ a fost o altã importantã iniþiativã

a „Revistei de Istorie Militarã” (redactor ºef: comandor aviator Gheor-
ghe Vartic): instituirea premiului anual „Cãpitan aviator Mircea Bãdu-
lescu”, conferit celor mai valoroase lucrãri ºtiinþifice de istorie militarã,
domeniul aeronauticii, dintre mai multe nominalizate în acest domeniu.

Este necesar de precizat cã începând din anul 1993 „Revista de
Istorie Militarã” a desfãºurat în primãvara fiecãrui an Festivitatea pen-
tru decernarea Premiilor ºi Hrisoavelor Revistei de Istorie Militarã, acþi-
une de interes naþional cu impact benefic în rândul istoricilor militari ºi
civili. În principal premiile ºi hrisoavele acordate au avut o valoare sim-
bolicã, de apreciere a celor mai valoroase lucrãri de istorie militarã
(naþionalã ºi universalã) trimise la redacþie ºi apãrute în anul prece-
dent, dar ºi pecuniarã, în baza sprijinului financiar acordat de cei sub-
scriºi la genericul Amicus certus in re incerta. Dãm în continuare de-
numirea premiilor „Revistei de Istorie Militarã”, aºa cum au fost „orân-
duite ºi statornicite” la ediþia din 20 iunie 2001 pentru lucrãrile ce au
vãzut lumina tiparului în anul 2000, astfel:

• Marele Premiu „Mihai Viteazul”,
• Premiul „Oºtirea României”, 
• Premiul „Nicolae Iorga”,
• Premiul „Gheorghe I. Brãtianu”,
• Premiul „General Radu R. Rosetti”,
• Premiul „Nicolae Bãlcescu”,
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militare, mai ales dupã ieºirea la pensie în anul 1988. În arhiva familiei
se pãstreazã câteva zeci de caiete de diferite mãrimi cu însemnãri din
arhivele cercetate. Ce cerceta? Sã ºtie pânã în cele mai mici amã-
nunte viaþa unitãþilor de aviaþie române din anii celui de al doilea rãzboi
mondial (1939-1945), dacã se poate pânã la numãrul de înmatriculare
al avioanelor ºi cine anume le-a zburat în anumite perioade de timp. A
rãsfoit cu înfrigurare toate Jurnalele de operaþii ale unitãþilor operative
de aviaþie, atât pe frontul de Est cât ºi pe frontul de Vest, extrãgând
notiþe peste notiþe. Nu arareori întâlneºti în respectivele dosare benzi
de hârtie cu însemnãri fãcute de el prin care se aduc preþioase corec-
tive unor informaþii consemnate în acel loc. ªtia, în adevãr, o mulþime
de lucruri, de amãnunte, de precizãri. Întrebare: „Nea Ioane, de ce faci
toate acestea, de plãcere?" Rãspuns: „Dacã setea de a ºti e plãcere,
atunci de plãcere." Apoi adãuga, pe un alt ton, oarecum duios: „Am trãit
pe aerodromul Tecuci, copil, printre aviatori ºi avioane. L-am vãzut
pe ªerbãnescu... A trecut ca o vijelie pe lângã mine. Atât îi þin minte,
cizmele îmblãnite ºi vijelia aceea, care mi-a rãmas întipãritã în memo-
rie ºi în suflet."42 A scris mai multe articole, inclusiv despre cãpitanul
aviator Alexandru ªerbãnescu, idolul copilãriei ºi adolescenþei lui, în-
cãrcate cu date ºi informaþii dintre cele mai interesante, inedite. Toate
însã, ºi fiecare în parte, aratã ca... o picturã! Sper sã nu sãvârºesc o
împietate când afirm acesta. Da, nea Ion Þarãlungã, avea o „viziune
picturalã" asupra istoriei, unicã, inconfundabilã, de invidiat de cãtre
orice istoric profesionist. Dar aceastã viziune sau tocmai aceastã vizi-
une îl servea total în pictura sa. În pictura sa aviaticã. În pictura sa
marinã. În pictura marinã românã a dezvoltat -sper ca aprecierea sã
nu fie greºitã- o concepþie nouã privind dinamica picturalã, ãlaturi de
cea a lui Dimitrie ªtiubei. În pictura aviaticã românã... a fost întemeie-
torul ei! Cã ºcoala românã de picturã aviaticã întemeiatã de el, îl
cuprinde, deocamdatã, numai pe el, aceasta este o alta problemã. De-
a lungul câtorva decenii, cât a funcþionat ca pictor profesionist la
S.A.P.A. (Studioul de Arte Plastice al Armatei) a strãbãtut þara de la un
capãt la altul, aerodrom cu aerodrom, vapor cu vapor... Peste tot a
vãzut, a observat, a pictat, a fãcut numeroase schiþe. Multe din
tablourile sale s-au înapoiat (cu acte în regulã!) la unitãþile militare pe
care le-a cutreierat. Din pãcate, la 70 de ani de viaþã împliniþi, nu a avut
o retrospectivã a operei sale ºi nici un album pe care le merita pe
deplin. Întrebat, a rãspuns: „Aºa a fost sã fie! Poate la 75 de ani..."43

Nu a mai apucat aceastã vârstã visatã. Vremurile au „tãbãrât" peste el,
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în anul 2000 s-a desfãºurat miercuri 20 iunie 2001 la Sala Bizantinã a
Cercului Militar Naþional, Bucureºti. Cu acest prilej s-a decernat pentru
a doua oarã premiul „Cãpitan aviator Mircea Bãdulescu”. Pentru acest
premiu au fost nominalizate lucrãrile:

• Constantin „Bâzu” Cantacuzino, prinþul aºilor, Editura Modelism,
Bucureºti 2000. Autor: Vasile Tudor;

• Zburãtorii Grupului ªerbãnescu, Editura Modelism, Bucureºti,
2000. Autori: cãpitan-comandor Tudor Nicola, cãpitan-comandor ing.
Ion Marin;

• Tudor Greceanu, Drumul celor puþini. Amintirile unui aviator,
Editura Eminescu, 2000. Ediþie de: Martha Greceanu.

S-a decis acordarea premiului „Cãpitan aviator MIrcea Bãdulescu”
lucrãrilor:

• Constantin „Bâzu” Cantacuzino, prinþul aºilor, autor: Vasile Tudor;
• Zburãtorii Grupului ªerbãnescu, autori: cãpitan-comandor Tudor

Nicola, cãpitan-comandor ing. Ion Marin.
La festivitate a fost prezent Radu-Mihai Donciu, director general,

S.C. Rompetrol Servicii S.A., sponsorul premiului.40

Dr. ing. Cristian Crãciunoiu a precizat: „Mã bucur cã inimosul colectiv
redacþional al „Revistei de Istorie Militarã”, în frunte cu comandorul Vartic
Gheorghe, a iniþiat premiul „Cãpitan aviator Mircea Bãdulescu”, de altfel
singurul premiu ce se acordã în România lucrãrilor de istorie militarã în
domeniul aviaþiei. Faptul cã atât la prima ediþie a acestui premiu, în anul
2000, cât ºi la ediþia din anul urmãtor au fost premiate lucrãri apãrute în
Editura Modelism nu poate decât sã mã bucure. Suntem o editurã care
publicã preponderent lucrãri de istorie militarã din domeniul marinei ºi
aviaþiei, care sunt solicitate atât în þarã cât ºi peste hotare, deºi
mijloacele noastre de editare rãmân încã modeste. Premiul „Cãpitan avi-
ator Mircea Bãdulescu” acordat pânã în prezent lucrãrilor apãrute în
Editura Modelism ne stimuleazã enorm. Sper, în viitor, cât va mai exista
superba publicaþie „Revista de Istorie Militarã”, sã nu ne treacã nici un an
fãrã acest onorant premiu. Toatã admiraþia mea pentru domnul senator
Doru-Laurian Bãdulescu, puþini sunt   copiii ce fac pentru memoria pãrin-
telui dispãrut ceea ce a fãcut ºi face încã domnia sa.”41

d) Povestea unui tablou
Pictorul profesionist Ion Þarãlungã (n. 22 august, Tecuci-m. 3 sep-

tembrie 1999, Bucureºti) a avut, fãrã îndoialã, vocaþia istoriei. Îi lipseau
studiile de specialitate în acest domeniu, dar faptul în sine nu l-a îm-
piedicat sã cerceteze ani de zile (aproape douã decenii) în arhivele
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dom'le, asta e Gicu Bãdulescu!"... Cerem mai mult unui tablou, unei
compoziþii evocatoare ca aceasta?! Cât putem sã cerem? Ce sã
cerem? Veþi constata cã pictorul Ion Þarãlungã a dat tot cât putem sã
cerem ºi tot cât am cerut, ca stare de spirit, nu ca portret de salon. Îl
vrem pe locotenentul aviator Mircea Bãdulescu „întreg ºi nevãtãmat"?
Nimic mai simplu, îi privim fotografiile-portret din prima tinereþe: un
bãrbat frumos, cu trãsãturi distinse, calm, fãrã o concentrarea anume
ºi, mai ales, fãrã fluturarea aceea ironicã pe buze-semn al unei
inteligenþe copleºitoare, inconfundabilã, sclipitoare ca o lamã de cuþit...
Gicu Bãdulescu din tablou este în clipa ce a urmat exploziei la prima
dintre bombele lansate de el, suflul exploziei parcã îl atinge. Îngrijo-
rarea sa este sã-ºi scoatã camarazii din infernul antiaerianei inamice;
în urma sa, aceºtia atacã vijelios. Fluturarea ironicã de pe buze?
Poate la adresa sovieticilor care, fie cã nu au vrut, fie cã nu au putut
sã distrugã podul. Undeva, în fundal, explozia ºi podul cãzut în apa tul-
bure a Dunãrii... Aviatorii sovietici de la vânãtoarea de însoþire apar ºi
ei în tablou, marcaþi prin planul (aripa stângã) a unui I.A.K. cu un crâm-
pei din steaua roºie...

O examinare didacticã a elementelor compoziþiei aratã câteva erori
de informare, la acea datã, a pictorului. Podul reprezentat în tablou
(pilonii de susþinere) este Podul cu Lanþuri (Szecheny lánchid), aflat în
amonte, ºi nu Podul Elisabeta (Erzébet hid) lovit de echipajele coman-
date de locotenentul aviator Mircea Bãdulescu. Noi am comparat
fotografia Podului Elisabeta prãbuºit în albia Dunãrii cu harta Buda-
pestei. Fotografia a fost fãcutã de pe malul drept al Dunãrii, adicã din-
spre Buda spre Pesta. Identificarea Podului Elisabeta a fost datã de
cele douã biserici, a cãror turle se vãd pe malul stâng al Dunãrii, în
Pesta: Magyar ortodox templom (Biserica ortodoxã maghiarã), în plan
depãrtat, cu cupola specificã, ºi Belvárosi plébániatemplom (Biserica
parohiei centrale a oraºului), de rit catolic, în plan secund în raport cu
pilonul metalic al Podului Elisabeta.45 În tablou sunt reprezentaþi cei
doi piloni din piatrã ai Podului cu Lanþuri.

Etalarea acestor aspecte nu scade cu nimic forþa evocatoare a
tabloului ºi nu credem cã am sãvârºit o impietate semnalându-le. La
data când pictorul trãia, ne-a lipsit o fotografie a acestui tablou, precum
ºi harta Budapestei adecvatã (cu fotografia podurilor peste Dunãre),
care ar fi putut isca o conversaþie pertinentã asupra elementelor com-
poziþionale reprezentate. Non omnia possumum omnes ( Nu toate le
putem toþi).
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cum obiºnuia sã spunã când era supãrat. Cine va fi acela care va strã-
bate þara, aerodrom cu aerodrom, vapor cu vapor, cazarmã cu
cazarmã, oraº cu oraº pe urmele tablourilor pictorului Ion Þarãlungã,
sã le depisteze, sã le vadã de aproape, tablou cu tablou, desen cu
desen, ºi sã le consemneze într-un album, într-un catalog?... Nea Ion
Þarãlungã avea cultul prieteniei, era o prezenþã doritã ºi agreabilã în
redacþia „Revistei de Istorie Militarã" din strada ªtirbei Vodã, precum
ºi la reuniunile ºtiinþifice ale istoricilor militari. Poate aºa s-a nãscut ºi
ideea unui medalion Mircea Bãdulescu, îi pictase doar portretul...

Acesta era omul Ion Þarãlungã, camaradul de excepþie, pictorul,
istoricul, marinarul ºi aviatorul în acelaºi timp. La înmormântarea sa în
Cimitirul Sf. Vineri o formaþie de elicoptere a survolat sicriul sãu des-
fãcut, dând ultimul onor unui brav camarad! Nu se putea sã nu te
podideascã lacrimile... Picta cu vibraþie, cu energie sufleteascã enor-
mã. Avioanele sale -pãrþi indispensabile în compoziþiile mari pe teme
istorice, alãturi de personalitatea reprezentatã: Vlaicu, Mociorniþã,
ªerbãnescu, Bãdulescu ºi alþii- sunt zbucium ºi þâºnire de energie, de
vigoare, parcã le auzi explozia motoarelor ºi le simþi suflul lor cum
trece pe alãturi, aºa cum Ion Þarãlungã copil a simþit pe cãpitanul avi-
ator Alexandru ªerbãnescu þâºnind pe lângã el... Toatã pictura sa avi-
aticã (marile compoziþii) redau aceastã stare de spirit. Faptul cã a
lucrat „la armatã", comunitatea pictorilor, deºi era membru al U.A.P.,
nu prea îl lua în seamã, iar armata... nu se ocupã cu pictura! Aºa se
explicã faptul cã ºcoala sa de picturã, cãci se poate vorbi de o „ºcoalã
tematicã" de excepþie, a rãmas singularã ºi singurã, e vie doar în
amintirea prietenilor sãi. Îl idolatriza pe Doru Davidovici, bun prieten. A
plâns ceasuri în ºir la moartea acestuia, în 20 aprilie 1989. S-a dus în
pustietatea Bãrãganului sã aprindã o lumânare pe locul unde prietenul
sãu s-a fãcut scrum.44

Încã o datã: acesta era omul Ion Þarãlungã. El, omul acesta
mergea înaintea pictorului. Se devota subiectului confundâdu-se cu
acest subiect, îl transfigura în creuzetul clocotitoarei sale energii...
Privim tabloul (compoziþia) consacratã cãpitanului aviator Mircea Bã-
dulescu. În viziunea noastrã elementarã am dori sã vedem în tablou...
o fotografie sau ceva ce „seamãnã" cu omul din fotografie. ªi totuºi
pilotul acela cu cascã de zbor ºi faþa osoasã, prelungã, este chiar
Mircea Bãdulescu: concentrarea din timpul acþiunii, voinþa de a
învinge, îngrijorarea de a-ºi salva toþi camarazii de zbor... Apoi, zâm-
betul acela ironic, abia perceptibil, te plonjeazã în faþa omului real: „Da,
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pãrintelui meu. Îl interesa o anumitã scânteiere a privirilor, pe care,
spunea el, a surprins-o în discuþiile cu mai mulþi camarazi de arme ai
cãpitanului aviator Mircea T. Bãdulescu. Maica mea s-a strãduit sã-i
descrie cât mai bine chipul tatãlui meu ºi acea privire cãutatã de pic-
torul Ion Þarãlungã. Nu ºtiu dacã a surprins-o. Din pãcate, din motive
obiective, nu am vãzut tabloul finalizat ºi expus într-o expoziþie. Mã voi
duce la Muzeul Aviaþiei sã-l vãd când voi dispune de timp."48

Se pare cã, pânã la urmã, pictorul Ion Þarãlungã a ºarjat pe flutu-
rarea aceea de zâmbet aparte a cãpitanului Mircea T. Bãdulescu,
emblematicã pentru fizionomia acestuia, decât pe sclipirea ochilor sãi
albaºtri-verzui sau albaºtri-cenuºii, cum precizeazã scriitorul Ioan
Cherecheº în cartea sa.49 „Referitor la subiectul tabloului -adãugã
Doru-Laurian Bãdulescu-, din cele relatate de pictorul Ion Þarãlungã,
era pentru prima datã când se reprezenta într-o operã de artã bom-
bardarea podurilor de la Budapesta în 13 ianuarie 1945 de cãtre
escadrila de aviaþie condusã de tatãl meu, locotenentul aviator Mircea
Bãdulescu. Din câte am înþeles atunci, din discuþia cu pictorul Ion
Þarãlungã tema era delicatã, întrucât Ungaria, dupã cucerirea
Budapestei, a intrat, ca ºi România, în tabãra învingãtorului, adicã a
fostei U.R.S.S. Ion Þarãlungã se temea sã nu fie interpretat greºit de
cãtre vecinii de peste Tisa. În fond, acþiunea de bombardament din 13
ianuarie 1945 de la Budapesta a fost în timp de rãzboi. Mai mult, a fost
ordonatã de sovietici, nu s-a fãcut la iniþiativa Corpului Aerian Român.
Nu cred cã putea fi vorba, în condiþiile de rãzboi, de un refuz în exe-
cutarea acelui ordin dat de sovietici. Este simplu de înþeles cã dacã
aviatorii români nu nimereau podul de prima datã, misiunea se repeta
pânã la îndeplinirea acesteia, întrucât sovieticii nu aveau tipul de avion
necesar pentru bombardamentul în picaj cu o precizie aºa de mare
cum se realiza cu avioanele germane Stuka. De aceea, eroismul
tatãlui meu -comandantul escadrilei Stuka, singura de altfel din Forþele
Aeriene ale României ºi ale Aliaþilor- trebuie privit nu ca reuºitã a bom-
bardamentului, care era în fond executarea unui ordin de luptã, ci ca
reuºitã a salvãrii de la moarte a celor ºapte echipaje (patrusprezece
oameni) pe care le-a comandat. Tatãl meu purta rãspunderea îndepli-
nirii misiunii, dar mai presus de orice, misiunea salvãrii camarazilor
sãi. Sacrificiul acestora în aceasta constã: supravieþuirea în timpul
executãrii misiunii de sacrificiu! Alte comentarii pot fi pe aceastã temã,
dar se depãrteazã de esenþa umanã a misiunii, care este fundamen-
talã, exploreazã alte domenii, cu diferite tendinþe. Cred cã pictorul Ion
Þarãlungã, a înþeles acest deziderat, de aceea se frãmânta atât."50
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Tabloul evocat se aflã în patrimoniul Muzeului Aviaþiei din anul
1991 ºi este expus în holul central al actualului sediu al muzeului
(ªoseaua Bucureºti-Ploieºti, km. 16,3), alãturi de alte lucrãri ale pic-
torului Ion Þarãlungã. Titlul tabloului: „Escadrila 74 Stuka", dactilo-
grafiat pe o bandã de hârtie albã lipitã pe rama tabloului (cu paspartu)
în partea de jos. Este pictat în culori de ulei pe pânzã. Dimensiuni:
125x190 cm. Tabloul poartã semnãtura autenticã a pictorului în partea
dreaptã jos, vizibilã de la distanþã, în culoarea albastru-verzui, scrisã
cu pensula. Tabloul nu este datat. Tânãrul muzeograf Alexandru
Avram, specialist în teoria artei precizeazã: „Este o compoziþie dina-
micã. Elementele componente cad sub diferite unghiuri, marcând
dinamismul. Dinamica tabloului este susþinutã de culoare. Culoarea
redã, în acelaºi timp, implicarea în eveniment. În zona exploziei pasta
e densã, tromba exploziei are volum, la fel explozia obuzului antiaeri-
anei (din stânga jos cum privim) care nu poate atinge avionul la redre-
sarea din picaj. Chipul pilotului (locotenentul aviator Mircea Bãdules-
cu) este supradimensionat în raport cu elementele compoziþiei pentru
a sugera importanþa acþiunii prin omul care a înfãptuit-o. În raport cu
cromatica „de iarnã" a tabloului -griuri, tonuri verzui-metalice-, pictorul,
prin baticul roºu cu buline albe de la gâtul pilotului, realizeazã un echili-
bru, mai mult, îl umanizeazã deosebit. Chipul pilotului nu are culorile
naturale, cromatica este verzuie, tocmai pentru a sublinia implicarea
totalã în eveniment. Mai precizez: chipul pilotului, chiar dacã nu este
în centrul tabloului, atrage privirea spre el în primul rând, ceea ce este,
sub raportul realizãrii compoziþiei, extrem de important. Sporesc
aceastã valoare expresivitatea feþei, grimasa ironicã abia perceptibilã.
E o compoziþie de valoare sub raport artistic, nu numai al evenimentu-
lui istoric reprezentat."46

Ultimul numãr pe anul 1988 al revistei lunare „Viaþa militarã" repro-
duce tabloul (în sepia; 9x5 cm.), ca ilustraþie la un text „Misiune de
luptã" a cãrui conþinut nu vizeazã tema tabloului, însã cu precizarea:
Ion Þarãlungã: „Luptele de la Budapesta"47. La aceastã sursã s-a
ajuns pe baza însemnãrilor operate de pictor în dosul unei fotografii
alb-negru a tabloului. Rezultã cã tabloul în cauzã a avut, la început
(înainte de anul 1989), acest titlu, schimbat ulterior de autor în
„Escadrila 74 Stuka". Doru-Laurian Bãdulescu îºi aminteºte: „Prin
1985-1986, nu þin minte exact anul, atunci când pictorul Ion Þarãlungã
era în faza de concepþie a tabloului ºi schiþase principalele trãsãturi ale
personajului ne-a chemat de douã ori, pe maica mea ºi pe mine, la ate-
lier, ca sã-i confirmãm dacã a reuºit sã surprindã anumite expresii ale
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tinereþe, s-a dedicat total aviaþiei, a slujit-o cu demnitate ºi devota-
ment, iar atunci când a fost îndepãrtat brutal din armatã, a refuzat sã
mai aminteascã de acest subiect, cel puþin în familie, considerându-l
definitiv încheiat. Eu cred cã refuzul acesta a fost reversul pentru o
mare dragoste. Faptul cã pe front a fost aviator al Corpului Aerian
Român a reprezentat pentru el atât de mult încât subiectul acesta nu
meritã sã-l mai împãrtãºeascã cu altcineva, nu mai avea nici o rele-
vanþã. Plecase din armatã om tânãr, în plinã putere, trebuia sã se con-
centreze pe altceva. De fapt, aici ar mai fi un argument, care adânceº-
te dragostea sa totalã pentru aviaþie: familia sa, sã o protejeze, sã o
scuteascã de necazuri în vremurile acelea puternic bântuite de viziuni
staliniste, de spiritul distructiv al luptei de clasã. Tatãl meu a evaluat
foarte bine aceste aspecte. Probabil, cu toatã durerea ce o avea în su-
flet, s-a resemnat, a trecut în tãcere toate amintirile sale eroice din rãz-
boi ºi a considerat cã nu sunt de nici o utilitate familiei sale, ci din
contrã, dacã vrea sã îºi ajute cu adevãrat familia, aceste sentimente,
aceste amintiri trebuie sã le lase deoparte, uitate, cel puþin o vreme.
Am suficiente dovezi, exemple, din evoluþia de atunci ºi ulterioarã a
evenimentelor, care aratã o judecatã aparte a tatãlui meu. Ceea ce în-
seamnã cã modul cum a gândit a fost corect, ºi strategia aceast i-a
reuºit. Efectiv ne-a ajutat. Moartea sa aratã ca ºi cum s-ar fi jertfit..."53

Cãpitanul aviator Mircea T. Bãdulescu a rãmas în amintirea celor
care l-au cunoscut prin puternica sa personalitate, nu a fost un ins
oarecare. Unii l-au numit erou, ºi a fost realmente un erou prin faptele
sale de arme din anii celui de al doilea rãzboi mondial. Nu ºtiu dacã el
ar fi acceptat sã fie gratulat cu un astfel de apelativ în diverse ocazii.
El s-a socotit tot timpul un om al datoriei, atât ca militar cât ºi ca civil.
În Autobiografia sa a scris, cum s-a mai arãtat: „Rãzboiul antisovietic
l-am privit ca fiind just ºi am luat parte efectiv la el; aºa am fost edu-
caþi ºi credeam cã noi ducem un rãzboi sfânt ºi just." Apoi, la fel, cum
s-a arãtat: „Ca militar conºtiincios, atunci când la 23 august (1944)
s-a ordonat sã luptãm împotriva nemþilor, care ar provoca pe ai noºtri,
am fost în totul de acord."

Este puþin sau greºit sã-þi faci datoria, mai ales ca militar, pe front,
în situaþii deosebite, de crizã? Evident, nu. Componenta dominantã a
comportamentului civic al cãpitanului aviator Mircea T. Bãdulescu a
fost demnitatea concretizatã permanent prin asumarea rãspunderii.
Nu a fãcut ce a vrut, a fãcut ce a trebuit. Nu se suporta în espectativã,
se dorea -ºi reuºea- sã fie folositor. Întrebatã, aproape grosolan, de
cãtre autor: „Ce v-a atras cel mai mult la Mircea ?", doamna Polixenia
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5. Ultima verba
„De ce m-am fãcut aviator?! Întrebarea mã face sã zâmbesc, ier-

taþi-mã. Sunt buzoian get-beget, am mai spus asta. Am bãtut mingea
de cârpã pe aerodromul de la Buzãu. Acolo am vãzut „Dracii roºii"
evoluând în zbor, acolo am vãzut zilnic aviatori ºi avioane... Puteam sã
am alt gând, altã simþire? Da, tatãl meu era mecanic de locomotivã, nu
era obligatoriu sã îmbrãþiºez meseria lui. Mai corect, avioanele au fost
mai aproape de sufletul meu decât locomotivele din gara Buzãu care
nu mã interesau."51 Dupã o lungã pauzã, comandorul aviator Constan-
tin Dragomir a continuat: „Nu am strãlucit pe front ca Mircea Bãdules-
cu, dar asta nu m-a împiedicat: unu -sã iubesc cu patimã aviaþia, zbo-
rul; doi-sã îmi fac datoria ca militar, ca ofiþer. Vreu sã spun cã nu poþi
fi aviator dintr-o ambiþie oarecare, trebuie sã simþi o chemare, chiar
dacã nu o strigi în gura mare „Mã fac aviator!", cum am strigat eu,
bãgând-o în sperieþi pe biata maica mea, cãci auzise ºi ea cum
avioanele cad destul de des din diferite motive. În rest, nu este decât
muncã, perseverenþã, profesionalizarea ºi... norocul sã trãieºti cât mai
mult, dar asta numai Dumnezeu o ºtie, destinul fiecãriu om."52

Doru-Laurian Bãdulescu: „De ce ºi-a ales tatãl meu meseria de avi-
ator? Îmi este greu sã rãspund. Nu pot sã-mi asum rãspunderea sã
rãspund în locul sãu, când eu nu l-am cunoscut ca aviator. Cu toate
acestea nu consider întrebarea ca fiind anapoda, dimpotrivã mã obligã
la reflecþie. Ce sã spun? M-am nãscut dintr-un tatã care a practicat
meseria de aviator ºi dintr-o mamã bunã gospodinã, o mamã iubitoare.
Vremurile s-au schimbat, mentalitãþile la fel. Cred cã atunci era o emu-
laþie deosebitã pentru aviaþie, astãzi mai puþin. Percepþia mea s-ar
putea sã fie deformatã, nu m-am gândit dinadins la aceastã problemã.
Va trebui sã mã gândesc, dacã voi scrie cândva puþinele mele amintiri
despre tatãl meu. Cred cã ºi eu mi-aº alege meseria de aviator dacã
aº trãi în vremurile în care a trãit tatãl meu, dacã aº avea curajul tatãlui
meu... ºi -de ce nu?- dacã naþiunea ar cere-o. Sã þinem cont cã tatãl
meu a fãcut-o în timp de rãzboi, deºi, între altele, a fost constrâns de
condiþiile materiale modeste ale pãrintelui sãu. Aº vrea sã spun... ºi
sper sã nu greºesc, sã mãsor exact fenomenul: poate cã meseria de
aviator i se potrivea firii sale; era o meserie nobilã care cãuta oameni
ca el, iar când îi afla le dãdea satisfacþie. Aºa se explicã succesele
tatãlui meu, ale altor camarazi aviatori, pe front. În scurta perioadã de
timp pe care ne-a hãrãzit-o Bunul Dumnezeu sã o petrecem împreunã-
acea perioadã minunatã pentru mine ºi, din pãcate, prea scurtã, de
nici douãzeci de ani-mã determinã sã afirm ideea cã tatãl meu, în
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Bãdulescu a rãspuns stupefiant de laconic: „Avea un suflet bun" ºi a
preferat, în continuare, sã tacã. Fostul subordonat pe front, sergentul
Verdeº G. Pavel, consemna în amintirile sale, cum s-a arãtat: „Toþi îl
iubeam ºi aveam încredere oarbã în tactul sãu de comandant ºi în ta-
lentul sãu de zburãtor"...

Oamenii, cei care l-au cunoscut ºi au trãit alãturi de el, au asigurat
cãpitanului aviator Mircea T. Bãdulescu dreptul la nemurire. Autorul
multumeºte Bunului Dumnezeu cã i-a dat puterea sã încheie aici mo-
nografia consacratã acestui brav ofiþer al Armatei Române, eroul cãpi-
tan aviator Mircea T. Bãdulescu.

Bucureºti, 
10 sept. 2000-25 aprilie 2002.

NOTE
1. Dreptul la nemurire

1. „Magazin Aeronautic", an II, nr.13, 5 martie 1942, p.11.
2. Ibidem.
3. Ibidem.
4. Antoine de Saint Exupéry, Zbor de noapte. Pilot de rãzboi, Editura pentru

Literaturã Universalã, Bucureºti, 1968, 275p (Colecþia Meridiane, 45).
5. Ibidem, XXIV; vezi ºi ediþia RAO International Publishing Company S.A.,
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3. Vibraþii colegiale, camaradereºti
12. Dumitru Pasãre, Interviu acordat autorului, 28 iulie 2001.
13. Carol Anastasescu, Interviu acordat autorului, 2 noiembrie 2001; vezi ºi C.

Iordache, Sublocotenentul aviator Carol Anastasescu, în „Revista de Istorie Militarã",
nr.5-6 (63-64), 2000, p.74-75 (Numele lor au rãmas în istorie).

14. Constantin Dragomir, Interviu acordat autorului, 11 martie 2001; ibidem, 29
decembrie 2001.

15. Arhiva „Revistei de Istorie Militarã", fond Acþiuni, dosar 1995.
16. Nicolae Stan, Interviu acordat autorului, 30 mai 2001.
17. Vasile Pungan, Interviu acordat autorului, 18 noiembrie 2000.
17 bis. Vezi nota 15.

4. Cinstirea memoriei
18. Aviaþia românã în luptã pe frontul de Est ºi în apãrarea teritoriului, 1 ianuarie

1943-23 august 1944, vol.2, Editura Fast Print, 1994, p.397-444.
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Documentul 24: 24 mai 1951. Propunere pentru înaintarea la gradul de maior
(respinsã). (Documente integrale).

d) Ordine de zi. Scrisori de mulþumire.
26. 6 decembrie 1942. Ordin de zi nr.19 privind activitatea de luptã a

Grupului 3 Bombardament Uºor pe frontul de Est, dupã trei luni de acþiuni ope-
rative (Extrase).

27. 21 august 1943. Scrisoarea nr.862 a Subsecretarului de Stat al
Aerului, general aviator Gheorghe Jienescu cãtre comandantul Grupului 3
Picaj Stuka, cãpitan-comandor aviator Galeno Francisc.

28. 28 august 1943. Ordin de zi nr.8 pe Armatã, semnat de mareºalul Ion
Antonescu, prin care se citeazã Grupul 3 Bombardament Picaj.

29. 17 septembrie 1943. Ordin de zi nr.853 al generalului de escadrã avi-
ator Ermil Gheorghiu cãtre Grupul 3 Bombardament Picaj „Stuka".

30. 27 decembrie 1943. Ordin de zi nr. 9 pe Armatã, semnat de ministrul
de Rãzboi, general Constantin Pantazi, prin care se citeazã Grupul 3
Bombardament „Stuka" pentru eroica sa activitate pe frontul de Est pe durata
unui an de acþiuni militare intense.

31. 10 aprilie 1944. Ordin de zi nr.56, semnat de mareºalul Ion Antonescu,
prin care se evidenþiazã, între altele, rezistenþa dârzã a trupelor române pe
frontul din Crimeea.

32. 23 decembrie 1944. Scrisoare cãtre comandantul Corpului 1 Aerian
Român, general comandant Emanoil Ionescu din partea generalului-locote-
nent aviator J. Selesniov, ºeful Statului Major al Forþelor Aeriene ale Frontului
de Operaþii.

33. 13 ianuarie 1945. Raport operativ-informativ al Corpului 1 Aerian
Român cãtre Statul Major a Aerului. Secþia a 3-a.

34. 20 ianuarie 1945. Ordin de zi nr.8 al Corpului 1 Aerian Român, sem-
nat de generalul comandant aviator Emanoil Ionescu, prin care se citeazã
locotenentul Mircea T. Bãdulescu.

35. 9 februarie 1945. Ordin de zi nr. 9 pe Armatã, semnat de ministrul de
Rãzboi, general de armatã I. Negulescu, prin care se citeazã Corpul 1 Aerian
Român pentru strãlucite fapte de arme pe frontul de Vest.

e) Propuneri pentru decoraþii (selectiv).
36. 17 februarie 1945. Raport nr. 8 001 cãtre Corpul 1 Aerian Român,

semnat de comandantul Grupului 8 Asalt Picaj, cãpitan aviator Ioan Eftimopol.
37. 17 februarie 1945. Tabel nominal de propunerile la decorare cu

Ordinul „Mihai Viteazul", anexã la Raportul nr.8001 cãtre Corpul 1 Aerian
Român (Extras).

38. 21 februarie 1945. Nota raport nr. 954 cãtre Statul Major al Aerului,
Secþia Adjutanturã, semnatã de comandantul Corpului 1 Aerian Român, ge-
neral comandant aviator Emanoil Ionescu.

39. 6 aprilie 1945. Nota nr.17 725 cãtre Ministerul de Rãzboi, Biroul deco-
raþiilor, înaintatã de Subsecretariatul de Stat al Aerului. Serviciul Personalului.
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DOCUMENTE
privitoare la activitatea militarã 

a cãpitanului aviator Mircea T. Bãdulescu

LISTA DOCUMENTELOR

a) Înãlþãri în grad.
1. 8 mai 1941. Decretul nr. 1 282, semnat de generalul Ion Antonescu,

Conducãtorul Statului Român ºi Preºedintele Consiliului de Miniºtri, pentru
înãlþarea la gradul de sublocotenent aviator a promoþiei de ofiþeri activi 10 mai
1941 (Extrase).

2. 22 martie 1944. Decretul nr. 617, semnat de mareºalul Ion Antonescu,
pentru înãlþarea la gradul de locotenent aviator (Extrase).

3. 23 ianuarie 1946. Decretul Regal nr. 197, semnat de Regele Mihai I al
României, pentru înãlþarea la gradul de cãpitan aviator (Extrase).

b) Decrete pentru decoraþii (selectiv).
4. 6 octombrie 1944. Decretul Regal nr. 1 821, semnat de Regele Mihai I

al României, pentru conferirea Ordinului „Virtutea Aeronauticã” cu spade clasa
Crucea de Aur cu prima ºi a doua baretã ºi Cavaler cu prima baretã(Extrase).

5. 13 octombrie 1944. Decretul Regal nr. 1910, semnat de Regele Mihai
I al României, pentru conferirea Ordinului „Steaua României" cu spade în
gradul de Cavaler cu panglica de „Virtute Militarã" ºi a Ordinului „Coroana
României" cu spade în gradul de Cavaler cu panglica de „Virtute Militarã"
(Extrase).

6. 11 aprilie 1944. Decretul Regal nr. 1 158, semnat de Regele Mihai I al
României, pentru conferirea Ordinului „Virtutea Aeronauticã" cu spade clasa A
doua baretã la Cavaler ºi Ofiþer (Extrase).

7. 4 mai 1945. Decretul Regal nr. 1493, semnat de Regele Mihai I al
României, pentru conferirea Ordinului Militar „Mihai Viteazul" cu spade, clasa
a III-a ( (Extrase).

8. 29 iulie 1946. Decretul Regal nr. 2348, semnat de Regele Mihai I al
României, pentru conferirea Ordinului „Virtutea Aeronauticã" cu spade, clasa
Comandor (Extrase).

c) Foi calificative.
9-25. 1 noiembrie 1941-20 mai 1951. Foi calificative (notãri de serviciu),

anuale, întocmite de ºefi (comandanþi) direcþi ºi avizate de ºefi ierarhici.
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13. Popescu C. George,                55. Baciu N. Dumitrie-Vasile,
14. Dobrescu L. Gheorghe,            56. Weber E. Ionel,
15. Secãrescu C. Constantin,         57. Bãdulescu T. Mircea
16. Sârbu I. Alexandru,                  58. Strati A. Constantin
17. Pop V. Horia,                          59. Stãnculescu St. Gheorghe
18. Zamfirescu N. Flavio,               60. Brãtianu V. Napoleon, 
19. Munteanu V. Lazãr,                 61. Panait C. Ioan,
20. Neagoe D. Gheorghe,              62. Popescu I. Nicolae,
21. Sobieschi I. Florin,                   63. Rozaru I. Constantin,
22. Slãvescu C. Ioan,                    64. Tainã P. Vladimir-Petre,
23. Nicolaescu S. Theodor,            65. Oniceanu Gh. Marcel,
24. Filip I. Gavril-Ioan,                   66. Ionescu-Constantinescu C. C-tin,
25. Mureºan E. Liviu-Horaþiu,         67. Diac Gh. Ioan,
26. Andrei V. Ioan,                        68. Pasãre A. Dumitru,
27. Galea I. Ioan-Nicolae,              69. Iliescu M. Ioan,
28. Lucaci I. Mihail,                       70. Taraze G. Vasile,
29. ªenchea T. Traian-Mircea,       71. Ticuºanu I. Moise,
30. Simion N. Ioan,                       72. ªtefãnescu T. Gheorghe,
31. Constantinescu P. Corneliu,     73. Maxim E. Nicolae-Sixtus,
32. Dragomir P. Constantin,           74. Butnariu N. Gheorghe,
33. Ionescu D. Mihail,                    75. Ceachir A. Serghie,
34. Georgescu M. Costin,              76. Florescu A. ªtefan,
35. Gavriliu A. Vasile,                    77. Borcescu C. Arghir,
36. Firoescu T. Titu,                      78. Tomescu Gh.  Titu-Aurelian,
37. Naghirneac Gh. Nicolae,          79. Duºescu Gh. Ariton,
38. Cioceanu T. Anton,                  80. Filimon C. Mircea,
39. Grama Gh. Ioan,                     81. Tufã P. Marin,
40. Paulian M. Ioan,                      82. Cioabã Gheorghe I. Ioan,
41. Þicã N. Marin,                         83. Gavriloiu Gr. Ioan
42. Sârghi V. Mircea-Nicolae,         84. Mãnescu C. Emil-Constantin,
43. Jemna Gh. Silviu,                    85. Stoianovici Gh. Petre,
44. Rãdulescu P. Traian,               86. Þiþei Tr. Nicolae,
45. Nistor Gh. Gheorghe,               87. Cioroiu I. Ioan,
46. ªtefãnescu Gh. Dan-George,   88. Mogoº N. Nina,
47. Dobran C. Ioan-Stratilat,          89. Giurgea M. Ioan
48. Constantinopol V. Marcel,        90. Paraschivescu T. Mircea,
49. Avram I. Olimpiu,                     91. Bangal I. Nicolae
50. Cotea I. Nicolae,                     92. Limburg D. Alexandru-Nicolae,
51. Toma I. Victor,                        93. Vasiliu C. Traian,
52. Bendas A. Constantin,             94. Vlaiculescu A. Pretorian,
53. Petru D. Dumitru,                    95. Alexiu St. Petre
54. Ionescu D. Vasile,                   96. Pasniciuc I. Emil,
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f) Alte documente.
40. 10 mai 1941. Discursul generalului Ion Antonescu la înãlþarea în gradul

de sublocotenent aviator a promoþiei de ofiþeri din care a fãcut parte Mircea T.
Bãdulescu.

41. 23 martie 1945. Decret-lege nr.816 (Legea nr.187) pentru înfãptuirea
reformei agrare (Extrase).

42. 20 aprilie 1945. Decret-lege nr. 310 pentru înfiinþarea Ordinului Militar
„Mihai Viteazul" cu spade (Extrase).

43. 1945. Sinteza Marelui Stat Major privind contribuþia militarã a României
în rãzboiul contra Germaniei ºi Ungariei (Extrase).

44. Aprilie 1944. Grupul Stuka. Reportaj ilustrat (ºarje grafice de adj. sta-
giar av. Vasile Scripcaru), în „Aripi Româneºti" nr.61-62, aprilie 1944, p.27-28.
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DECRET nr.1 282
din 8 mai 1941

(Extrase)

GENERAL ION ANTONESCU
Conducãtorul Statului Român ºi

Preºedintele Consiliului de Miniºtri,
Asupra raportului d-lui ministru secretar de Stat la Departamentul Apãrãrii

Naþionale ºi Subsecretarului de Stat al Aerului, cu nr.36 din 8 mai 1941;
|n baza dispoziþiunilor decretelor-legi nr.3052 din 5 septembrie ºi nr.3072

din 7 septembrie 1940,
Am decretat ºi decretãm:
Art.I. Urmãtorii elevi absolvenþi ai ªcoalei pregãtitoare ofiþeri asviaþie,

secþia naviganþi ºi mecanici ºi ai ªcoalei pregãtitoare ofiþeri activi de A.c.A., se
înalþã la gradul de sublocotenent aviator, sublocotenent mecanic ºi sublocote-
nent de A.c.A., activi, pe data de 10 mai 1941, repartizându-se la unitãþi:

Aeronautica Regalã
Ofiþeri combatanþi naviganþi 1941

Sublocotenenþi aviatori

1. Pâslaru V. Vasile Ion Constantin,      7. Ioan A. Ilie,
2. Sãndulescu I. Ioan,                          8. Enescu Gh. Dumitru,
3. Stãnculescu P. Virgiliu,                     9. Vasile I. Theodor,
4. Ionescu M. Alexandru-Mihai,           10. Stoian ªt. Dan,
5. Constantinescu A. Decebal,            11. Buda V. Ioan,
6. Pãun A. Alexandru,                        12. Scurei P. Dumitru
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DECRET nr. 617
din 22 martie 1944

(Extrase)

ANTONESCU
Mareºal al României

ºi
Conducãtorul Statului

Având în vedere raportul d-lui ministru secretar de Stat la Departamentul
de Rãzboi cu nr.186448 din 18 martie 1944,

În baza dispoziþiunilor decretelor-legi nr.3052 din 5 septembrie ºi nr.3072
din 7 septembrie 1940,

Având în vedere hotãrârea Consiliului Superior al Oºtirii, luatã prin proce-
sele verbale nr.2, 3 ºi 4 din 1944,

Am decretat ºi decretãm:
Art.I. Înãlþãm în grad, pe data ºi cu vechimea arãtatã pentru fiecare, pe

urmãtorii ofiþeri generali, superiori ºi inferiori activi, dupã cum se aratã mai jos:
(...)

Aeronautica
(...)

Combatanþi naviganþi
Pe data de 23 martie 1944

Sublocotenenþi aviatori
la gradul de locotenent aviator

Cercel C. Ovidiu Paul Petre, 29.VI.1940,
(...)
Dragomir P. Constantin, 10.V.1941,
(...)
Bãdulescu T. Mircea, 10.V.1941,
(...)
Pasãre A. Dumitru, 10.V.1941,
(...)
Art.II. D-l ministru secretar de Stat la Departamentul de Rãzboi este însãr-

cinat cu executarea acestui decret.
Dat în Bucureºti la 22 martie 1944

ANTONESCU
Mareºal al României ºi Conducãtorul Statului

Ministru de rãzboi,
General de Corp de Armatã Constantin Pantazi

Nr.617
(M.O., Partea I, nr.71, 24 martie 1944, p.2526, 2538, 2540).
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97. Ianculescu L. Mircea,             105. Jecu R. Vasile,
98. Bucºa R. Romulus,                106. Trandaf  I. Eugen-C-tin,
99. Patrichi Gh. Anton,                 107. Naca A. Gheorghe,

100. Vasiloschi E. Florin,                108. Ionescu T. Alexandru,
101. Ionescu F. Gabriel,                 109. Vasile S. Ioan,
102. Sãndulescu C. Constantin,      110. Pãun P. Vasile,
103. Vasiliu C. Mircea,                   111. Triþã D. Marin.
104. Anastasescu St. Carol,

Ofiþeri Combatanþi nenaviganþi
Sublocotenenþi

1. Constantinciu P. Constantin,
2. Suciu L. Cornel.

Ofiþeri mecanici de aeronauticã
Sublocotenenþi mecanici

(...)
Artileria A.c.A.
Sublocotenenþi

(...)
Art.II. D-l ministru secretar de Stat la Departamentul Apãrãrii Naþionale

este însãrcinat cu executara acestui decret.
Dat în Bucureºti la 8 mai 1941,

Conducãtorul Statului Român ºi
Preºedintele Consiliului de Miniºtri

General Ion Antonescu
Ministrul Apãrãrii Naþionale

General de Corp de Armatã Adjutant
Iosif Iacobici

Nr.1282
(M.O., Partea I, nr.112, 14 mai 1941, p.2596-2597).
NOTE
1. Pentru uºurarea lecturii numelui ºi prenumelui celor înãlþaþi la gradul de sublo-

cotenent aviator s-a procedat la numerotarea lor ºi la scrierea tabelarã, altfel decât în
M.O. Precizãm cã enumerarea absolvenþilor s-a fãcut în ordinea mediei generale obþinu-
tã la disciplinele de învãþãmânt pe durata celor doi ani de ºcolarizare. Mircea T.
Bãdulescu a fost al 57-lea din 113, ca medie generalã. S-au transcris toþi membrii pro-
moþiei.

2. Prin Decretul nr. 1267 din 1 mai 1942, art. I., se stipula: „Urmãtorii sublocotenenþi
de Aeronauticã, înaintaþi la gradul de sublocotenent pe data de 10 mai 1941, prin decre-
tul nr.1282 din 8 mai 1941, se considerã înaintaþi pe categoriile specificate mai jos:
Combatanþi naviganþi în loc de combatanþi nenaviganþi, Constantinciu P. Constantin ia
loc în anuar între sublocotenenþii aviatori Gavriloiu G. Ioan ºi Stoianovici Gh. Petre;
Combatanþi nenaviganþi în loc de combatanþi naviganþi, Pâslaru V. Vasile-Ioan-
Constantin, Vasile I Tudor, Slãvescu C. Ioan, Mãescu C. Emil-Constantin". (B.O., Partea
I, nr.110, 13 mai 1942, p.4005).
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p. conformitate,
ªef  Bir. Centralizare
Lt.-colonel, N. Mercescu
Nr.197.
(M.O., Partea I, B, nr.35, 11 februarie 1946, p.1042, 1059, 1063).
NOTE
1. Prin Decretul Regal nr.1.644 din 6 august 1947, art. II: „Ofiþerii din toate armele,

înãlþaþi conform art.1 din legea nr.397 din 1945, primesc rectificarea de vechime acor-
datã promoþiei în care s-au situat prin înaintare". Ca urmare, la secþiunea Aeronautica,
subsecþiunea Naviganþi ºi gradul Cãpitani aviatori se prevedea, între altele: „Celor cu
vechimea în grad 16.VI.1945, li se rectificã vechimea în 16.IX.1944." (B.O., Partea I, B.
nr.183, 12 august 1947, p.7203, 7206).

2. Ministrul apãrãrii naþionale, cosemnatar al Decretului Regal nr.1.644 din 6 august
1947: General de Corp de Armatã Lascãr Mihail (Ibidem, p.7206).
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DECRET REGAL nr.1.821
din 6 octombrie 1944

(Extrase)

MIHAI I
Prin graþia lui Dumnezeu ºi voinþa naþionalã, Rege ale României,
La toþi de faþã ºi viitori, sãnãtate:
Asupra raportului ministrului nostru secretar de Stat la Departamentul

Rãzboiului sub nr.135 din 1944;
Având în vedere decretele regale nr.2.895 din 31 iulie 1930 ºi nr.536 din

28 februarie 1931, privitoare la înfiinþarea ºi acordarea Ordinului Virtutea
Aeronauticã cu spade,

Am decretat ºi decretãm:
Art.I. Se conferã de Noi, „Ordinul Virtutea Aeronauticã" cu spade, în clase-

le arãtate mai jos, urmãtorilor ofiþeri, subofiþeri ºi trupã din Aeronautica Regalã:
(...)
Clasa: Crucea de Aur cu prima ºi a doua baretãºi Cavaler cu prima baretã
Locotenentului av. Bãdulescu T. Mircea.

Clasa Cavaler
(...)
Art.II. Ministrul Nostru secretar de Stat la Departamentul Rãzboiului este

însãrcinat cu aducerea la îndeplinire a prezentului decret.
Dat în Bucureºti la 6 octombrie 1944.

MIHAI
Ministru de rãzboi

General de Corp de Armatã Mihail Racoviþã
Nr.1.821.
(M.O., Partea I, nr.251, 29 octombrie 1944, p.6943, 6944, 6946).
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DECRET REGAL nr.197
din 23 ianuarie 1946

(Extrase)
MIHAI I,
Prin graþia lui Dumnezeu ºi voinþa naþionalã, Rege al României,
La toþi de faþã ºi viitori, sãnãtate:
Asupra raportului ministrului Nostru secretar de Stat la Departamentul de

Rãzboi cu nr.75.102 din 20.I.1946,
Având în vedere legea nr.397 din 19 mai 1945, legea nr.566 din 14 iulie

1945, precum ºi hotãrârea Consiliului Superior al Oºtirii, luatã prin procesele
verbale nr.19, 20, 21, 23, 24, 25, 27 din 1945 ºi nr.1 din 1946,

Am decretat ºi decretãm:
Art.I. |nãlþãm în grad, pe data ºi cu vechimea arãtate pentru fiecare, pe

urmãtorii ofiþeri activi, dupãcum urmeazã:
(...)

Aeronautica Regalã
(...)
Locotenenþi aviatori la gradul de cãpitan aviator.
Pe data decretului ºi cu vechima de la 16 iunie 1945, conform art.1 din

legea nr.397/1945,
Ionescu D. Ioan, 20.III.1943.
Munteanu V. Lazãr, 23.III.1944.
Dobran C. I. Stratilat, 23.III.1944.
Bãdulescu T. Mircea, 23.III. 1944.
Conform art.5 din legea nr.397/1945
(...)
Art.II. Ofiþerii prevãzuþi în decretul de faþã au fost înscriºi în ordinea anuaru-

lui, fãrã a li se stabili locul în raport de caracterizarea obþinutã.
La încheierea tuturor avansãrilor ce se vor face pe aceeaºi datã cu ace-

leaºi vechimi în grad se va stabili locul definitiv în anuar printr-un nou Decret,
þinând seama de proporþia legalã stabilitã de prevederile legii asupra înain-
tãrilor în Armatã.

Art.III. Drepturile bãneºti cuvenite ofiþerilor avansaþi din prezentul decret,
decurg cu începere de la 1 decembrie 1945, conform legii nr.566 din 14 iulie
1945, publicatã în Monitorul Oficial nr.158 din 16 iulie 1945.

Art.IV. Ministrul Nostru secretar de Stat la Departamentul Rãzboiului este
însãrcinat cu aducerea la îndeplinire a prezentului decret,

Dat în Bucureºti la 23 ianurie 1946.
MIHAI

Ministru de Rãzboi
General de Corp de Armatã C. Vasiliu-Rãºcanu

314



2. Decoraþiile primite de Sublocotenentul av. Bãdulescu T. Mircea prin D.R. nr.1.910
din 13 octombrie 1944 vizeazã faptele de arme sãvârºite de acesta pe câmpul de luptã
în campaniile anilor 1942-1943.

6

DECRET REGAL nr.1.158
din 11 aprilie 1945

(Extrase)
MIHAI I,
Prin graþia lui Dumnezeu ºi voinþa naþionalã, Rege al României,
La toþi de faþã ºi viitori, sãnãtate:
Asupra raportului ministrului Nostru secretar de Stat la Departamentul de

Rãzboi, sub nr.27 din 1945,
Având în vedere înaltele decrete-regale nr.2.895 din 31 iulie 1930 ºi nr.536

din 2 februarie 1931, privitoare la înfiinþarea ºi acordarea Ordinului Virtutea
Aeronauticã cu spade;

Având în vedere înaltul decret-regal nr.463 din 24 februarie 1931, privitor
la înfiinþarea ºi acordarea Medaliei Aeronautice cu spade:

Am decretat ºi decretãm:
Art.I. Se conferã de Noi, Ordinul Virtutea Aeronauticã cu spade, în clasele

arãtate mai jos, urmãtorului personal din Aeronautica Regalã, pentru fapte
deosebite de arme sãvârºite pe câmpul de luptã:

Clasa: Comandor
Generalului comandant av. Ionescu Emanoil,
Cãpitanului av. rez. Cantacuzino Constantin.

Clasa: Ofiþer
Locotenentului av. Greceanu Teodor,
Adjutantului av. Mãlãcescu Gh. Ioan,
Adjutantului av. Popa Traian

Clasa: A doua baretã la Cavaler ºi Ofiþer
Locotenentului av. Bãdulescu T. Mircea,

Clasa: A doua baretã la Cavaler
(...)
Art.II. Ministrul Nostru secretar de Stat la Departamentul de Rãzboi este

însãrcinat cu ducerea la îndeplinire a prezentului decret.
Dat în Bucureºti la 11 aprilie 1945,

MIHAI
Preºedinte al Consiliului de Miniºtri ºi ministru de rãzboi, ad-interim, 

Dr. Petru Groza
Nr.1.158.
(M.O., Partea I, nr.110, 18 mai 1945, p.4024, 4026).
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DECRET REGAL nr.1.910
din 13 octombrie 1944

(Extrase)
MIHAI I,
Prin graþia lui Dumnezeu ºi voinþa naþionalã, Rege al României,
La toþi de faþã ºi viitori, sãnãtate:
Asupra raportului ministrului Nostru secretar de Stat la Departamentul de

Rãzboi cu nr.169.252 din 13 octombrie 1941,
Am decretat ºi decretãm:
(...)
Art.II. Conferim decoraþiunile de rãzboi, ofiþerilor, subofiþerilor, personalului

civil ºi trupei, astfel dupã cum urmeazã:
(...)
Ordinul „Steaua României" cu spade în gradul de Cavaler cu panglica de

„Virtute Militarã"
(...)
Sublocotenentului aviator Bãdulescu T. Mircea,
Sublocotenentului aviator Cercel C. Ovidiu,
Sublocotenentului aviator Dragomir P. Constantin, ºi
Sublocotenentului aviator Popovici I. Dumitru, pentru fapte de arme

sãvârºite pe câmpul de luptã.
(...)
Ordinul „Coroana României" cu spade în gradul de Cavaler cu panglica de

„Virtute Militarã"
(...)
Sublocotenentului Bãdulescu T. Mircea
(...)
Art.III. Ministrul Nostru secretar de Stat la Departamentul Rãzboiului este

însãrcinat cu aducerea la îndeplinire a prezentului decret.
Dat în Bucureºti la 13 octombrie 1944.

MIHAI
Ministru de rãzboi

General de Corp de Armatã Racoviþã Mihail

Nr.1.910
(B.O., Partea I, nr.265, 15 noiembrie 1944, p.7388, 7391).
NOTE
1. Prin Decretul nr.617 din 22 martie 1944, sublocotenenþii aviatori Bãdulescu T.

Mircea, Cercel C. Ovidiu ºi Dragomir P. Constantin au fost înãlþaþi la gradul de locote-
nent aviator. Este lesne de sesizat cã, deºi datat 13 octombrie 1944, decretul regal
nr.1.910 a operat cu propuneri de decorare anterioare datei de 22 martie 1944.
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DECRET REGAL nr.2.348
din 29 iulie 1946

(Extrase)
MIHAI I,
Prin graþia lui Dumnezeu ºi voinþa naþionalã, Rege al României,
La toþi de faþã ºi viitori, sãnãtate:
Având în vedere decretele regale nr.2.895 din 31 iulie 1930 ºi nr.536 din

28 februarie 1931, privitoare la înfiinþarea ºi acordarea Ordinului Virtutea
Aeronauticã cu spade,

Am decretat ºi decretãm:
Art.I. Se conferã de Noi, Ordinul Virtutea Aeronauticã cu spade în clasele

arãtate mai jos, urmãtorului personal militar navigant din Aeronautica Regalã
Românã, care s-au distins prin fapte deosebite de arme, pe câmpul de luptã:

Clasa: Comandor
Locotenent av. Bãdulescu T. Mircea

Clasa: Ofiþer ºi Comandor
Adjutant major av. Mucenica I. Ioan

Clasa: Ofiþer
(...)
Art.II. Ministrul Nostru secretar de Stat la Departamentul de Rãzboi, este

însãrcinat cu aducerea la îndeplinire a prezentului decret.
Dat în Bucureºti la 29 iulie 1946.

MIHAI
Ministrul de rãzboi

General de Corp de Armatã 
C. Vasiliu-Rãºcanu

Nr. 2.348
(M.O., Partea I B, nr.180, 6 august 1946, p.8419, 8422).

9

ªcoala Ofiþeri Aviaþie
Sublocotenent aviator Bãdulescu Mircea

FOAIE CALIFICATIVÃ
pe anul 1941, de la 10 mai 1941 la 31 oct. 1941

Nu a suferit pedepse.
A fost detaºat la Centrul de Perfecþionarea Pilotajului-Ghimbav pentru a fi

format pilot de rãzboi.
Element tânãr cu frumoasã educaþie ºi reale aptitudini la zbor.

319

7

DECRET REGAL nr.1.493
din 4 mai 1945

(Extrase)
MIHAI I,
Prin graþia lui Dumnezeu ºi voinþa naþionalã, Rege al României,
La toþi de faþã ºi viitori, sãnãtate:
Asupra raportului ministrului Nostru secretar de Stat la Departamentul de

Rãzboi cu nr.33.746 din 4 mai 1945,
Am decretat ºi decretãm:
Art.I. Conferim Ordinului Militar „Mihai Viteazul" cu spade clasa III-a, ofiþe-

rilor generali, superiori ºi inferiori, activi ºi de rezervã, astfel dupã cum urmeazã:
(...)
Locotenentului aviator Bãdulescu T. Mircea, pentru eroismul de care a

dat dovadã pe câmpul de luptã în executarea celor 230 misiuni de bombarda-
ment în picaj, cu rezultate excepþionale.

La 24 august 1944 salveazã un avion Ju.87, de pe Aerodromul Cioara-
Doiceºti, decolând în limita de benzinã sub ameninþarea mitralierelor germane.

În ziua de 29 august 1944 executã 3 misiuni de bombardament ºi atac la
sol în contra convoaielor germane de pe Dunãre, distrugând douã bakuri ºi
avariind un al treilea.

La 12 septembrie 1944, fiind incendiat pe când se întorcea din misiune,
aterizeazã forþat, reuºind sã-ºi salveze echipajul.

În zilele de 22 septembrie-10 octombrie ºi 15 octombrie 1944, atacã cu
succes tancuri inamice, la cota 443, distrugând personal douã tancuri.

Între 20-25 decembrie 1944 obþine rezultate excepþionale prin bombar-
darea gãrilor ºi terenurilor de la Filakovo-Lucenec, Poltar.

La 13 ianuarie 1945 pleacã voluntar, în fruntea a ºapte avioane Stuka,
pentru bombardarea podului principal de la Budapesta, lovind cu precizie
matematicã obiectivul ordonat.

Locotenentului aviator Munteanu V. Lazãr, pentru curajul ºi spiritul de
abnegaþie dovedite în cele 160 misiuni de bombardament în picaj executate pe
câmpul de luptã(...)

(...)
Art.II. Ministrul Nostru secretar de Stat la Departamentul Rãzboiului este

însãrcinat cu aducerea la îndeplinire a prezentului decret.
Dat în Bucureºti la 4 mai 1945.

MIHAI
Ministrul de rãzboi

General de Corp de Armatã C. Vasiliu-Rãºcanu
Nr. 1.494
(B.O., Partea I, nr.106, 14 mai 1945, p.3871, 3873, 3874).
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A executat 26 ore ºi 10 min. de zbor în antrenament pe avionul I.A.R. 37.
Este un element cu posibilitãþi, care bine îndrumat va obþine rezultate frumoase.
Etate 26 ani.
Vechime în grad: 10 mai 1941.
Pedepse: una zi arest pentru neglijenþã în serviciu.
În concluzie, este un foarte bun ofiþer aviator. Neavând vechime în grad nu

face obiectul unei propuneri (de avansare-n.n.).

Comandantul Flotilei 3 Aviaþie
Comandor aviator (Dumitru) Mãcãrescu.
(S.A.M., fond Ministerul de Rãzboi. Direcþia personalului, dosar 2046, f.17).

11

Grupul 3 Bombardament Uºor
Sublocotenent aviator Bãdulescu Mircea

FOAIE CALIFICATIVÃ
pe anul 1942, de la 10 aug. 1942 pânãl a 31 oct. 1942

Deºi este debil, totuºi a rezistat cu uºurinþã greutãþilor acestei campanii.
Disciplinat ºi cu simþul onoarei foarte dezvoltat. Este un bun instructor la

front. Iniþiativã în formaþie.
Cu o frumoasã culturã generalã ºi militarã. Cautã sã aprofundeze cunoº-

tinþele de specialitate care îi sunt destul de plãcute.
A executat opt misiuni de bombardament aerian, când, cu toatã reacþiunea

a.a. inamicã, întotdeauna a atins obiectivul principal, dând astfel dovadã de un
adevãrat spirit de jertfã ºi conºtiinciozitate în executarea misiunilor încredinþate.

În afara serviciului este o fire retrasã ºi melancolicã.
Este un element bun ºi cu multã bunãvoinþã în serviciu.
Vechime în grad: 10 mai 1941.
În concluzie, este un foarte bun ofiþer aviator. Neavând vechimea în grad

nu face obiectul unei propuneri (de avansare-n.n.).

Comandantul Grupului 3 Bombardament
Comandor aviator D(umitru) Sãndulescu

Notele ºefilor ierarhici superiori
De acord cu nota comandantului de Grup. Ofiþer bun.

Comandantul Grupãrii Aeriene de Luptã
General de Escadrã aviator Ermil Gheorghiu
Notã:
Front, 2 luni ºi 20 zile
(S.A.M., fond Ministerul de Rãzboi. Direcþia personalului, dosar 2046, f.18).
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În nota comandantului Centrului scrie:
„Este sãnãtos ºi rezistent la zbor. Disciplinat ºi serios. Punctual la serviciu.

Muncitor ºi conºtiincios. Bun camarad ºi cu purtãri frumoase în afara cazãrmii.
Zboarã mulþumitor ºi cu judecatã. Se orienteazã bine în raiduri.
A fost detaºat în aceastã unitate pentru a fi format ca pilot de rãzboi,

obþinând brevetul de pilot de observaþie pe avion I.A.R. 38. Zboruri executate:
98 zboruri în 12 ore 13 min. pe avion I.A.R. 27
88 zboruri în 11 ore 40 min. pe avion Nardi
64 zboruri în 13 ore pe avion I.A.R. 38
14 ºedinþe în 4 ore 20 min. la Link-Trainer (simulator-n.n.)

Comandantul ªc. Speciale Pilotaj
Cãpitan comandor av. C(oriolan) Budac".
Sublocotenent av. Bãdulescu promite a deveni un element bun ºi de real

folos armei (aviaþie-n.n.).
Fiind nou în grad nu am propunere (de avansare-n.n.).

Comandantul ªcoalei Ofiþeri de Aviaþie
Comandor aviator G(heorghe) Davidescu
(S.A.M., fond Ministerul de Rãzboi. Direcþia personalului, dosar 2046, f. 16).

10

Flotila 3 Informaþii
Sublocotenent av. Bãdulescu Mircea

FOAIE CALIFICATIVÃ
pe anul 1941/1942, de la 1 nov. 1941 pânãla 10 aug. 1942

Sãnãtos ºi rezistent, poate suporta greutãþile campaniei (rãzboiului-n.n.)
Þinutã corectã ºi îngrijitã.
Aptitudini fizice foarte bune.
Energic ºi muncitor.
Caracter bun.
Aptitudini militare bune.
Inteligent ºi cu judecatã clarã.
Culturã generalã ºi profesionalã bunã.
Ca pilot de observaþie trebuie sã se mai antreneze.
Ca zburãtor este în curs de formare.
Disciplinat ºi serios.
Educaþie militarã bunã.
A fost  încadrat ca subaltern în Escadrila 81 Bombardament Uºor (în text

Esc. B.U.).
În aceastã calitate a arãtat multã bunãvoinþã ºi a muncit conºtiincios.
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A urmat cursurile ºcolii ofiþerilor în corp (pregãtirea teoreticã -tactica acþiu-
nilor de luptã, exploatarea materialului volant º.a.-, efectuatã permanent, inclu-
siv pe front-n.n.) cu regularitate, dovedind frumoase cunoºtinþe de specialitate.

Bine antrenat ca pilot.
La 26 martie 1943, fiind încadrat în Grupul 3 Bombardament Ju.87 (Grupul

3 Bombardament Picaj „Stuka"-n.n.), a urmat ºcoala cu instructori germani la
Nicolaev pe avionul Ju.87, reuºind în scurt timp a fi bine antrenat pe acest
avion.

Sãnãtos, rezistent -suportã picajul. Fizic prezentabil.
Culturã generalã ºi profesionalã bunã.
Educaþie îngrijitã. Disciplinat ºi foarte corect în relaþiile sale camaradereºti.
Judecã frumos ºi se exprimã clar.
Foarte punctual ºi conºtiincios în executarea programului ºi a însãrcinãrilor

primite.
Vechimea în grad: 10 mai 1941.
Clasificat în ºcoalã: 57/113 (clasificaþia la absolvirea ªcolii Ofiþeri de Avia-

þie, pe baza mediilor la disciplinele de studiu: locul 57 din 113 absolvenþi-n.n.).
Etate: 26 ani.
Nu a fost pedepsit.
În concluzie: bun ofiþer de aviaþie.

Comandantul Flotilei 3 Bombardament
Comandor aviator (ss. indescifrabil)

De la 15 mai 1943-31 octombrie 1943
Sublocotenentul aviator Bãdulescu Mircea, încã din ºcoalã (ªcoala de la

Nicolaev-n.n.) a arãtat a fi elementul pe care se va putea conta în toate împre-
jurãrile.

La început, fiind bolnav nu a voit sã se interneze în spital ºi a continuat
ºcoala, în dorinþa de a putea sã-ºi serveascã Þara. Datoritã puterii de voinþã ºi
a caracterului sãu, rar întâlnit la elemente tinere, a reuºit sã-ºi însuºeascã în
perfecte condiþiuni instrucþia pe noul material Ju.87.

Întotdeauna primul la datorie, este un exemplu viu în unitatea sa (Escadrila
81 Bombardament Picaj „Stuka"-n.n.), atât din punct de vedere al educaþiei cât
ºi al meseriei.

Cu mult calm ºi tact, extrem de conºtiincios, cu un simþ al datoriei foarte
dezvoltat, face ca sublocotenent aviator Bãdulescu Mircea sã fie un pion
serios (în sensul de ofiþer de nãdejde-n.n.) în acest Grup (Grupul 3 Bombar-
dament Picaj „Stuka"-n.n.).

În lipsa titularului Escadrilei 81 Bomb. Picaj (cãpitan aviator Prislopeanu
Ioan-n.n.) i-am încredinþat conducerea escadrilei de la data de 10 octombrie
1943. În aceastã calitate a arãtat multã pondere (calm, echilibru-n.n.), serio-
zitate ºi conºtiinciozitate.
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Flotila 3 Bombardament
Sublocotenent aviator Bãdulescu Mircea

FOAIE CALIFICATIVÃ
pe anul 1942/1943, de la 1 noiembrie 1942 pânã la 31 oct. 1943

De la 1 nov. 1942-31 dec. 1942
Fiind încadrat în Grupul 3 Bombardament Uºor a obþinut urmãtoarea notã

de carnet:
„Sãnãtos. A suportat cu uºurinþã greutãþile campaniei contra Sovietelor în

Cotul Donului.
Energic ºi cu autoritate în faþa frontului. Hotãrât ºi perseverent în acþiunile

sale ºi cele încredinþate. Cu multã putere de muncã. Frumos caracter.
Inteligent -judecatã obiectivã ºi logicã. Concepe, exprimã ºi redacteazã-

corect ºi clar (calitãþi de comandã, ca ofiþer cu pregãtire stat-majoristicã, strict
necesare-n.n.). Cult.

Disciplinat ºi cu simþul onoarei ºi al datoriei foarte dezvoltat.
Este un bun pilot pe av(ionul) I.A.R. 37 cu care a executat misiuni de bom-

bardament la inamic, în cadrul Armatei a 3-a cu bune rezultate.
În cadrul Escadrilei 81 Bomb. Uºor a îndeplinit (ºi) funcþiunea de ofiþer cu

aprovizionarea, achitându-se foarte bine de aceastã misiune, pentru cã atât
trupa cât ºi personalul a fost bine hrãnite, îmbunãtãþind hrana cu alimente ºi
din exploatare localã, reuºind sã menþinã vigoarea fizicã a întregului personal
în bune condiþiuni.

Atât reacþiunile a.a. (artileriei antiaeriene-n.n.) din timpul misiunilor aeriene
la inamic cât ºi bombardamentele la teren (pe care le-a executat) au fost
suportate cu calm ºi sânge rece.

Nu a fost pedepsit.
În concluzie: este un f(oarte) bun ofiþer de aviaþie.

Comandantul Grup. 3 Bomb.Uºor
Cãpitan comandor (Dumitru) Sãndulescu.

De la 31 dec. 1942-15 mai 1943
De la 1 ianuarie-15 ianuarie 1943, concediu (de odihnã, în þarã-n.n.).
De la 15 ianuarie 1943-26 martie 1943, subaltern în Escadrila 81 Bomb.

Uºor, s-a ocupat cu predarea materialului escadrilei ºi a þinut locul coman-
dantului sãu.

Ofiþer destoinic, a depus mult  interes pentru ca întregul material (avioane,
echipamente de aerodrom etc.-n.n.) sã fie bine predat Serviciului Materiale (al
Flotilei 3 Informaþii-n.n.), complet ºi cu toate formele administrative.
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În concluzie: Este un foarte bun ofiþer, care promite foarte mult.
Faþã de calificativele obþinute, îl propun „meritã a înainta la alegere" la

gradul de locotenent aviator.

Comandantul Corpului Aerian
General de Escadrã aviator Emanoil Ionescu
Notã:
Front, 1.XI.42 - 31.X.43 = 12 luni
(S.A.M., fond Ministerul de Rãzboi. Direcþia personalului, dosar 2046, f.19, 20).

13

Grupul 3 Bomb. „Stuka"
Locot.aviator Bãdulescu Mircea

FOAIE CALIFICATIVÃ
pe anul 1943/1944, de la 1 nov. 1943 pânã la 1 sept. 1944

Locotenent aviator de la 23 martie 1944.
Fizic destul de rezistent la greutãþile campaniei.
Disciplinat ºi foarte muncitor.
Foarte bun camarad. Educaþie militarã foarte frumoasã. Fire întreprinzã-

toare, cu un pronunþat spirit de organizare ºi gospodãrie.
Cunoºtinþe de specialitate bine puse la punct. Cunoºtinþe generale alese.
Continuã a lupta pe front ca ofiþer subaltern în Escadrila 81 Bombarda-

ment, remarcându-se printr-un curaj ºi elan de admirat.
A executat pe avionul Ju.87, 163 misiuni de rãzboi, totalizând 245 ore de

zbor.
A fost decorat cu:
-Virtutea Aeronauticã clasa Crucea de Aur cu douã barete.
-Virtutea Aeronauticã clasa Cavaler cu 1 baretã,
-Coroana României clasa a V-a cu spade ºi panglicã de Virtute Militarã,
-Steaua României clasa a V-a cu spade ºi panglicã de Virtute Militarã.
În concluzie, se caracterizeazã ca un foarte bun ofiþer ºi un bun pilot.
Neîndeplinind condiþiile de stagiu (vechime în grad-n.n.), nu face obiectul

unei propuneri (de înaintare în grad-n.n.)

Comandantul Grupului 3 Bombard.
Locot.comandor aviator Galeno Francisc

De la 1 sept. 1944-31 oct. 1944
Þinutã ireproºabilã, se prezintã cu mult prestigiu în faþa trupei.
Este energic, cu mult sânge rece ºi are situaþia prevederii ºi a iniþiativei.
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Un element gospodar; deºi pe front, a organizat o viaþã mult apropiatã de
cea din þarã pentru trupa ºi subofiþerii din escadrilã.

Cu multã dragoste de unitate, a cãutat ºi a reuºit sã execute un program
de instrucþie (orientare, coordonare-n.n.) cu personalul tehnic, dând astfel cele
mai multe disponibilitãþi în avioane, asigurând Grupului o afirmare bine apre-
ciatã de organele superioare (Corpul Aerian Român-n.n.). Nu pot sã am pen-
tru acest ofiþer decât cuvinte de laudã de felul cum ºtie sã se achite de toate
însãrcinãrile primite.

Fire modestã înãscutã nu-ºi face o laudã din munca ce o depune.
Vechimea în grad: 10 mai 1941.
Etate: 26 ani.
A executat pânã la 31 oct. 1943-60 misiuni la inamic, fiind mereu în frun-

tea unitãþii sale (Escadrila 81 Bomb. Picaj „Stuka"-n.n.), pe care o conduce în
zbor în mod strãlucit.

A fost decorat cu:
-Ordinul „Virtutea Aeronauticã", clasa Crucea de Aur cu spade,
-Coroana României, clasa a V-a cu spade ºi panglicã de Virtute Militarã,
-Steaua României, clasa a V-a cu spade ºi panglicã de Virtute Militarã.
În concluzie: un foarte bun ofiþer.
Meritã a avansa „la vechime" la gradul de locotenent aviator.

Comandantul Grupului 3 Stuka
Locotenent comandor Galeno Francisc

Notele ºefilor ierarhici superiori
Ofiþer serios, muncitor, disciplinat care se achitã conºtiincios ºi cu multã

bunãvoinþã de însãrcinãrile pe care le primeºte.
Se ocupã de trupã, se îngrijeºte de material; este un bun gospodar.
A desfãºurat o frumoasã activitate aerianã pe front reuºind toate misiunile

în care a fost trimis.
Îmi înºusesc restul aprecierilor elogioase pe care i le face comandantul de

Grup ºi apreciez cã meritã cu prisosinþã a fi înaintat la gradul de locotenent.

Comandantul Corpului Aerian
General de Escadrã aviator Ermil Gheorghiu

De la 25 sept.-31 octombrie 1943
Sunt de acord cu frumoasele aprecieri ce i se fac.
Este un element tânãr însã serios, cu multã putere de muncã. Foarte bun

executant, disciplinat ºi ordonat.
Frumoase aptitudini militare, alese calitãþi sufleteºti.
Pe front a dovedit cã este un foarte bun luptãtor, curajos, tenace, cu mult

spirit de sacrificiu. În bombardamentele ce a executat a obþinut foarte bune
rezultate. S-a remarcat în ultimul timp în atacurile în picaj executate în luptele
de la Melitopol.
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Deºi ofiþer ºi locotenent tânãr, a ºtiut ca din primul moment sã se impunã-
ca un comandant energic ºi destoinic, punându-ºi în valoare calitãþile de ºef.

Dotat cu un excepþional spirit de pãtrundere, a ºtiut sã-ºi apropie sufletele
personalului ºi ostaºilor de sub ordine, fãcând din unitatea lui (Escadrila 74
Stuka-n.n.) un tot organic inflexibil ºi hotãrât, în orice situaþie ar fi fost pus.

Bun psiholog ºi dublat de o sclipitoare inteligenþã, a ºtiut sã niveleze ºi sã
satisfacã totdeauna nevoile sau pretenþiile masei (subordonaþilor -ofiþeri, subo-
fiþeri, trupã-n.n.), modelând-o aºa cum dorea, fãrã a întrebuinþa metode brutale.

Mândru ºi independent, cu prestanþã în faþa trupei, a cunoscut întotdeau-
na limita faþã de superiori, neproducându-mi nici o datã nici cel mai mic neajuns.

Cu un dezvoltat simþ al rãspunderii ºi plin de iniþiativã, ºi-a canalizat aces-
te calitãþi numai în cadrul ordinelor primite.

Pus uneori în situaþii total independente, a ºtiut întotdeauna sã facã uz
numai de atâta independenþã cât îi era necesar pentru ca unitatea sã funcþio-
neze în perfecte condiþiuni, ca (în) nici un moment sã depãºeascã regula-
mentele militare sau sfaturile ºefilor.

ªtiind cã prin vârstã nu se va putea impune, fiind mai tânãr ca mulþi din
subalternii sãi zburãtori, ºi-a însuºit autoritatea conducerii prin exemplul per-
sonal, fiind totdeauna, în zbor, în fruntea unitãþii sale, pe care a condus-o cu
elanul ºi competenþa pe care o are prin ºcoalã ºi caracter.

Este un element format din toate punctele de vedere, reprezentând pentru
Aeronauticã un caz rar ºi binevenit.

Îl caracterizez „excepþional" ofiþer, meritând ca atare sã avanseze la gradul
de cãpitan aviator, la excepþional.

Comandantul Grup 8 Asalt Picaj
Cãpitan aviator I(oan) Eftimopol
Notã:
Front, 1.XI.1944-31.V.1945 = 7 luni.

Notele ºefilor ierarhici superiori
De acord cu nota Comandantului de Grup.
Locotenent av. Bãdulescu Mircea este un temerar, un neobosit, un perfect

cunoscãtor al tehnicei de bombardament în picaj.
A fost un f(oarte) bun exemplu pentru piloþii din escadrila sa, fiind mereu în

fruntea unitãþii în misiunile cele mai grele.
Personal, prin calitãþile sale, a adus un mare aport la ridicarea gloriei

Aviaþiei Române.
Pentru aceste merite îl propun a fi avansat la gradul de cãpitan aviator la

excepþional.

Comandantul Aviaþiei de Vânãtoare
Comandor aviator A(nton) Mãrãºescu
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Aratã multã bunãvoinþã ºi pricepere, dã dovadã de o mare putere de muncã.
Inteligent, cu multã judecatã ºi bun simþ, are o foarte frumoasã culturã-

generalã ºi de specialitate.
A îndeplinit funcþia de pilot în escadrilã, înlocuind uneori pe comandant în

zborurile la inamic, afirmându-se ca un bun conducãtor de formaþie, datoritã-
vastei experienþe ce a cãpãtat-o în numeroasele ieºiri la inamic.

Pentru frumoasa ºi rodnica activitate de zbor în rãzboi a fost propus la de-
corare cu Ordinul „Virtutea Aeronauticã" clasa Ofiþer.

Pentru calitãþile sale de ofiþer ºi zburãtor i s-a încredinþat comanda unei
escadrile.

Este un foarte bun ofiþer ºi zburãtor.

Comandantul Escadrilei 86 Stuka.
Cãpitan aviator E(ugen) Popescu.
Notã:
Front, 1.XI.43 - 31.X.44 =12 luni
(S.A.M., fond Ministerul de Rãzboi. Direcþia personalului, dosar 2046, f.21).

14

Grupul 8 Asalt Picaj
Locot. aviator Bãdulescu Mircea

FOAIE CALIFICATIVÃ
pe anul 1944/1945, de la 1 noiembrie 1944 pânã la 1 iunie 1945

Vechime în grad: 23 martie 1944.
Stagiu pe front: 33 luni.
Misiuni de rãzboi: 302.
Recompense, decoraþii, citãri:
-Virtutea Aeronauticã cu 2 barete,
-Coroana României cl. a V-a cu spade ºi panglicã de Virtute Militarã,
-Steaua României cl. V-a cu spade ºi panglicã de Virtute Militarã,
-Virtutea Aeronauticã clasa Ofiþer,
-Ordinul Mihai Viteazul cu spade clasa III-a,
-Citat prin Ordin de zi nr. 8 din 20 ianuarie 1945 pentru acþiunea de la Bu-

dapesta.
Vârsta: 27 ani.
Sãnãtos ºi rezistent, a suportat cu uºurinþã toate greutãþile impuse de cam-

panie.
Ofiþerul, la înfiinþarea Grupului 8 Asalt a luat comanda Escadrilei 74 Stuka.
Element excepþional de bine pregãtit, a ºtiut sã facã faþã cu uºurinþã tutu-

ror problemelor puse de starea de rãzboi.
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îndemânã a asigurat, dupã un timp relativ scurt, hrana, cazarea trupei ºi a per-
sonalului.

Exemplu de hãrnicie pentru toþi subalternii sãi pentru care a rãmas un
model din toate punctele de vedere.

Culturã profesionalã f(oarte) bine pusã la punct. Culturã generalã în plinã
dezvoltare. Caracter ferm, inteligenþã vie, practic în toate soluþiile sale, f(oarte)
bun camarad, iubit de toþi subalternii sãi pe care i-a purtat din victorie în victo-
rie ºi care îl urmeazã fãrã ezitare.

În concluzie f(oarte) bun comandant de escadrilã, pilot de rãzboi ºi ofiþer.

Comandantul Grupului 8 Asalt Picaj
Locot.comandor aviator (ss. indescifrabil)
(S.A.M., fond Ministerul de Rãzboi. Direcþia personalului, dosar 2046, f.23).

16

Flotila 4 Bombardament Picaj
Cãpitan aviator Bãdulescu Mircea

FOAIE CALIFICATIVÃ
pe anul 1945/1946, de la 1 sept. 1945 pânã la 1 iulie 1946

Sãnãtos, foarte rezistent. Fire sportivã, practicând sporturile.
Caracter format, hotãrât în acþiunile sale, bun camarad cu mult bun simþ al

datoriei.
Cultura generalã ºi cea profesionalã bine dezvoltate ºi foarte bine puse la

punct, având o frumoasã ºi bogatã experienþã practicã din rãzboi.
În calitate de comandant al Escadrilei 74 Bomb. Picaj a muncit enorm pen-

tru a aduce în þarã întregul material, astfel cã la înfiinþarea Flotilei 4 Bomb.
Picaj, escadrila sa a intrat în compunerea flotilei, fiind de fapt singura escadrilã
existentã la înfiinþare.

Dupã organizarea Flotilei (4 Bomb. Picaj), ofiþerul a luat comanda la
(Escadrila) 27 Bomb. Picaj, unde a depus tot efortul sãu pentru a organiza ºi
lichida gestiunea Escadrilei 74 Bomb. Picaj.

În aceastã funcþie, ofiþerul a dat dovadã de multã energie, capacitate ºi pu-
tere de muncã, dovedindu-se un foarte bun gospodar, cu multã atenþie faþã de
materialul statului ºi dragoste de subalterni ºi unitate.

Ca zburãtor a arãtat a fi acelaºi element de mare nãdejde, fiind un exem-
plu în unitatea sa.

Cu mutarea Fl(otilei) 4 Bomb. Picaj la Braºov, ofiþerul a depus multã muncã
în a ajuta la transformarea unitãþii, reuºind a-mi fi de mare ajutor.

În concluzie: un foarte bun ofiþer de nãdejde ºi un foarte bun zburãtor.
Comandantul Flotilei 4 Bomb. Picaj
Cãpitan comandor aviator Galeno Francisc
(S.A.M., fond Ministerul de Rãzboi. Direcþia Personalului, dosar 2046, f.24).
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De acord cu aprecierile ºefilor sãi.
Un emerit zburãtor de bombardament în picaj cu un ºirag de fapte de arme

frumoase care au influienþat ºi ajutat succesul trupelor terestre prin distrugerea
rezistenþelor ce întâmpinau.

Fiind comandant de escadrilã, a dovedit o bunã pregãtire pentru gradul
superior. Are stagiu pe front: 33 luni.

Îndeplineºte condiþiunile Decretului Lege nr.397/1945 art.1 ºi îl propun a fi
înaintat la gradul de cãpitan aviator în baza acestei legi.

Comandantul Corpului Aerian
General de Escadrã aviator Traian Burduloiu

Având în vedere activitatea desfãºuratã ºi raportul special nr.467 al
Comandantului Aviaþiei de Vânãtoare, susþinut de Corpul Aerian, apreciez cã
meritã a fi înaintat excepþional, pe baza art.1 din D.L.397/1945.

ªeful Statului Major al Aerului
General Comandant aviator Ermil Gheorghiu

De acord.
Pilot ºi ofiþer de front excepþional.
Meritã a înainta în mod excepþional, conform art.1 din D.L. 397/1945 la

gradul de cãpitan aviator.

Subsecretar de Stat al Aerului
General comandant aviator Emanoil Ionescu
Notã:
Caracterizat de Consiliul Superior al Armatei: „Excepþional", conform art.1,

D.L.397/1945.
Directorul Personalului
Colonel (ss. indescifrabil)
(S.A.M., fond Ministerul de rãzboi. Direcþia personalului, dosar 2045, f.22).

15
Grupul 8 Asalt Picaj
Cãpitan aviator Bãdulescu Mircea

FOAIE CALIFICATIVÃ
pe anul 1945, de la 1 iunie 1945 pânã la 1 sept. 1945

Menþin aprecierile elogioase ale comandantului de Grup, din toate domeni-
ile de activitate ale cãpitanului aviator Bãdulescu Mircea pânã la data de
1.VI.1945.

Dupã capitularea trupelor germane, cãpitanul aviator Bãdulescu a demarat
o acþiune pozitivã pentru reorganizarea escadrilei sale în vederea întoarcerii în þarã.

Cu mijloace insuficiente ºi uzate de transport a reuºit sã-ºi aducã întreaga
gospodãrie a escadrilei pe terenul Turda, unde cu cadrele puþine ce le avea la
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Întreprinzãtor ºi cu multã iniþiativã a organizat un frumos cazinou (salã cu
mese/popotã-n.n.).

Cu reale calitãþi de educator: suflet bun, corect, sincer, foarte apropiat de
ostaºi ºi personal (ofiþeri, subofiþeri-n.n.).

Caracter format, hotãrât.
Cu prestanþã în faþa trupei ºi cu demnitate în faþa personalului.
Foarte punctual ºi disciplinat în serviciu.
Ca specialitate, pilot, a frecventat regulat toate cursurile ºi ºedinþele ce au

avut loc în unitate. A executat 21 ore zbor antrenament pe av(ionul) I.A.R. 80
ºi Nardi.

Cu suflet mult în tot ceea ce este educaþie, prezent activ în toate mani-
festãrile educative politice, A.R.L.U.S. ºi A.S.M.A.R.

Sub grija ºi supravegherea sa s-a editat revista „Înainte" a personalului
flotilei, în condiþiuni optime.

Cu mult talent artistic a organizat fotomontagii, gazete de perete ºi câteva
spectacole cu f(oarte) mare succese.

Citeºte foarte mult ºi-l intereseazã tot ceea ce este nou ca specialitate ºi
culturã generalã.

Foarte bine pus la punct cu instrucþia militarã, profesionalã ºi politicã.
Democrat convins, militant, totdeauna se manifestã pozitiv ºi activ.
Corespunde în totul misiunii de educator.
Îl caracterizez:
-foarte bun ofiþer educator ºi aviator.

Ajutor pentru Educaþie al Flotilei 3 Mixte
Locot.comandor aviator (ss. indescifrabil)
(S.A.M., fond Ministerul de rãzboi. Direcþia personalului, dosar 2046, f. 26).

19
Flotila 3 Asalt
Cãpitan aviator Bãdulescu T. Mircea

FOAIE CALIFICATIVÃ
pe anul 1946/1947, de la 1 nov. 1946 pânã la 1 sept. 1947

Înfãþiºare plãcutã.
Sãnãtos. Rezistent ºi poate suporta greutãþile unei campanii.
Energic. Cu multã putere de muncã ºi perseverenþã. Prevãzãtor ºi cu multã

iniþiativã.
Inteligent ºi cu judecatã bunã.
Culturã generalã ºi profesionalã f(oarte) bunã.
Disciplinat. Camarad f(oarte) bun. Modest ºi manierat.
Foarte bun la executarea ordinelor.
A îndeplinit serviciul în Flotilã ca ajutor pentru Educaþie la Escadrila 1 Asalt

ºi locþiitorul comand(antului) secund pentru Educaþie.
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17
Flotila 3 Mixtã
Cãpitan aviator Bãdulescu Mircea

FOAIE CALIFICATIVÃ
pe anul 1946, de la 1 iulie 1946 pânãla 31 oct. 1946

A continuat sã comande Escadrila 4 Picaj, pe care a transportat-o de pe
terenul Turda pe terenul Braºov, unde a intrat în compunerea Flotilei 3 Mixtã.

Cu ocazia acestei deplasãri, ofiþerul a dat dovadã de spirit de prevedere ºi
organizare, aºa încât deplasarea s-a fãcut în cele mai bune condiþiuni.

A lichidat, aducând la zero ºi apoi a verificat gestiunea în materiale a
Escadrilei 74 Stuka, fostul ofiþer gestionar în materiale fiind mort.

În toate însãrcinãrile avute, ofiþerul a dat dovadã de conºtiinciozitate, pu-
tere de muncã ºi pricepere.

Cu multã prestanþã în faþa trupei ºi subalternilor.
Foarte bun camarad ºi ofiþer.
Nou în grad, nepropozabil.

Comandantul Flotilei 3 Mixtã
Comandor aviator (ss. indescifrabil)

Notele ºefilor ierarhici superiori
Din note rezultã cã ofiþerul este bun.
Am avut însã ocazie într-o împrejurare sã constat cã ofiþerul este lipsit de

caracter ºi nesincer. Trebuie supravegheat din acest punct de vedere.

Comandantul Diviziei de Aviaþie
General de Escadrã aviator Ionaº F. Corneliu
(S.A.M., fond Ministerul de rãzboi. Direcþia personalului, dosar 2046, f.25).

18
Flotila 3 Asalt
Cãpitan aviator Bãdulescu T. Mircea

FOAIE CALIFICATIVÃ
pe anul 1946/1947, de la 1 nov. 1946 pânã la 1 sept. 1947

Vechimea în grad: 16 sept. 1944.
Funcþia: ajutor pentru educaþie la Escadrila 1 Asalt.
A depus o intensã activitate educativã la escadrilã ºi în lipsa comandantu-

lui sãu pentru educaþie a îndeplinit în bune condiþiuni ºi aceastã funcþie.
S-a încadrat de bunãvoie în Serviciul de educaþie ºi a înþeles de la început

misiunea sa de educator.
A obþinut frumoase rezultate din punct de vedere moralo-politic, atât cu ostaºii

cât ºi cu personalul, prin priceperea sa ºi perseverenþa sa în munca de educaþie.
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Ca Ajutor pentru Educaþie mi-a fost de un real ajutor, mai ales la începutul
înfiinþãrii unitãþii, când totul a trebuit sã fie luat de la început. Datoritã voinþei ºi
iniþitivei sale, unitatea a luat un aspect nou, antrenând la muncã constructivã
întregul personal. Pentru rezultatele obþinute în unitate în ceea ce priveºte
partea educativã nu am sã-i aduc decât laude binemeritate. Foarte bun pilot
de vânãtoare, a executat în cursul anului un numãr de 29 ore de zbor ºi a
frecventat regulat cursurile de specialitate în unitate.

3. Pregãtirea politicã ºi activitatea socialã
În munca de educaþie cu ostaºii ºi personalul cadre a dovedit o temeinicã

pregãtire politicã marxist-leninistã, obþinând o frumoasã înãlþare (sic) în ceea
ce priveºte starea de spirit moralo-politicã a unitãþii. A þinut o strânsã legãturã
de colaborare cu organizaþiile de masã locale.

4. Aptitudini fizice
Sãnãtos. Rezistent. Sportiv.
III. Concluziuni
Se caracterizeazã ca un foarte bun element.
IV. Propuneri
Meritã cu prisosinþã a urma cursurile de informare pentru gradul de locote-

nent-comandor aviator (maior-n.n.).

Comandantul Grup. Dep. Aero
Cãpitan comandor aviator Dumitru C. Posmagiu

Notele ºefilor ierarhici superiori
De acord. Meritã a fi admis la curs.

Comandantul aeronauticei
General Ionaº F. Corneliu
p. Comandant Secund Educaþie
Maior (ss. indescifrabil)

ªef de Stat Major
Comandor aviator Alexandru Zaharescu
(S.A.M., fond Ministerul de Rãzboi. Direcþia personalului, dosar 2046, f.28).

21
Flotila 3 Asalt
Cãpitan Bãdulescu T. Mircea

FOAIE CALIFICATIVÃ
pe anul 1948, de la 31 martie 1948 pânã la 31 oct. 1948

I. Comenzi, funcþiuni.
1.IV.1948-6.V.1948.
A îndeplinit funcþia de ajutor politic la Gruparea Depozite Aeronauticã.
6.V.1948-31.X.1948
A îndeplinit funcþia de ajutor politic al ªcoalei de Pilotaj.

333

S-a încadrat de bunãvoie în Ser(viciul) Educaþiei ºi a înþeles de la început
misiunea sa de educator.

A obþinut frumoase rezultate din punct de vedere moralo-politic, atât cu
ostaºii cât ºi cu personalul, prin priceperea sa ºi perseverenþa sa în munca de
educaþie.

Întreprinzãtor ºi cu multã dragoste a organizat un frumos cazinou.
Suflet bun.
Foarte punctual în serviciu.
Cu reale calitãþi de educator, activ în toate manifestãrile educative ºi poli-

tice: A.R.L.U.S., A.S.M.A.R.
Pilot bun.
A zburat în unitate avioane Nardi ºi I.A.R. 80, executând 21 h (zbor).
Cu mult talent artistic.
Sub grija ºi supravegherea sa, s-a editat revista „Înainte" a personalului

Flotilei.

Comandantul Flotilei 3 Asalt
Comandor aviator Gheorghe G. Nãgãevschi
(S.A.M., fond Ministerul de rãzboi. Direcþia personalului, dosar 2046, f. 27).

20
Gruparea Depozite Aeronauticã
Cãpitan aviator Mircea T. Bãdulescu

FOAIE CALIFICATIVÃ
pe anul 1946/1948, de la 1 nov. 1946 pânã la 31 martie 1948

Potrivit |.D. 1644 din 06.08.1947 ºi Ord(inul) M.A.N. Dir(ecþia) Sup(erioarã)
a Pers(onalului) 383.705/1947 i s-a corectat vechimea în gradul de cãpitan
aviator din 16.06.1945 în 16.09.1944.

I. Comenzi îndeplinite
De la venirea sa în unitte, 1.X.1947 ºi pânã la 31.X.1947 a îndeplinit funcþi-

unea de Ajutor pentru Educaþie.
II. Constatãri asupra rezultatelor în serviciu ºi asupra pregãtirii
1. Capacitatea preg(ãtirii) profesionale
Foarte bine pregãtit din punct de vedere profesional ºi al culturii generale.
Posedã o bogatã culturã politico-socialã. Inteligent ºi cu un dezvoltat spirit

de metodã.
Cu multã putere de muncã ºi foarte perseverent în a duce la bun sfârºit o

lucrare începutã.
2. Aptitudini militare, educaþie militarã
Disciplinat ºi cu foarte mare autoritate în faþa frontului ºi faþã de subalterni.

Foarte bun camarad. Devotat serviciului, în care scop nu existã ore de pro-
gram pentru acest ofiþer, majoritatea timpului consacrându-l pentru serviciu.
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22
Flotila 3 Asalt
Cãpitan Bãdulescu Mircea

FOAIE CALIFICATIVÃ
pe anul 1948/1949, de la 1 nov. 1948 pânã la 15 iulie 1949

1.XI.1948-1.V.1949
Detaºat la ªc(oala) de P(ilotaj) S(bor fãrã) V(izibilitate).
Ajutor la Biroul Instrucþie.
1.IV.1949-1.V.1949
La ªcoala de P.S.V. a reuºit sã obþinã brevetul de pilot pentru transport

public-printre puþinii absolvenþi ºi brevetaþi.
La Biroul Instrucþie a activat timp de o lunã cu acelaºi zel, elan ºi conºtiin-

ciozitate pentru care l-am apreciat elogios, de când îl cunosc ca ofiþer subaltern.
Cãpitanul Bãdulescu Mircea este acelaºi caracter ferm, corect, disci-

plinat ºi cu o putere de pãtrundere a problemelor excepþionalã.
Este un eminent zburãtor ºi un emerit vânãtor pilot pe toate tipurile de

avioane pe care le avem în serviciu.
Are o temeinicã pregãtire politicã ºi interpreteazã just toate evenimentele

interne ºi externe.
A fost un preþios ajutor al ser(viciului) politic, în lipsã de cadre, un excelent

pedagog ºi lãmuritor al cadrelor în problemele ideologice, politice.
Foarte bunã pregãtire profesionalã ºi culturã generalã.
Polisportiv.
Foarte bun ofiþer navigant ºi comandant de escadrilã.

ªef de Stat Major
Maior Vlãsceanu Ion

Locþiitor politic
Sublocotenent (ss. indescifrabil)
Nu cunosc pe ofiþer.
(S.A.M., fond Ministerul de Rãzboi. Direcþia personalului, dosar 2046, f.30).

23
ªcoala de Sbor fãrã Vizibilitate
Cãpitan Bãdulescu Mircea

FOAIE CALIFICATIVÃ
pe anul 1948/1949, de la 1 nov. 1948 pânã la 1 mai 1949

În calitate de elev pilot în aceastã ºcoalã a absolvit cursurile teoretice ºi
probele practice dupã 6 luni cu calificativul „f(oarte) bine".
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31.X.1948
Venit prin mutare în Flotila 3 Asalt ºi încadrat în funcþia comandant Grup 2

Asalt.
II. Constatãri
Este apreciat de ºefii sãi direcþi ca un element foarte bun ºi notat dupã cum

arãtam mai jos:
1. Capacitate, pregãrire profesionalã.
Culturã generalã foarte bine pusã la punct. Pregãtire profesionalã bogatã

ºi temeinicã.
În acþiuni se prezintã hotãrât ºi organizat. Prin logicã ºi obiectivitate se

impune în idei ºi acþiuni în orice împrejurare. Îºi face un punct de onoare din a
duce la bun sfârºit orice acþiune întreprinsã.

2. Disciplinat, corect, conºtiincios. Cu spirit de iniþiativã dezvoltat ºi cu mult
curaj al rãspunderii.

Foarte bun camarad ºi drept. Devotat total serviciului.
3. Foarte bine pregãtit din punct de vedere politic, sprijinit pe o temeinicã

pregãtire (sic) a culturii marxisto-leniniste.
Încadrat total. Cu pregãtirea ºi pricepera sa a reuºit într-un înalt grad sã

ridice ºi sã menþinã pregãtirea moralo-politicã a ofiþerilor elevi ºi subofiþeri ºi în
mod special a trupei, care a prezentat o problemã destul de grea.

A ºtiut sã mobilizeze pe toþi, fiind el însuºi un exemplu ºi sã-ºi capete
încrederea lor. A constituit un element de prim ajutor ºi fundamental pentru unitate.

4. Sãnãtos ºi rezistent, poate suporta cu uºurinþã greutãþile unei campanii.
III. Concluziuni
Caracterizat ca un foarte bun element.
IV. Propuneri
Neavând stagiu, nu face obiectul unei propuneri (de înaintare în grad-n.n.)

Comandantul Flotilei 3 Asalt
Locotenent-colonel (aviator) Danielescu P. Vladimir

ªef de Stat Major
Locotenent-colonel (ss. indescifrabil)
Secund politic
Cãpitan (ss.indescifrabil)

Notele ºefilor ierarhici superiori
De acord.
Ofiþer navigant foarte bun.

Comandantul Diviziei de Aviaþie
Colonel Alexandru Zaharescu

ªef de Stat Major
Locotenent-colonel Constantin Perju
(S.A.M., fond Ministerul de Rãzboi. Direcþia pesonalului, dosar 2046, f.29).
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Textul notãrii
În tot acest timp a dat un sprijin real în planificarea, organizarea ºi con-

ducerea învãþãmântului.
ªi-a îndeplinit funcþia de profesor în condiþii bune, dovedind prin aceasta

cã este un pedagog bun.
În munca pe care a prestat-o în cadrul Secþiei, a dat rezultate bune în

pregãtirea noilor cadre.
Este un ofiþer bine pregãtit atât din punct de vedere profesional cât ºi

social-economic. Muncitor, neprecupeþind timpul sãu liber pentru ridicarea
elevilor cât ºi a ofiþerilor tineri.

Are o culturã generalã bogatã putând rezolva orice problemã cu uºurinþã.
Calitãþi. Este un pedagog bun, folosind metodele cele mai bune în pregã-

tirea elevilor. Are capacitate organizatoricã, mai cu seamã în ceea ce priveºte
învãþãmântul militar.

Ofiþerul este disciplinat ºi cu o politeþe militarã deosebitã.
Ofiþerul a þinut în mai multe rânduri conferinþe la þarã cu caracter ºtiinþific ºi

cultural.
Concluziuni. Ofiþerul poate sã îndeplineascã o funcþie superioarã gradului

în Secþia învãþãmânt, dar propunem a fi lãsat în acest grad din cauza originei
sociale a soþiei (fiicã de moºier), precum ºi din cauza rezultatelor în munca sa
anterioarã în comportamentul militar (participant pe frontul de Est-n.n.).

Comandantul ªc. Of. Nav. Nr.2
Locotenent-colonel (nesemnat)
Data: 24 mai 1951.
(S.A.M., fond Ministerul de Rãzboi. Direcþia personalului, dosar 2046, f.35).

25

ªcoala Ofiþeri Naviganþi Aviaþie Nr.2
Cãpitan Bãdulescu Mircea

CARACTERIZARE  DE  SERVICIU
pe anul 1950/1951, de la 1 oct. 1950 la 20 mai 1951

Ofiþerul a îndeplinit urmãtoarele funcþiuni:
-Ajutorul ªefului secþiei învãþãmânt,
-Profesor la Tactica aviaþiei, Cunoaºterea altor arme ºi Bombardament avion.
Ca ajutor al ªefului Secþiei învãþãmânt a dat un sprijin real în planificarea,

organizarea ºi conducerea învãþãmântului.
Ca profesor, îl consider un pedagog de valoare, îndeplinind funcþia de pro-

fesor în condiþiuni optime. Face cinste corpului profesoral.
Rezultate obþinute:
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Ofiþerul a fost mereu exemplu de demnitate, corectitudine ºi desãvârºitã
disciplinã, dând (fãcând-n.n.) dovada unei temeinice ºi sãnãtoase educaþii
militare. Paralel cu aceasta, cãpitanul Bãdulescu e înzestrat cu splendide apti-
tudini profesionale.

În cadrul ºcolii a executat 44 ore ºi 15 m(inute) ore zbor pe avioanele F.W.
58, Ju.34 ºi Lockeed 10 în zboruri fãrã vizibilitate ºi navigaþie radioelectricã, iar
16 ore ºi 15 m(inute) în exerciþiii Link-treiner la clasã.

A obþinut brevetul de pilot de transport public internaþional, în urma pro-
belor teoretice la sol ºi practice în aer pe avionul Lockeed 10, în faþa unei
comisii mixte cu reprezentanþi din Dir(ecþia) Av(iaþiei) Civile ºi Comand(amen-
tul) Aviaþiei.

În exerciþiile de zbor prin nori ori în condiþiuni de rea vizibilitate s-a dovedit
a fi stãpân pe sine, cu putere de judecatã ºi discernãmânt chiar în cazuri cri-
tice.

Pe lângã aceste calitãþi ale unui încercat pilot, cu reale aptitudini, ofiþerul a
depus multã râvnã ºi a arãtat deosebit interes la cursuri ºi pentru tot ce poate
fi interesant ºi nou în aceastã ramurã a zborului.

În concluzie: Cãpitanul B(ãdulescu) este un f(oarte) bun pilot în zborul
f(ãrã) vizibilitate ºi nav(igator) radio.

Comandantul ªcolii Sbor fãrã Vizibilitate
Cãpitan (ss. indescifrabil)
(S.A.M., fond Minsiterul de Rãzboi. Direcþia personalului, dosar 2046, f.34).
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PROPUNERI

De înaintare la gradul de Maior a, cãpitan Bãdulescu T. Mircea. Ofiþer cu
planific(area) învãþãmântului/studiilor/din ªc(oala) Ofiþeri Naviganþi Aviaþie nr. 2.

1. În actuala funcþie lucreazã de la 1 Mai 1951, numit de cãtre colectivul
unitãþii.

2. Nãscut la 1 noiembrie 1917 în Buzãu, Reg(iunea) Buzãu.
3. (Apartenenþa politicã) Exclus din Partid din 1945 (corect: 1950-n.n.)
4. Naþionlitatea: Românã.
5. Studii: a) Generale: 5 clase primare, 8 clase liceu teoretic; b) Militare:

ªc. ofiþeri de Aviaþie, ab(solvitã în) 1941.
6. De când este în armatã: 27 oct. 1939.
7. De când este ofiþer: 10 mai 1941, Slt.
8. Nr. ºi data decretului de înaintre în gradul actual ºi de la cine emanã:

Î.D. nr. 1644/1947, cu vechimea 16 sept. 1944.
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1. Grupul 5 Bombardament
(...)
2. Grupul 1 Bombardament
(...)
3. Grupul 3 Bombardament Uºor
Executã: 104 misiuni de bombardament cu 294 avioane ieºite. Totalizea-

zã: 431 ore de zbor. Lanseazã: 91.257 kg bombe. Distruge sau avariazã100-
150 autovehicule, care de luptã ºi vehicule hipo, 6-8 baterii de artilerie, douã
depozite, o ambarcaþiune pe Don, 9 trenuri, o haltã de cale feratã, o rampã de
debarcare ºi un post de comandã. Provoacã14 incendii, 7 explozii puternice ºi
numeroase pierderi în trupele inamice.

Grupul 3 Bombardament Uºor a reprezentat o luptã continuã între posibili-
tãþile materialului ºi dorinþa de a se face simþit. Rezultatele pe care le-a înre-
gistrat reprezintã un maximum în aceastã privinþã, nãscut din elanul perso-
nalului ºi impulsiunea comandanþilor.

B. Aviaþia de vânãtoare
1. Grupul 7 Vânãtoare
(...)
2. Grupul 8 Vânãtoare
(...)
3. Grupul 6 Vânãtoare-Bombardament
(..)
C. Aviaþia de Recunoaºtere
(Grupul 1 Recunoaºtere)
(...)
D. Aviaþia de Legãturã
(Escadrila 113 Legãturã)
(...)
E. Batalionul 1 Transmisiuni-Exploatare
(...)
În aceastã perioadã, de la 6 septembrie la 6 decembrie 1942, când

Gruparea Aerianã de Luptã executã1.050 misiuni, când realizeazã 4.737 ore
de zbor, lanseazã 1.337.506 kg bombe ºi distruge 50 avioane inamice, ofiþerii
statului sãu major s-au remarcat printr-o netãgãduitã valoare profesionalã,
printr-un spirit deosebit de iniþiativã ºi printr-o analizã justã a elementelor care
mi-au servit la luarea hotãrârilor.

Cu toþii, ofiþeri, subofiþeri ºi soldaþi au fost la datorie chiar ºi atunci când
P.C. al Grupãrii Aeriene de Luptã a trebuit sã lucreze sub bombardamentele
aeriene inamice.

Prin aceasta, comandament ºi unitãþi, participã efectiv, în ideea de a-ºi
servi Þara, la atingerea scopului final: obþinerea victoriei, în care aviaþiei
române i se va recunoaºte o parte de merit ºi de contribuþie.
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În munca pe care a prestat-o în cadrul secþiei a dat rezultate foarte bune
în pregãtirea noilor cadre.

Este un ofiþer foarte bine pregãtit, atât din punct (de vedere) profesional,
cât ºi social-economic. Matur în gândire, foarte muncitor, neprecupeþind timp
pentru ridicarea (nivelului de cunoºtinþe ale) elevilor cât ºi ofiþerilor tineri.

Are o culturã generalã bogatã, putând rezolva orice problemã cu uºurinþã,
de orice naturã ar fi.

Calitãþi:
Este un pedagog de valoare, folosind metode (dintre) cele mai bune în

pregãtirea elevilor.
Are capacitate organizatoricã mai cu seamã în ceea ce priveºte învãþã-

mântul militar.
Starea disciplinarã:
Ofiþerul este foarte disciplinat ºi cu o politeþe militarã deosebitã.
Este un ofiþer de caracter ºi nu s-a abãtut de la morala proletarã.
În afara serviciului, ofiþerul a conferenþiat la þarã (sate-n.n.), în mai multe

rânduri, subiecte cu caracter ºtiinþific, cultural ºi social-economic. A dus în
bune condiþiuni munca de presã în calitate de responsabil cu presa (a face ºi
a distribui abonamentele în cadrul unui colectiv-n.n.)

Concluziuni:
Ofiþerul îndeplineºte funcþia superioarã gradului cu succes ºi cred cã este

locul de producþie cel mai adecvat pregãtirii sale.
Meritã a fi avansat la gradul de Maior.

ªeful Secþiei |nvãþãmânt
Cãpitan (aviator) M(ihail) Bulat
(S.A.M., fond Ministerul de Rãzboi. Direcþia personalului, dosar 2046, f.36).

26

Gruparea Aerianã de Luptã
Comandantul

Ordin de zi nr.19
din 6 decembrie 1942

(Extrase)

Astãzi, 6 decembrie 1942, împlinindu-se 3 luni de când Gruparea Aerianã
de Luptã participã efectiv la sprijinirea ºi întãrirea acþiunii Armatei 3 Române
ºi Armatei 6 Germane în luptele de pe Don ºi de la Stalingrad, se citeazã prin
ordin de zi pe Grupare toate unitãþile în subordine pentru activitatea ºi rezul-
tatele deosebite pe care le-au obþinut.

A. Aviaþia de bombardament
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Aripilor Româneºti, spre slava ºi gloria acelora care ºi-au vãrsat sângele pen-
tru strãlucirea lor ºi spre onoarea voastrã de ostaºi încercaþi ºi hotãrâþi.

De aceea, te rog sã transmiþi comandanþilor de escadrile ºi camarazilor
subalterni felicitãrile mele cele mai cãlduroase, via mea recunoºtinþã, o datã
cu cele mai sincere urãri de sãnãtate ºi noroc în acþiunile viitoare ale Grupului
care-sunt încredinþat -vor fi tot atât de strãlucitoare, tot atât de eroice, ºi vor
contribui într-o largã mãsurã la victoria finalã, care nu poate fi decât a noastrã.

Subsecretar de Stat al Aerului
General de Escadrã aviator Gheorghe Jienescu
(S.A.M., fond 948, Serviciul istoric, dosar 813, f.65).

28

Comandamentul de Cãpetenie al Armatei

Ordin de zi nr. 48
din 28 august 1943

Se citeazã prin ordin de zi pe Armatã Grupul Bombardament în Picaj
„Stuka", comandat de cãpitan-comandor Galeano Francisc, compus din:

Escadrila cãpitan aviator Prislopeanu Ioan,
Escadrila cãpitan aviator Mintuþã Mihai,
Escadrila locotenent aviator Andrei Tudor.
Pentru neîntrecuta activitate aerianã, pentru realul sprijin adus trupelor te-

restre-române ºi germane-încleºtate într-o grea bãtãlie defensivã cu un inamic
superior numericeºte, pentru hotãrârea aprigã de luptã a echipajelor ºi pentru
dispreþul lor de moarte care -toate- au contribuit ºi mai mult la gloria Aripilor
Româneºti.

Ion Antonescu
Mareºal al României ºi Conducãtor al Statului
(S.A.M., fond 948, Serviciul istoric, dosar 813, f.70).

29

Corpul Aerian Român
Comandantul

Ordin de zi nr. 853
din 17 septembrie 1943

General de Escadrã aviator
Ermil Gheorghiu

cãtre Grupul 3 Bombardament „Stuka"
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Comandantul Grupãrii Aeriene de Luptã
General de Escadrã aviator Ermil Gheorghiu
(A.N.R. D.A.I.C., fond P.C.M., Cabinetul Militar al Mareºalului Ion Antonescu, dosar

nr. 91, f.82-87).

27
Subsecretariatul de Stat al Aerului
Cabinet

Scrisoarea nr. 862
din 21 august 1943

Subsecretarul de Stat al Aerului,
general de escadrã aviator Gheorghe Jienescu

cãtre comandantul Grupului 3 Bombardament „Stuka"
cãpitan-comandor aviator Galeno Francisc.

Iubite Galeno,
Te rog sã comunici camarazilor din Grupul 3 Bombardament „Stuka" sã mã

ierte cã pânã acum nu am putut veni în mijlocul lor, aºa cum ar fi dorit-o ºi cum
ºtiu cã ar fi fost necesar, însã multiplele nevoi legate de rãspunderea misiunii
ce mi-a fost încredinþatã ºi în plus diferitele probleme, deosebit de presante (în
text, dactilografiat greºit: prezente-n.n.) ºi concludente ce ne-au fost puse de
acþiunea aerianã anglo-americanã de la 1 august a.c. (bombardarea în covor
de bombe de la micã înãlþime a oraºului Ploieºti ºi a zonei petrolifere Valea
Prahovei cu avioane de bombardament strategic americane Consolidated B
24 Liberator-n.n.) asupra zonei noastre petrolifere m-au trimis aici,
împiedicându-mã sã vin în mijlocul acelora care, departe de þarã, ne apãrã cu
dârzenie împotriva duºmanului.

Cunosc însã din diferite surse faptele voastre de arme cu adevãrat impre-
sionante. Mi-a fãcut o deosebitã bucurie ºi am simþit o justificatã mândrie, ºi
ca român ºi ca ostaº mai bãtrân, la auzul aprecierilor atât de elogioase pe
care, în special, comandamentele ºi camarazii germani le fac asupra activitãþii
voastre.

Cu atât mai mult sunt mândru ºi miºcat de aceste aprecieri pe deplin meri-
tate, cu cât este vorba de un material (avionul Junkers 87 Stuka-n.n.) pe care
noi nu l-am avut pânã acum în serviciu ºi e vorba de un procedeu de bom-
bardament (în picaj-n.n.) cu totul nou, privit pânã acum câtãva vreme ca o spe-
cialitate exclusiv (în text, dactilografiat greºit: expresive-n.n.) rezervatã glo-
rioasei ºi puternicei armate germane.

Mãrturisirea comandamentelor germane cã Grupul 3 Bombardament, prin
acþiunea sa strãlucitã ºi prin modul sãu de comportare deosebit, a reuºit sã
egaleze cele mai încercate ºi mai bune Grupuri de „Stuka" germane, face o
deosebitã onoare ºi armei (aviaþiei-n.n.) ºi vouã.

Voi aþi fãcut sã se îmbogãþeascã patrimoniul de fapte eroice a Aeronauticii
noastre cu noi realizãri ºi noi biruinþe, ducând tot mai sus ºi mai departe faima
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Începe pentru noi un nou ºir de lupte înverºunate.
Prin bãrbãþia ºi prin lupta voastrã se va hotãrî soarta Patriei ºi a vetrelor

româneºti.
Prin râvna voastrã de a birui, în clipele grele de astãzi, se va împlini rostul

atâtor ani de trudã ºi de sângerare.
Ostaºi!
Stând neclintiþi cu faþa la inamic, amintiþi-vã de poruncile strãbunilor ºi luaþi

pildã de la camarazii voºtri care, rezistând eroic în Crimeea, fac departe de
þarã strajã scumpelor noastre hotare.

Am credinþa cã nu puteþi fi ºi nu veþi fi mai prejos de ei, voi care luptaþi pen-
tru graniþele patriei chiar printre cãminurile voastre ameninþate.

Ostaºi!
Stând în luptã de trei ani, alãturi de bravii camarazi germani, aþi biruit întot-

deauna oºtiri numeroase.
Aþi biruit troienele ºi viscolele cumplite ale iernilor, aveþi astãzi sfânta dato-

rie sã nu lãsaþi pe vrãjmaºi sã-ºi întindã robia asupra fraþilor noºtri moldoveni,
în aceastã primãvarã care trebuie sã fie sorocul izbãvirii noastre.

Ostaºi!
Aveþi ºefi încercaþi ºi destoinici.
Aveþi acum arme mai bune, cadre mai numeroase ºi mai desãvârºit instru-

ite decât la începutul luptei.
Aduceþi în luptã hotãrârea unui popor care îºi apãrã pãmântul ºi aveþi în

sufletele voastre hotãrârea ºi în braþele voastre vânjoase cea mai puternicã
armã: dreptatea cauzei noastre. Ea ne va ajuta sã izbândim ºi astãzi, când
lupta noroadelor se înalþã pe culmile încleºtãrii.

Prin sacrificiul vostru împliniþi ursita de viaþã a Neamului. Prin vitejia ºi prin
jertfa voastrã, faceþi ca sacrificiile ºi durerile înaintaºilor voºtri sã nu fi fost
zadarnice.

La Prut, astãzi, iar mâine la hotarul regãsit al Moldovei Voevodale (Nistru-
n.n.), veþi lupta ºi veþi birui.

Vã cer aceasta  existenþa pãrinþilor ºi a copiilor voºtri.
Vã porunceºte aceasta trecutul Patriei.
Arãtaþi neamului cã ºtim sã murim pentru a birui.
Arãtaþi lumii cã ºtim sã învingem pentru a nu muri.
Ostaºi!
Pãrinþii ºi copiii voºtri, Regele ºi Patria au pus toatã speranþa în voi.
Morþii noºtri eroici, cãzuþi în nenumãrate lupte de-a lungul veacurilor,

pãrinþii ºi strãbunii noºtri viteji, vã privesc ºi vã îndeamnã,
Urmaþi-le pilda.
Mareºal Antonescu
(S.A.M., fond Armata 3, dosar nr. 3247, f.26. Copie).
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În momentul în care pãrãsesc comanda Corpului Aerian (a fost predatã-
generalului de escadrã aviator Emanoil Ionescu-n.n.) dupã mai bine de un an
în care mi-am împreunat nãdejdile ºi însumat efortul cu toþi zburãtorii buni,
care prin faptele lor de arme au înscris pagini de glorie pentru Aeronautica
noastrã, mã despart cu regret de acei pe care i-am condus cu deosebita grijã,
palpitând la emoþiile lor ºi bucurându-mã de succesele lor.

Voi rãmâne cu inima ºi gândul la voi ºi voi spune oriunde mã voi afla:
Dumnezeu sã vã ajute pentru a continua ºi mai viguros pe (un) drum aºa de
promiþãtor în care v-aþi angajat.

General de Escadrã aviator Ermil Gheorghiu
(S.A.M., fond 948, Serviciul istoric, dosar 813, f.77).

30
Ministerul de Rãzboi
Cabinetul Ministrului

Ordin de zi nr. 9
din 27 decembrie 1943

Se citeazã prin ordin de zi pe Armatã, Grupul 3 Bombardament „Stuka" de
sub comanda cãpitan-comandor Galeno Francisc pentru:

-Eroica sa activitate, totalizând de la intrarea în acþiune, în cursul acestui
an ºi pânã la 27 noiembrie 1943: 2.746 ieºiri avion, 1.477.240 kg bombe
lansate la inamic ºi 3.541 ore de zbor;

-Excelentele rezultate obþinute de echipaje, care cu toate condiþiile grele în
care au trebuit sã execute bombardamentele, fãrã însoþire de vânãtoare ºi ata-
cate des de vânãtoarea inamicã, au izbutit totuºi sã ducã la bun sfârºit toate
misiunile primite;

-Contribuþia din plin a acestui Grup la gloria Armatei ºi Aripilor Româneºti.

Ministru de Rãzboi,
General Constantin Pantazi
(S.A.M., fond 948, Secþia 3, dosar nr. 2257, f.595. Copie).
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Comandamentul de cãpetenie al Armatei

Ordin de zi nr. 56
din 10 aprilie 1944

Ostaºi!
Inamicul s-a revãrsat peste Prut, cotropind Bucovina ºi încãlcând pãmân-

tul Basarabiei ºi Moldovei.
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3. Escadrila 2 recunoaºtere-3 misiuni: 2 din vedere (1 I.A.R.39 ºi 1 Ju.88)
în zona Lucenec; 1 misiune de recunoaºtere din vedere ºi foto în zona
Budapesta.

B. Aviaþia de bombardament:
1. Bombardament greu-2 misiuni: cu 9 avioane S.79 a atacat gãrile Detva

ºi Szalatna (Zvolenska Slatina; localitãþi în Slovacia, lângã Zvolen-n.n.).
Rezultate: gara Detva lovitã în plin ºi calea feratã sud-est Szalatna lovitã de 2
bombe.

Cu 4 Ju.88 a atacat podul nr.2 de peste Dunãre la Budapesta. Rezultat:
podul lovit de 2 bombe.

Bombe lansate: 14.100 kg.
Ore de zbor: 30, 49.
2. Bombardament în picaj-1 misiune: cu 7 avioane a atacat podul dublu

nr.3 de pe Dunãre la Budapesta. Rezultat: podul lovit de 2 salve.
Bombe lansate: 3.150 kg
Ore de zbor: 9,09.
C. Asaltul:
2 misiuni: cu 9 avioane Hs.129 a atacat baterii de artilerie în zona Tamas

ºi 2 trenuri în gara Lonjabana. Rezultat: 1 tren cu muniþii lovit în plin ºi explodat.
Bombe lansate: 2.700 kg.
Ore de zbor: 10,40.
D. Aviaþia de vânãtoare:
1. Grupul 9 Vânãtoare-6 misiuni: cu 2 avioane recunoaºtere meteo în zona

Lucenec; cu 17 avioane (4 misiuni) protecþia asaltului ºi bombardamentului
greu; cu 4 avioane a atacat 1 tren la sud-est Detva. Rezultat: locomotiva
avariatã.

Ore de zbor: 22,32.
2. Grupul 2 Vânãtoare. Nici o misiune.
II. Activitatea antiaerianã
(...)
III. Partea informativã
(...)
Misiunea nr.3-Ju.88-de la 15.30 la 17.55, verificarea rezultatelor bombar-

damentelor asupra podurilor atacate de avioanele Ju.87 ºi Ju.88. Itinerar:
Miskolc-Budapesta-Miskolc. Informaþiuni: 1 bombã piciorul de lângã malul
stâng Dunãre; 2 bombe lângã pod la mijloc; 4 bombe partea imediat est pod;
1 bombã lângã piciorul vestic al podului. Podul a fost rupt.

IV. Pierderi
(...)
Comandantul Corpului Aerian Român
General comandant aviator Ionescu Emanoil

ªeful de Stat Major
Cãpitan comandor aviator Al. Zaharescu
(S.A.M., fond 1377, dosar 98, f.323-324).
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Scrisoare de mulþumire

Comisariatul Poporului al Apãrãrii U.R.S.S.
Statul Major al Forþelor Aeriene
ale Frontului Operaþiilor
Secþia Operaþiilor.
23 decembrie 1944

Cãtre
Comandantul Corpului 1 Aerian Român

General comandant Ionescu
În perioada de la 20-22 decembrie 1944, unitãþile Corpului 1 Aerian

Român, conlucrând cu trupele Armatei 27 ºi acþionând prin bombardament ºi
asalt asupra nodurilor ºi centrelor de rezistenþã inamice, într-o mãsurã apre-
ciabilã au ajutat trupele terestre la ruperea rezistenþei inamice ºi au concurat
la succesul atacului.

Recunoaºterea bine organizatã ºi informaþiile date la timp au asigurat
comandamentului Armatei 27 obþinerea informaþiilor necesare pentru luarea
de hotãrâri operative.

Sovietul militar al Armatei a 27-a, în cap cu generalul de corp de armatã
Trofimenko, apreciazã cã misiunea ce a avut-o Corpul 1 Aerian Român de a
susþine atacul Armatei 27 a fost bine executatã ºi îºi exprimã toatã încrederea
cã ºi în viitor va îndeplini în mod distins misiunile de rãzboi ce i se vor pune.

ªeful Statului Major al Forþelor
Aeriene ale Frontului de Operaþii 
General-locotenent de aviaþie  J. Selesniov
(S.A.M., fond 1377, dosar 98, f.161-163).

33

Corpul 1 Aerian Român                 Postul de comandã:
Stat Major. Biroul 3                                     Miskolc
Nr. 4301                                          13 ianuarie 1945, ora 19.30

Raport operativ-informativ
pentru ziua de 13 ianuarie 1945

cãtre
Statul Major al Aerului Secþia 3-a

(Extrase)
I. Activitatea de luptã
A. Aviaþia de informaþie:
(...)

344



Cei în drept se vor conforma.

Comandantul Corpului Aerian Român
General comandant.av. (ss) Emanoil Ionescu
(S.A.M., fond 359, Vest, dosar 129, f.118, 120).
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Ministerul de Rãzboi
Cabinetul ministrului

Ordin de zi nr. 9
din 9 februarie 1945

Corpul Aerian, pus sub comanda generalului aviator Ionescu Emanoil, s-a
distins în mod cu totul deosebit, atât în luptele pentru eliberarea Ardealului, cât
ºi în acelea de la vest de Tisa, prin acþiuni îndrãzneþe de bombardament ºi
asalt, precum ºi prin informaþiuni preþioase procurate la timp comandamentelor
sovietice ºi române, cu care a colaborat.

Activitatea Corpului Aerian a fost recunoscutã prin cuvinte de mulþumire ºi
laudã de cãtre comandamentul unei armate sovietice (Armata 27 sovieticã-
n.n.), în urma luptelor de la 20-22 decembrie 1944, la vest de Tisa. Acþionând
prin bombardamente puternice (ºi) precise ºi prin asalt asupra nodurilor de co-
municaþii ºi centrelor de rezistenþã inamice, precum ºi prin acþiuni îndrãzneþe
de recunoaºtere, Corpul Aerian a ajutat într-o mare mãsurã la atacul victorios
al trupelor terestre ale acestei glorioase armate sovietice.

Întreaga armatã românã îºi aratã astãzi admiraþia ºi mândria faþã de zburã-
torii (aviatorii-n.n.) ºi tunarii (artileriºtii antiaeriani-n.n.) Corpului Aerian, care,
cu mijloacele modeste ce le stau la dispoziþie, au încheiat perioada de la 23
august 1944 la 1 ianuarie 1945 cu peste o mie de misiuni la inamic, 40 victorii
aeriene, 40 care de luptã(tancuri-n.n.), precum ºi numeroase vehicule ºi mate-
riale de rãzboi distruse.

Pentru strãlucitele fapte de arme, pentru dispreþul de moarte al zburãtori-
lor, tunarilor ºi geniºtilor, precum ºi pentru priceperea ºi devotamentul coman-
damentelor, toate unitãþile care formeazã Corpul Aerian, de sub comanda ge-
neralului aviator Ionescu Emanoil se citeazã prin ordin de zi pe armatã.

Ministrul de Rãzboi
General de Armatã

I. Negulescu

ªeful Marelui Stat Major 
General de Corp de Armatã Adjutant

Constantin Sãnãtescu
(S.A.M., fond 948, dosar 1260, f.129).
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Corpul 1 Aerian Român
Comandantul

Ordin de zi nr. 8
din 20 ianuarie 1945

Având în vedere raportul nr.7819/1945 al Grupului 8 Asalt Picaj.
Pentru spiritul de înalt sacrificiu, abnegaþie ºi devotament dovedite la data

de 13 ianuarie 1945, de urmãtoarele echipaje:

- Locot.av. Bãdulescu Mircea pilot
Serg.maj. Nichitiuc Ovidiu mitralior

- Locot.av.Voloºniuc Ovidiu pilot
Sergent Braboveanu Constantin mitralior

- Locot. av. Badea C. Ioan pilot
Sergent Perjescu Constantin mitralior

- Adj. av. Popa Traian pilot
Sergent major Plugaru Gheorghe mitralior

- Adj. stagiar av. Chiriloaia Toma pilot
Sergent Popescu Gh. Constantin mitralior

- Adj. stagiar av. Sãndulescu Constantin pilot
Sergent Dumitrescu Aurel mitralior

- Locot.av. Rânja Victor pilot
Sergent Verdeº Pavel mitralior

care s-au oferit voluntar la greaua ºi importanta misiune de a bombarda
podul principal peste Dunãre de la Budapesta ºi cari cu un curaj demn de toatã
admiraþia ºi un calm desãvârºit, neþinând seama de puternica reacþie A.c.A. ºi
vânãtoarea inamicã au bombardat cu precizie matematicã obiectivul ordonat,
înregistrându-se pentru prima datã în istoria actualului rãzboi 4 bombe în plin
pe vechiul pod peste Dunãre al Budapestei, rezultatul fiind confirmat de aviaþia
de vânãtoare sovieticã ce însoþea formaþia ºi de recunoaºtere românã care a
fotografiat rezultatul (din avion-n.n.).

Pentru vãdita activitate de rãzboi depusã de echipajele mai sus citate, de
la începutul campaniei pe frontul Ungariei, dând dovadã de incomparabile cali-
tãþi de luptãtori, executând misiuni în condiþii extrem de grele, înfruntând cu
deosebit calm puternicele baraje A.A. ºi vânãtoarea inamicã,

Precum ºi pentru calmul, priceperea ºi precizia cu care au lovit totdeauna
obiectivul ordonat,

ORDON
Citarea prin Ordin de Zi pe Corpul Aerian a echipajelor de mai sus din

Grupul 8 Asalt Picaj.
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La 17 sept. 1944 trece printr-un baraj greu de A.c.A., îºi conduce cu pre-
cizie formaþia sa de luptã la obiectiv ºi bombardeazãcu excepþionale rezultate
gara ºi depoul Cluj; singur loveºte în plin depoul gãrii.

Excepþional luptãtor, navigator ºi ochitor la þintã.
În ziua de 22 sepembrie 1944 atacã în fruntea esacadrilei sale aglome-

rarea de tancuri germane ºi maghiare de pe cota 443 Vesckapu ºi reuºeºte sã
distrugã ºi sã incendieze 11 dintre ele, rezultatul confirmat de Comandamentul
terestru din liniile infanteriei, cu toatã reacþia puternicã de A.c.A. ºi cu tot ata-
cul a 4 vânãtori inamici ce se aflau în zonã.

Pentru excepþionala sa pricepere în luptã ºi pe teren i se încredinþeazã
comanda Escadrilei de Stuka la 11 octombrie 1944.

Primul la misiuni, a ºtiut sã-ºi conducã escadrila la victorii sigure numai
datoritã bravurii sale de zburãtor de elitã; pe orice vreme, sfidând moartea ce
venea din proiectile de A.c.A. ºi din tunurile vânãtoarei inamice, executã mi-
siune la (dupã) misiune ºi creeazã coechipierilor sãi condiþii optime de luptã ºi
de bombardament.

La 10 ºi 15 oct. 1944 loveºte în plin gãrile ºi trenurile staþionate de la
Gherla ºi Jibou.

La 23 noiembrie 1944 de pe un teren inundat decoleazã cu bombe ºi atacã
o baterie de A.c.A. de pe frontul Ungariei la Pekata, distrugând-o complet; fãrã
însoþire de vânãtoare, este atacat de 3 F.W.190, dar ºtie sã se apere, deºi lovit
în plan ºi profundor, manevreazã astfel ºi reuºeºte sã aducã cu bine la bazã
întreaga formaþie.

De la 20 la 25 decembrie 1944 sprijinã efectiv în luptã o mare armatã so-
vieticã prin bombardarea tuturor punctelor de rezistenþã ºi sprijin ale inamicu-
lui. Rând pe rând, Filakowo, Lucenec, Liniabana (Lovinobana), Poltar, gãri ºi
terenuri sunt distruse ºi incendiate. Trece sfidând A.c.A.-ul ºi nu se abate o
clipã de la executarea întocmai a misiunii încredinþate nici în ziua de 23
decembrie 1944, când formaþia (condusã de el-n.n.) este atacatã de vânãtoare
(inamicã-n.n.) înainte de bombardament; prin manevre rapide ºi suple se
degajeazã de vânãtoarea inamicã, dupã care ia iarãºi înãlþime ºi intrã la Poltar
la bombardament numai la 1 000 m înãlþime printr-o pânzã continuã de A.c.A.
reuºind totuºi sã bombardeze cu precizie gara ºi sã incendieze un tren, cu
salvele sale.

Armata sovieticã este mulþumitã de rezultatele obþinute de comandantul ºi
zburãtorii de la Stuka. Comandamentul armatei Române ºi Corpul 1 Aerian
Român, de asemenea, este mulþumit de rezultate,  de (un) real folos trupelor
terestre din aceste sectoare ºi aduce mulþumiri ºi felicitãri comandantului ºi
echipajelor ce au luat parte la luptele de la 20 la 25 decembrie 1944 în sec-
torul munþilor Tatra Micã.

La 3 ianuarie 1945, pe o vreme cu pâclã deasã, nouri groºi ºi la joasã
înãlþime îºi conduce formaþia sa exact pe þinta, unde surprinde un tren cu com-
bustibil, pe care îl incendiazã total.
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Grupul 8 Asalt Picaj
Comandantul

Raport nr. 8001
din 17 februarie 1945

Cãtre Corpul 1 Aerian Român

Am onoare a propune pentru Ordinul Militar „Mihai Viteazul" clasa a III-a cu
spade pe Locot(enent) aviator Bãdulescu Mircea din Grupul 8 Asalt Picaj,
care s-a distins în mod excepþional în cele 230 misiuni de rãzboi de bombar-
dament în picaj.

Prin neþãrmurit spirit de sacrificiu ºi curaj exemplar, voluntar întotdeauna la
cele mai grele misiuni, temerar, dotat cu alese virtuþi ostãºeºti, a constituit
exemplu sublim de jertfã, de bravurã ºi de înþelegere al luptei Neamului sãu,
însufleþind continuu lupta formaþiei sale de atac.

Ziua de 23-24 august îl surprinde pe aerodromul Cioara-Doiceºti cu avio-
nul nealimentat, de unde decoleazã sub ameninþarea mitralierelor germane ºi
aterizeazã în limita de benzinã la Brãdeanu pe un teren de lucru românesc,
salvând astfel un avion sortit pieirii. Aici ia parte efectivã timp de douã zile (25-
26 august) la lupta terestrã de dezarmare a coloanelor germane ce se retrã-
geau spre Buzãu, alãturi de Esc(adrila) 17 Obs(ervaþie) ce se afla pe acel teren.

În ziua de 29 august, la ordinul Comandamentului Corpului 1 Armatã, de-
coleazã în fruntea formaþiei sale de Stukas-uri ºi atacã în trei rânduri cu bombe
ºi cu armele de bord convoaiele germane de bacuri ºi vedete care încercau sã
debarce pe malul Dunãrii la Rast ºi Calafat ºi reuºeºte cu toatã reacþia de
A.c.A. sã distrugã personal douã bacuri ºi sã avarieze pe un al treilea.

Astfel, prin apãrarea teritoriului naþional îºi începe lupta contra cotropito-
rilor germani. Voluntar, încadreazã Grupul 6 Stuka ºi pleacã pe front, unde
zboarã în fruntea Grupului ºi a Escadrilei în lupta pentru desrobirea Ardealului,
dând dovadãde curaj, abnegaþie ºi spirit de sacrificiu în toate misiunile executate.

La 11 septembrie 1944 surprinde pe ºoseaua Deta-Timiºoara o mare co-
loanã germanã de vehicule auto ºi motorizate ce intenþiona sã ocupe Timiºoa-
ra ºi printr-un bombardament precis, urmat de atacuri repetate la sol, reuºeºte
sã distrugã ºi sã incendieze cu formaþia sa 15 autocamioane, iar pe celelalte
sã le întoarcã din misiunea lor.

La 12 septembrie 1944, cu motorul defect rãmâne în urma formaþiei ºi,
întorcându-se singur la terenul de bazã, se întâlneºte cu 5 F.W.190 germane
ºi este atacat timp de 4 minute de doi vânãtori (germani-n.n.); ºtie sã se apere
cu armele sale ºi ale mitraliorului sãu ºi prin manevre abile, deºi este incen-
diat la motor în regiunea muntoasã Ilia, reuºeºte printr-o rapidã ºi iscusitã
aterizare forþatã într-o vâlcea sã salveze echipajul.
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Corpul Aerian Român                                    Anexa nr. 1

TABEL NOMINAL
de propunerile la decorare cu Ord.„Mihai Viteazul" fãcute de Grupul 8

Asalt-Picaj pentru fapte excepþionale de arme în rãzboiul contra germanilor.
Nr. crt.: 1
Numele ºi prenumele: Bãdulescu T. Mircea
Gradul: Locot(enent) av(iator)
Unitatea: Grup 8 A(salt) P(icaj)
Vechimea în grad: 23.III. 1944
Locul ºi data naºterii: 1 noiembrie 1917, Buzãu
Activitate pe front în 1941: -
Activitate pe front în 1942: 23.VIII-30.XII
Activitate pe front în 1943 ºi 1944: 26.III.-30.XII.1943; 01.I.-31.XII.1944.
Toate decoraþiile de rãzboi primite; nr. ordinului de zi ºi data conferirii:

Virt(utea) Aeron(auticã), cl(asa) Cr(ucea) de Aur cu 2 barete-15.VII.1944,
nr.395; Cor(oana) României cl.V-11.XII. 1943, nr.92; Virt.Aeron. cl. Cavaler cu
1 baretã-15.XII.1944, nr.395; Steaua României cl.V-10.IX.1943, Corp Vt.
Munte; Virt. Aeron. cl. Ofiþer. 

Ordinul sau Medalia la care se propune:
Ord(inul) „Mihai Viteazul" cl. III-a cu spade.
Motivul propunerii: A executat 230 misiuni de bombardament în picaj cu re-

zultate excepþionale, dând dovadã de curaj, abnegaþie ºi spirit de sacrificiu.
Voluntar în cele mai grele misiuni, temerar, dotat cu alese calitãþi ostãºeºti a
constituit exemplu sublim de jertfã, de bravurã ºi de înþelegere a luptei Neamului
sãu.

Încã de la 23 august 1944 începe lupta pentru apãrarea teritoriului naþional
contra germanilor. La 24 august salveazã un avion Ju.87 de pe aerodromul
Cioara-Doiceºti (german) decolând în limita de benzinã sub ameninþarea mi-
tralierelor germane. La 25 ºi 26 august luptã pentru dezarmarea coloanelor
germane, la Brãdeanu, alãturi de Esc(adrila) 17 Obs(ervaþie). În ziua de 29
august executã 3 misiuni de bombardament ºi atac la sol în fruntea unei for-
maþii contra convoaielor germane de pe Dunãre, distrugând douã bacuri ºi
avariind un al treilea. Voluntar, încadreazã Gr(upul) 6 Stuka ºi luptã pentru
dezrobirea Ardealului, zburând în toate misiunile în fruntea Grupului ºi a Esca-
drilei (din care fãcea parte, de la 11 octombrie 1944, în calitatea de comandant
escadrilã-n.n.). La 12 septembrie, când se întorcea dintr-o misiune este atacat
de 5 F.W. 190, timp de 4 minute; incendiat, reuºeºte prin abilitatea sa sã ateri-
zeze forþat ºi sã salveze echipajul.

În ziua de 17 sept. loveºte în plin depoul gãrii Cluj cu toatã reacþia de A.c.A.
greu a inamicului. Brav luptãtor, excepþional ochitor la þintã ºi excelent navigator.
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Foarte bun navigator, totdeauna în fruntea escadrilei, pe orice vreme, în
toate misiunile a ºtiut sã se apere pe sine ºi pe coechipierii sãi ori de câte ori
formaþia sa a fost atacatã de vânãtoarea inamicã.

Excepþional ochitor, executã în ziua de 13 ianuarie 1945 misiunea specialã
de bombardare a podului principal de peste Dunãre de la Budapesta, misiune
încredinþatã de Comandamentul sovietic.

Aici îºi aratã toate calitãþile sale de zburãtor; în fruntea a 7 avioane cu
însoþire de vânãtoare rusã, convins dinainte de rezultat, ajunge la Budapesta,
trece prin A.c.A.-ul greu, mijlociu ºi uºor al inamicului, pune formaþia în condiþi-
uni optime de bombardament ºi reuºeºte personal, împreunã cu alþi trei coe-
chipieri, sã loveascã cu precizie matematicã în plin podul principal de la
Budapesta. Comandantul aviaþiei de vânãtoare de însoþire (sovieticã-n.n.) ºi
recunoaºterea foto (românã-n.n.) au confirmat întocmai aceste rezultate.

Aceastã misiune de onoare ce a fost încredinþatã Locot. av. Bãdulescu
Mircea a adus dupã sine mulþumirile ºi felicitãrile Comandamentului Aviaþiei
Sovietice de pe acest front pentru Corpul 1 Aerian Român ºi pentru Locot. av.
Bãdulescu Mircea.

Pentru deosebite fapte de arme a fost citat prin ordin de zi pe Corpul 1
Aerian cu nr. 8 din 20 ianuarie 1945.

Nu i-a scãpat nici o misiune pe frontul Ardealului, Ungariei ºi Cehoslovaciei
ºi zi de zi luptã cu mare convingere contra cotropitorilor germani, pentru a servi
Þara sa.

Conºtiinciozitatea ºi puterea deciziei cu care a atacat nãvalnic (la 13 ianu-
arie 1945-n.n.) acest ofiþer sunt virtuþi pe care Grupul 8 Asalt Picaj le conside-
rã exemplare camarazilor.

În toate aceste misiuni a dovedit un optimism viu, un spirit de luptã care
n-a cântãrit niciodatã primejdia, alegându-ºi, dimpotrivã, situaþiile cele mai difi-
cile, pãtrunzând cu încredere ºi hotãrâre prin pânze de proiectile inamice, tot-
deauna lovindu-ºi obiectivele ordonate sau surprinse.

Exemplu de bravurã ºi de voluntariat, exemplu de dragoste de luptã ºi de
jertfã conºtientã, acest zburãtor ºi luptãtor excepþional meritã cu prisosinþã sã
se numeascã printre cei mai viteji cavaleri ai Ordinului Militar „Mihai Viteazul".

Comandantul Grupului 8 Asalt Picaj
Cãpitan aviator

Ioan Eftimopol

Rezoluþia ºefilor ierarhici
19.II.1945
Adj. (cãtre biroul Adjutanturã al Corpului 1 Aerian Român-n.n.)
De acord; susþinere onorabilã, fiindcã meritã cu prisosinþã.

(Comandantul Corpului Aerian Român)
General (comandant) aviator Emanoil M. Ionescu
(S.A.M., fond Ministerul de Rãzboi. Biroul Decoraþiilor, dosar 56, f.170-173).
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Subsemnatul susþin cu toatã convingerea raportul comandantului sãu de
Grup, cunoscând îndeaproape toate acþiunile ieºite din comun ale
ofiþerului ºi care au fost de multe ori salvatoare în situaþiile grele ºi cri-
tice în care se aflau unitãþile terestre din linia I.

În vasta sa activitate de emerit pilot ºi luptãtor, executând impresionantul
numãr de 230 misiuni de bombardament în picaj (cifra totalizeazã ºi activitatea
pe frontul de Est-n.n.) a dat dovadã de un neþãrmurit spirit de sacrificiu, curaj
exemplar ºi un perfect trãgãtor ºi bombardier în picaj.

Cu ocazia evenimentelor de la 23-28 august 1944, rãmas singur cu
eºalonul volant al Grupului 3 Stuka, graþie iniþiativei sale promptã, curajului ºi
dragostei de Neam, reuºeºte sã salveze întregul material volant de pe
aerodromul Cioara-Doiceºti ºi aerodromul Brãdeanu, retrãgându-se în
fruntea formaþiei sale pe aerodromul Boteni.

La 29 august 1944, în trei misiuni prin bombardamente precise reuºeºte sã
loveascã în plin convoaiele de bacuri ºi vedete germane pe Dunãre la Calafat,
scufundând douã ºi avariind pe al treilea. Opreºte debarcarea germanã de la
Rast pe malul Dunãrii.

De la începutul campaniei pentru cucerirea Ardealului (6 septembrie 1944-
n.n.) se oferã voluntar, încadrând Grupul 6 Stuka ºi executând toate misiunile
sale în fruntea formaþiei Grupului, fiind cel mai versat în arta de a lovi cu cea
mai mare precizie obiectivul.

În toate misiunile sale a condus formaþia la obiectiv cu cea mai mare pre-
cizie, de multe ori pe timp cu totul nefavorabil ºi prin manevrele sale abile a
ºtiut sã facã faþã în cele mai perfecte condiþiuni atacurilor repetate ale vânã-
toarei germane ºi sã manevreze puternicele baraje de A.A. ce-i întâmpina
întotdeauna la obiectiv, dovedind calitãþi de perfect navigator ºi ideal con-
ducãtor de formaþie.

ªirul cronologic al faptelor sale excepþionale de arme în campania contra
naziºtilor sunt înserate în alãturatul raport al comandantului sãu de Grup

Cu un elan rar ºi cu sânge rece ieºti din comun ia parte în fruntea formaþiei
de bombardament la toate atacurile executate de Grupul sãu, stârnind prin
comportarea sa în zbor, modestia ºi temeritatea sa, admiraþia subalternilor
sãi ºi aprecierea ºefilor, încurajând ºi stimulând prin exemplul sãu camarazii
de luptã.

La data de 11 septembrie 1944, în fruntea unei formaþii de 12 avioane
Stuka atacã cu deosebit efect aglomerãrile de autovehicule ºi blindate ina--mi-
ce din regiuna Pãuliº ºi Deta.

Pentru eficacitatea acestor acþiuni, datoritã cãrora s-au împiedicat trenurile
ºi blindatele inamice sã treacã peste infanteria noastrã, Corpul Aerian Român
este menþionat în Ordinul de zi nr. 2 din 23 septembrie 1944 pe Armata I.

La 11 octombrie 1944, pentru aleasa sa comportare la zbor ºi pentru pri-
ceperea doveditã în luptã, deºi tânãr (împlinea 27 de ani la 1 noiembrie 1944-
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În zilele de 22 sept., 10 ºi 15 oct. atacã cu succes tancuri la cota 443, dis-
trugând personal douã, iar la Gherla incendiazã un tren combustibil, cu toatã
reacþia de A.c.A. ºi vân(ãtoarea) inamicã. De la 20-25 dec. obþine excepþionale
re-zultate în bombardarea gãrilor ºi trenurilor de la Filakovo, Lucenec, Poltar,
etc., rezultate confirmate de Comand(amentul) Armatei ruse din sectorul Tatra
Micã.

Pe orice vreme, în orice misiune a fost în fruntea formaþiei sale de Stukas,
pe care a dus-o precis la þintã ºi i-a oferit condiþii optime de apãrare ºi de bom-
bardare. A sfidat moartea ce venea din proiectilele de A.c.A. ºi de la vân(ãtoa-
rea) inamicã ºi ºi-a îndeplinit conºtiincios misiunile încredinþate. Încununeazã
aceastã glorioasã activitate de rãzboi prin bombardarea podului principal de la
Budapesta pe care îl loveºte în plin cu salvele sale ºi a altor trei bravi coechipieri.

Pentru fapte de arme este citat prin ord(in) de zi pe Corp(ul Aerian Român)
cu nr. 8 din 20.I.1945. Exemplu de bravurã, optimism viu, voluntariat ºi jertfã-
conºtientã este un luptãtor ºi un zburãtor excepþional.

Comandantul Grupului 8 asalt Picaj
Cãpitan aviator Ioan Eftimopol

Pãrerea ºefilor ierarhici
De acord, rog a se aproba

Comandantul Corpului Aerian
General comandantor aviator Emanoil M. Ionescu

De acord.
ªeful Statulului Major al Aerului
General aviator Ramiro Enescu
(S.A.M., fond Ministerul de Rãzboi. Biroul Decoraþiilor, dosar 56, f.174).
NOTE.
Formularul tip a fost completat manu (cernealã neagrã) ºi înaintat astfel eºaloanelor

superioare.

38
Corpul Aerian Român
Comandantul

Nota raport nr. 954
din 21 februarie 1945

Cãtre Statul Major al Aerului. Secþia Adjutanturã

Am onoare a înainta alãturat raportul special nr. 8001 din 17 febr. 1945 al
Grupului 8 Asalt-Picaj, însoþit de un tabel nominal (Anexa nr. 1) prin care prop-
une pe Locot(enent) av(iator) BÃDULESCU MIRCEA spre a fi decorat cu
Ordinul „Mihai Viteazul" clasa 3-a cu spade, pentru excepþionalele fapte de
arme sãvârºite de ofiþer pe frontul împotriva germano-maghiarilor.

352



Nota nr.17725
din 6 aprilie 1945

Cãtre Ministerul de Rãzboi. Biroul Decoraþiilor

Avem onoare a înainta alãturat tabelul nr. 238/1945 al Statului Major al
Aerului, privitor la propunerea la decorare cu Ordinul MIHAI VITEAZUL cl. a
III-a cu spade a:

Locot. Munteanu Lazãr
Locot. Bãdulescu Mircea,
ambii din Grupul 8 Asalt ºi vã rugãm sã binevoiþi a dispune întocmirea for-

malitãþilor definitive de conferire a acestui Ordin.
Brevetele respective vor fi trimise acestui Serviciu.

ªeful Serviciului personalului
Comandor aviator (ss.indescifrabil)
(S.A.M., fond Ministerul de Rãzboi. Biroul Decoraþiilor, dosar 56, f.167).

40
DISCURSUL

generalului Ion Antonescu
din 10 Mai 1941

Români,
10 Mai este ziua bucuriilor naþionale;
10 Mai este sãrbãtoarea Dinastiei ºi a Statului;
10 Mai ne-a dat Domnia, Regatul ºi atâtea biruinþe;
10 Mai ne dã astãzi, din pragul istoriei noastre glorioase, sfatul înþelept al

nãdejdei ºi siguranþa de stâncã a drepturilor nepieritoare.
De la Sfânta Unire (din anul 1918-n.n.), este cel dintâi 10 Mai stropit de

umilire, de jertfã ºi de durere.
Nu deznãdãjduiþi, Români!
Când un neam se simte întreg ºi sãnãtos,
Când îºi simte limpede ºi puternicã conºtiinþa rosturilor lui,
Când în toate piepturile noastre bate statornic inima de român, gata de

luptã ºi de jertfã,
Când deasupra umbrelor despãrþitoare strãluceºte o singurã luminã-Patria,
Sã ne privim faþã-n faþã pe noi înºine, prietenii ºi duºmanii, pentru a rosti

rãspicat, ca o cutremurare a vieþii:
Neamul Românesc nu piere.
Sã ne întoarcem din durere puterea, din exemplul strãmoºilor unirea ºi

credinþa în Dumnezeu ºi justiþie, drumul viitorului.
În noi, în onoarea fidelitãþii faþã de prieteni (la acea datã: Germania, Italia-

n.n.) ºi în dispreþuirea duºmanilor-în aceasta ne stã puterea.
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n.n.) i se încredinþeazã comanda Escadrilei de Stuka pe care o conduce cu
aceeaºi demnitate ºi azi.

Activitatea sa de rãzboi culmineazã la data de 13 ianuarie 1945 când
pleacã voluntar în fruntea a ºapte avioane Stuka, având însoþire de vânãtoare
rusã, în greaua misiune specialã de a bombarda podul principal peste
Dunãre de la Budapesta.

Aici, sfidând puternicele baraje de A.c.A. de toate calibrele, picã vertiginos
de la 4 000 m la 500 m lovind cu formaþia sa cu o precizie matematicã obiec-
tivul ordonat. Bombele sale au lovit în plin podul peste Dunãre de la
Budapesta, rezultatul (fiind) confirmat de aviaþia de vânãtoare rusã ce-i
însoþea ºi de recunoaºterea foto executatã imediat dupã bombardament.

Aceastã misiune de onoare dusã la bun sfârºit de Locot. av. Bãdulescu
Mircea au adus mulþumirile ºi felicitãrile Comandamentului Aviaþiei Aliate
Sovietice, fapt pentru care ofiþerul a fost citat prin Ordin de zi nr. 8 din 20 ianu-
arie 1945 pe Corpul Aerian Român.

Propun ºi susþin cu toatã convingerea ca Locot. av. BÃDULESCU
MIRCEA, comandantul Escadrilei de Stuka, sã fie decorat cu ORDINUL
„MIHAI VITEAZUL" clasa 3-a cu spade, ca o recompensã prea bine meritatã
pentru tenacitatea, temeritatea ºi dârzenia cu care a dus lupta ºi a fãcut
faþã multipelor primejdii ce a întâmpinat, spre a fi un exemplu pentru camarazii
ºi subalternii sãi.

Comandantul Corpului Aerian Român
General comandant aviator Emanoil M. Ionescu

Rezoluþii ale ºefilor ierarhici
23.3.1945
De acord în totul cu propunerea de faþã. Acþiunea escadrilei Stuka se sin-

tetizeazã de Locot. Bãdulescu, comandantul escadrilei, care a fost exemplu
permanent pentru subalterni.

ªeful Statului Major al Aerului
General aviator Ramiro Enescu

27.IV.1945
Meritã Ordinul „Mihai Viteazul" cu spade clasa 3-a

General Mihail (Gheorghe)
(S.A.M., fond Ministerul de Rãzboi. Biroul Decoraþiilor, dosar 56, f.168-169).

39

Subsecretariatul de Stat al Aerului
Serviciul Personalului
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Trãiascã România!
Trãiascã M.S.Regele!
Trãiascã Regina Noastrã!
(Apud „Curentul", anul XIV, nr. 4755, luni, 12 mai 1941, p.3).

41
DECRET LEGE nr.816

din 23 martie 1945
(Legea nr.187)

(Extrase)
MIHAI I,
Prin graþia lui Dumnezeu ºi voinþa naþionalã, Rege al României,
La toþi de faþã ºi viitori, sãnãtate:
Asupra raportului ministrului Nostru secretar de Stat la Departamentul

Agriculturii ºi Domeniilor cu nr.48 040 din 22 martie 1945, 
Vãzând jurnalul Consiliului de Miniºtri cu nr.448/945,
Am decretat ºi decretãm:

Decret-Lege
pentru înfãptuirea reformei agrare

Capitolul I
Scopul legii (Dispoziþii generale).
Art.1. -Reforma agrarã este pentru þara noastrã o necesitate naþionalã,

economicã ºi socialã.
(...)
Art.2. -Scopul reformei agrare este:
a) Mãrirea suprafeþelor arabile ale gospodãriilor þãrãneºti existente care au

mai puþin de 5 ha;
b) Crearea de noi gospodãrii þãrãneºti individuale pentru muncitorii agricoli

fãrã pãmânt;
c) |nfiinþarea prin apropierea oraºelor ºi a localitãþilor industriale, a unor

grãdini de zarzavaturi pentru aprovizionarea muncitorilor, funcþionarilor ºi
meseriaºilor;

d) Rezervarea unor terenuri pentru ºcoli agricole ºi ferme experimentale
model în vederea ridicãrii nivelului culturilor agricole, a producþiei de seminþe
selecþionate, a creºterii vitelor ºi a creãrii ºi dezvoltãrii industriei agricole,
terenuri ce vor fi sub administrarea Statului.

Capitolul II
Expropierea
Art.3. -În scopul înfãptuirii reformei agrare, trec asupra Statului pentru a fi

împãrþite plugarilor îndreptãþiþi la împroprietãrire ºi pentru a constitui rezervele
prevãzute la art. 2, pct. c ºi d, urmãtoarelor bunuri agricole cu inventarul viu ºi
mort afectat lor:
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Majestate,
Prin mine, Neamul Românesc, Guvernul ºi Armata Þãrii Vã ridicã azi la cea

mai înaltã treaptã a mândriei ostãºeºti ºi româneºti (Mareºal al României-
n.n.).

Este în aceastã înãlþare, Sire, toatã credinþa noastrã în Dinastie, este în
aceastã ridicare cea mai grea povarã care V-o dã Neamul.

Primiþi simbolul drepturilor româneºti (bastonul de Mareºal-n.n.).
În mâna Majestãþii Voastre, curatã ºi tânãrã, stã azi dreptul Neamului ºi

datoria Majestãþii Voastre. Vã doresc, Sire, sã-L purtaþi cu vrednicie ºi glorie.
Sã vã hãrãzeascã Domnul destin de împlinitor de drepturi ºi de mândrie româ-
neascã.

Camarazi Sublocotenenþi,
Primiþi azi pe umerii voºtri gradul intrãrii voastre în Corpul Ofiþeresc.
Fiþi mândri.
Armata este azi scutul Neamului.
Pe ea se reazimã ordinea ºi siguranþa, onoarea ºi dreptatea.
Sunteþi cea dintâi promoþie a Þãrii sfâºiate.
Vã numesc promoþia «Mihai I».
Mi-a fost dat mie, care am luptat ºi am suferit, care mi-am închinat toatã

viaþa ºi lupta Armatei ºi Neamului, sã primesc în mâinile mele zbuciumate
þãndãrile unui neam, a cãrui unire ºi a cãrui demnitate mi-au fost singurele
þeluri ale vieþii.

Nu mã zdruncin.
Oricâte piedici mi-au stat ºi-mi vor sta în cale le voi sparge în þãndãri-ca

þãndãrile pe care le-am primit. Pentru cã ceea ce mã conduce, ceea ce mã
îndârjeºte, ceea ce mã asigurã este nebiruita credinþã în drepturile ºi în drep-
tatea Neamului Românesc. Aceasta sã vã fie temelia carierei, aceasta sã vã
rãmânã þinta vieþii.

Ostaºi,
Pe voi, pe iubirea voastrã de vatrã, pe sfinþenia disciplinei voastre, fii cre-

dincioºi ai gliei strãmoºeºti, pe voi, pe lupta ºi jertfa voastrã se va zidi dreptul
statelor, dreptul copiilor voºtri, mândria istoriei noastre ºi a acestui neam.

Strãmoºii ne-au dat Þara ºi Onoarea.
Nimic pe acest pãmânt nu ne va împiedica sã ne cinstim trecutul ºi sã ne

meritãm slava celor care vor sã vinã.
Români de pretutindeni, din vârf de codrii ºi câmpuri de mãtase,
Sãteni cu trupul de vifor aprig,
Cãrtuari cu gânduri de luminã,
Bãtrâni cu frunþi de încruntare triste ºi tineri, tineri dragi cu aripi mari în

cuget, în aceastã Zi de glorie a înaintaºilor, treziþi-vã ºi uniþi-vã în freamãtul
biruitor al Armatei noastre. Veniþi, veniþi cu toþii la închinarea Neamului ºi a
Dinastiei, în aceastã zi de sãrbãtoare, veniþi cu gândul þintã la Dumnezeul veº-
niciei noastre; veniþi cu sufletul închinat jertfei martirilor noºtri, fraþilor de pretu-
tindeni ºi prietenilor de credinþã, ca sã strigãm:
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Având în vedere jurnalul Consiliului de Miniºtri cu nr.223/945,
Am decretat ºi decretãm:

Decret-Lege
pentru înfiinþarea Ordinului Militar

„Mihai Viteazul" cu spade
Art.1. Pe data de 23 august 1944 se înfiinþeazã Ordinul Militar „Mihai

Viteazul" cu spade.
Pe aceeaºi datã se închide ordinul militar „Mihai Viteazul", înfiinþat prin

legea publicatã în „Monitorul Oficial" nr.223 din 25 decembrie 1916.
Art.2. Regele este capul Ordinului Militar „Mihai Viteazul", care cuprinde

atât pe cei decoraþi cu Ordinul „Mihai Viteazul", cât ºi pe cei decoraþi cu Ordinul
Militar „Mihai Viteazul" cu spade.

Art.3. Ordinul Militar „Mihai Viteazul" cu spade va fi conferit pentru fapte
excepþionale de rãzboi ofiþerilor comandanþi de unitãþi ºi drapelelor unitãþilor
care s-au distins în faþa inamicului.

Art.4. Ordinul are trei clase, cu denumirea: clasa III-a, clasa II-a, clasa I.
Ordinul se va conferi în mod succesiv, începând cu clasa a III-a.

Art.5. Ofiþerii decoraþi cu Ordinul Militar „Mihai Viteazul" (cu spade-n.n.) se
vor bucura de urmãtoarele drepturi ºi avantaje:

Împroprietãrirea cu 5 ha pãmânt arabil pentru cei ce-l vor lucra în regie pro-
prie, precum ºi inventarul agricol necesar sau împroprietãrirea cu un lot de
casã în municipiile sau comunele unde domiciliazã cei decoraþi, precum ºi
înlesniri pentru construcþia unei case, dupã cum se va prevedea în regula-
ment;

O rentã anualã echivalentã soldei bruto anuale a unui sublocotenent;
Cãlãtorie gratuitã pe C.F.R. (Cãile Frate Române-n.n.), N.F.R. (Navigaþia

Fluvialã Românã-n.n.), S.M.R. (Serviciul Maritim Român-n.n.), clasa I-a;
Scutire de taxe ºcolare la toate categoriile de învãþãmânt pentru descen-

denþii direcþi;
Asistenþa medicalã gratuitã în sanatorii pentru ofiþerii decoraþi cu Ordinul

„Mihai Viteazul", cât ºi pentru soþie ºi descendenþii minori;
Marii mutilaþi de rãzboi decoraþi cu Ordinul „Mihai Viteazul" vor primi ºi o

rentã echivalentã cu indemnizaþia unui însoþitor, în plus peste cea prevãzutã
de statutul invalizilor de rãzboi.

Art.6. Ofiþerii decoraþi cu Ordinul Militar „Mihai Viteazul" vor fi împroprietãriþi
în condiþiunile fixate de art.5 numai în cazul când nu au fost împroprietãriþi
potrivit legilor nr.99 din 1927, nr.812 din 1941 ºi nr.619 din 1942 sau nu au
putut beneficia de aceastã împroprietãrire. Acei care au optat pentru renta
acordatã prin legea nr.812 din 1914 nu mai pot reveni asupra opþiunii fãcute.

Art.7. (...).
(...)
Art.16.Se abrogã orice dispoziþiuni contrarii prezentei legi.
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(...)
h) Prisosul terenurilor agricole constituind proprietãþi ale persoanelor fizice

care depãºesc suprafaþa de 50 ha, ºi anume: pãmântul arabil, livezile,
fâneþele, pãºunile, bãlþile ºi iazurile artificiale, fie cã servesc sau nu pentru
pescuit, mlaºtinile ºi terenurile inudabile.

(...)
Art.6. -Tractoarele, batozele, locomobilele, secerãtoarele ºi combinele de

pe bunurile agricole pevãzute la art. 3 trec asupra Statului, care va crea cen-
tre judeþene de închiriat maºini agricole la dispoziþia agricultorilor. Celelalte
unelte agricole ºi animalele de tracþiune trec asupra Statului, proporþional cu
suprafaþa de teren agricol expropiat ºi vor fi date þãranilor împroprietãriþi.

Art.7. -Toate bunurile agricole arãtate în art. 3 ºi 6 trec imediat, fãrãnici o
despãgubire, pe deplin, în proprietatea Statului, pentru scopurile arãtate la
art.2.

Capitolul III
Excepþii de la expropieri
(...)
Capitolul IV
Procedura expropierii ºi împroprietãririi
(...)
Capitolul V
Dispoziþiuni finale
(...)
Art.26. -Prezentul decret-lege intrã în vigoare în ziua publicãrii lui.
Dat în Bucureºti la 23 martie 1945.

MIHAI
Ministrul Agriculturii ºi Domeniilor Romulus Zãroni
Nr. 816
(M.O., Partea I, nr.68 bis, 23 martie 1944, p.2205-2208).
NOTE
1. Prin Decret Regal nr.1.138 din 11 aprilie 1945 a fost adoptat Regulamentul legii

pentru înfãptuirea reformei agrare nr.187 din 1945, cu 14 articole (Cf. M.O., Partea I,
nr.85 din 12 aprilie 1945, p.2980-2982).
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DECRET-LEGE nr.310

din 20 aprilie 1945
(Extrase)

Prin graþia lui Dumnezeu ºi voinþa naþionalã, Rege al României,
La toþi de faþã ºi viitori, sãnãtate:
Asupra raportului miniºtrilor Noºtri secretari de Stat la Departamentele:

Rãzboiului, Agriculturii ºi Domeniilor, Comunicaþiilor ºi Lucrãrilor Publice ºi al
Sãnãtãþii cu nr.20.107 din 6 aprilie 1945,
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-Bãtãlia Szolnocului (19-24 octombrie 1944);
-Forþarea Tisei (12 octombrie-22 noiembrie 1944);
-Bãtãlia Budapestei, inclusiv operaþiunile dintre Tisa ºi Dunãrea (23

octombrie-15 februarie 1945);
-Bãtãlia din Munþii Bükk (16 noiembrie-26 decembrie 1944);
-Bãtãlia Hernadului (23 noiembrie-19 decembrie 1944).
(...)
5.Contribuþia unitãþilor române de aeronauticã, geniu ºi transmisiuni.
a.Aeronautica
Misiuni executate:
-158 misiuni de recunoaºteri strategice în folosul Frontului 2 Ucrainean, de

recunoaºteri tactice ºi de observaþie în folosul trupelor noastre;
-25 misiuni de vânãtoare în profitul marilor unitãþi sovietice, pentru pro-

tecþia formaþiunilor de bombardament ºi asalt ºi acoperirea aerianã a dispozi-
tivului terestru;

-25 de bombardament ºi asalt;
-404 misiuni de legãturã;
În total deci: 612 misiuni cu 805 avioane ieºite, însumând 1335 ore de zbor

ºi 72 tone bombe lansate.
Pierderile proprii se ridicãla 13 avioane ºi 11 personal navigant.
Între rezultatele obþinute de aviaþie se subliniazã îndeosebi importanþa dis-

trugerii a douã poduri peste Dunãre ºi a douã aerodroame din zona Buda-
pesta, graþie îndrãznelii ºi curajului aviatorilor români, care au executat aces-
te misiuni într-o zonã foarte puternic apãratã de artileria antiaerianã de toate
calibrele.

De asemenea, au mai fost distruse 4 care de luptã, 21 autovehicule, 5 gãri
ºi 3 terenuri.

Pentru sprijinul eficace dat de Corpul Aerian Român Armatei 27 sovietice
s-au primit scrisori de mulþumire ºi felicitãri atât din partea Comandamentului
Armatei 27 sovietice, cât ºi a comandantului Armatei 5 Aeriene sovietice.

(...)
(S.A.M., fond 948, dosar 732, vol.1, f.154-162).

44
GRUPUL STUKAS

Locotenent-comandor av. GALENO FRANCISCO
Este comandantul acestui grup de bombardament în picaj românesc

(Grupul 3 Bomb. Picaj „Stuka"-n.n.), pe care îl duce din victorie în victorie ºi a
cãrui faimã a trecut de mult peste hotare.

Pentru felul fin de a se purta este foarte iubit de subalterni cãrora le lasã-
toatã libertatea iniþiativelor (a celor bune) ºi e gata a pune în practicã orice
„banc" bun numai dacã rezultatul ar produce haz sãnãtos.
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Dat în Bucureºti la 20 aprilie 1945.
MIHAI

Ministrul de Rãzboi
General de Corp de Armatã C. Vasiliu-Rãºcanu
Ministrul Agriculturii ºi Domeniilor R. Zãroni
Ministrul Comunicaþiilor ºi Lucrãrilor Publice Gh. Gheorghiu-Dej
Ministrul Sãnãtãþii Prof. dr. Bagdazar
(M.O., Partea I, nr. 93, 21 aprilie 1945, p.13-14).
NOTE
1. Extras din Raportul nr.20107 din 6 aprilie 1945 cãtre Majestatea Sa Regele, sem-

nat de miniºtrii de Rãzboi, Agriculturã ºi Domenii, Comunicaþiilor ºi Lucrãrilor Publice ºi
Sãnãtãþii: „Sire, Pentru ilustrarea faptelor de arme excepþionale în faþa inamicului de
care au dat dovadã unitãþile de luptã sau ofiþerii dupã data de 23 august 1944 am înfi-
inþat Ordinul Militar „Mihai Viteazul" cu spade. Totodatã, pentru ca aceste fapte eroice
sã fie de pildã generaþiilor viitoare, am acordat prin art.5 din proiectul de decret-lege, ca
titlu de recompensã naþionalã, o serie de avantaje ofiþerilor care obþin Ordinul Militar
„Mihai Viteazul" ºi care pânã în prezent nu au beneficiat de avantajele legilor ante-
rioare". (Cf. Ibidem, p.14)

43
Ministerul de Rãzboi
Marele Stat Major
Secþia 3

Repertoriul (Sinteza)
lucrãrilor de documentare asupra contribuþiei militare a

României în rãzboiul contra Germaniei ºi Ungariei
(Extrase)

(...)
V.Faza III
1.Aceastã fazã începe la 10 octombrie 1944, o datã cu trecerea Corpului

de Cavalerie peste frontiera româno-ungarã, ºi se terminã la 15 ianuarie 1945,
când Corpul 7 Armatã a fost scos din bãtãlia de la Budapesta.

Ea a durat deci 98 de zile, în care timp:
-între 10-25 octombrie 1944 parte din forþele române au continuat sã

opereze în Ardealul de Nord;
-între 25 octombrie-20 decembrie 1944, totalitatea forþelor române au lup-

tat în Ungaria, iar
-între 20 decembrie 1944-15 ianuarie 1945 forþele române au trecut trep-

tat pe teritoriul Cehoslovaciei.
(...)
4.În cadrul ofensivei Frontului 2 Ucrainean, trupele române au participat

efectiv la distrugerea forþelor germano-maghiare în urmãtoarele mari bãtãlii:
-Bãtãlia Debreþinului (8-21 octombrie 1944);

360



de mare, la palmaresul sãu amoros. E cunoscut în lumea femeilor de aici
(rusoaice-n.n.) sub numele de „Nasolul" (cu nasul mare; în limba rusã: nosmeti
-a avea nas-n.n.)

Sublocotenent av. PASÃRE DUMITRU
Un bun pilot, dar totdeauna gãseºte partea slabã a trenurilor de aterizaj (în

sensul de a le deteriora sau rupe-n.n.). Diferite avioane (din dotare, Ju.87-
n.n.) pot confirma aceasta.

Iubeºte la nebunie zborul care îl pasioneazã pânã la obsesie. Afarã de
zbor, nu mai are nici o slãbiciune.

Are pânã în prezent un total de 140 misiuni (la inamic-n.n.), cifrã de care
este foarte mândru.

Poartã pe o ureche o caschetã de iarnã germanã (din postav gros-n.n.)
dupã care a umblat cam mult pânã a reuºit sã o obþinã.

Sublocotenent av. POPOVICI DUMITRU
Omul care la cea de a treia campanie (cea a anului 1943-n.n.) aratã

aceeaºi voinþã nestrãmutatã ºi aceeaºi dragoste de zbor.
A reuºit sã totalizeze pânã acum 185 de misiuni din care 134 numai pe

Stuka.
Îi place sã bea un pahar cumsecade cu mãsurã, atunci când este ºi când are motiv.
Este un îndrãgostit al naturii, iar în nopþile cu lunã iese tiptil afarã sã o

admire. Poate (cã) face ºi poezii.
Cei care l-au urmãrit, au vãzut cã pleacã sã caute pe încã cineva cu care

sã admire împreunã frumuseþile naturii, chiar dacã acel cineva locuieºte în al
ºaptelea sat (departe) de aerodrom.

Nu se supãrã de aluziile rãutãcioase.
Este de pãrere cã omul trebuie sã se mulþumeascã cu ceea ce îi oferã

providenþa.

Sublocotenent inginer MEÞEANU VERNER
O figurã de seamã a Grupului.
Inteligent ºi om al datoriei atunci când e vorba de lucru. Nu face un pas fãrã

ca cineva sã nu fie pãcãlit.
Pot fi numãraþi pe degete acei care n-au purtat barbã montatã de acest

nãstruºnic ofiþer (în timp ce dormeau-n.n.).
Duce în spate tot biroul adjutanturei, birou care în schimb îi dã posibilitatea

sã-ºi punã în practicã farsele sale nevinovate, cum ar fi de exemplu: avansãri,
concedii peste concedii ºi... schimbul (înlocuirea pe front-n.n.) cel mai aºtep-
tat de cãtre unii.

Posedând la perfecþie limba germanã face ºi pe ofiþerul de legãturã.

Sublocotenent mecanic ENESCU GHEORGHE
ªeful serviciului tehnic pe care îl conduce cu mare pricepere ºi seriozitate.

Cu toate acesta, calcã destul de des pe urmele lui Meþeanu, cãruia i se alã-
turã la reuºita farselor. 
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ªtie o mulþime de glume, iar dacã cineva aduce vreo una nouã, o ascultã
cu plãcere, chiar dacã timpul nu-i permite aceasta. Consecinþa: ºi-a aranjat o
odãiþã cu foarte mult bun gust, cu toate cã aceastã odãiþã se gãseºte la doi
metri sub pãmânt. La intrare stã scris cu negru lozinca D-sale (care este a
întregului grup) „Sã ne trãieºti!"

E tutorele de onoare a cãþeluºei Dorina-mascota Grupului.

Locotenent av. ANDREI TUDOR
Este cel mai bun cap de formaþie, conducând adeseori întreg Grupul „ca

pe fir", exact deasupra obiectivului, iar dupã terminarea bombardamentului, în
timpul redresajului nu se grãbeºte, ci îi aºteapta pe toþi sã se strângã în jurul
lui, ca apoi sã îi aducã înapoi la aerodrom, tot aºa de precis.

A fost doborât de câteva ori, dar tot de atâtea ori a scãpat nevãtãmat. Nu
de mult (la 29 august 1943-n.n.) a primit (Ordinul Militar-n.n.) „Mihai Viteazul"
pentru excepþionale fapte de arme. E foarte modest ºi nimeni nu poate spune
cã l-ar fi vãzut purtând aceastã înaltã distincþie sau cã l-ar fi auzit vreodatã
fãcând caz de ea. Nu „pileºte" (bea bãuturi alcoolice-n.n.), dar când aceasta
se întâmplã, cântã cu o voce plãcutã ce surprinde pe mulþi. Melodia lui prefer-
atã: Am iubit cum n-am iubit niciodatã! N-are nici un fel de superstiþii.

Locotenent av. BECHEANU VICTOR
Este cel mai popular comandant de escadrilã ºi e vãzut veºnic printre cei

mici (în gradul militar-subofiþeri, trupã-n.n.) cu care împarte bucurii ºi necazuri,
fãrã ca, prin aceasta, demnitatea de ofiþer sã fie atinsã.

Gurile rele l-au poreclit „Morcovel" pentru prudenþa ce o aratã la începutul
misiunilor sale (pe avionul Ju.87 Stuka; în sensul expresiei populare „i-a intrat
morcovul în fund de emoþie"-n.n.), dar acum când împlineºte aproape una sutã
de misiuni (la inamic-n.n.) porecla nu-ºi mai are rostul.

Are pasiunea ºahului pe care însã nu-l „vede" (în sensul de stãpâneºte-
n.n.), are ambiþia sã-l posede.

Cântecul lui preferat: Sã-mi dai surâsul, Maria, pe care îl cânta mereu ºi
mai ales atunci când se primeºte ºnapsul (bãutura alcoolicã, de regulã coniac
sau ºampanie, prevãzutã în norma de hranã-n.n.) de la nemþi.

Sublocotenent av. CERCEL OVIDIU
Un nou candidat la Ordinul „Mihai Viteazul".
Camarazii l-au poreclit „Prinþul" pentru atmosfera ce o creeazã atunci când

se aflã într-un mediu cu cât mai multe reprezentante ale sexului slab.
Foarte bun pilot ºi jucãtor de ºah.
A fost doborât o datã la Krimskaia, reuºind sã scape sãrind cu paraºuta,

iar a doua oarã la Perekop chiar între linii, de unde a ieºit târându-se, trans-
formându-ºi burta în picioare (sic!) aproape un kilometru.

Râde veºnic, descoperindu-ºi gropiþele obrajilor ce-i dau o înfãþiºare plã-
cutã, avantaj la realizarea cuceririlor ce a putut sã le înscrie în numãr destul
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Adjutant aviator POPA TRAIAN
Poreclit „Ghenicek" pentru verva ce a arãtat-o când Grupul opera în acea

localitate. ªi noaptea prin somn pomenea acest nume. E f.f. (foarte, foarte-
n.n.) ambiþios. Vrea sã ia „Crucea de Fier" în gradul de Cavaler. Spune cã nu
pleacã în Þarã decât cu 600 de misiuni trecute în palmaresul Grupului ºi exe-
cutate de el. Nimic nu-l sperie în timpul misiunii. Aceea nu e misiune în care
el sã nu se întâlneascã cu vânãtoarea (inamicã-n.n.) ºi sã nu tragã (asupra
avionului sãu-n.n.) mãcar patru secþii de antiaerianã.

Are mitralior nou, pe „D-l Lache" (Lache Marin, sergent-n.n.) cum
obiºnuieºte el sã-l numeascã, ºi pe care cautã sã-l iniþieze în tainele zborului
la inamic.

Se contrazice des cu Adjutantul Stan pe care are necaz de când acesta
i-a luat-o înainte cu câteva misiuni.

Adjutant aviator MIHAI COSTACHE
Nu e mai mare decât o bombã de 50 kg, dar are în el suflet cât una de 250.
Omul despre care nu se pot spune multe în acest fel de prezentare.

Datoria de pilot ºi rândul la misiune e tot ce-l preocupã mai mult.
Joacã din când în când ºah cu Adjutantul Mazilu, dar ia bãtaie, ceea ce

nu-l supãrã deloc pentru cã n-are pretenþie de campion.

Adjutant stagiar aviator STAN NICU
Obiºnuieºte sã se prezinte: „Mã re-prezint Nicu Pilotul ºi sunt de pe Grant"

(cartier din Bucureºti-n.n.) a cãrui falã este ºi care nu-l cunoaºte decât aºa.
Este pilotul care are cele mai multe misiuni pe Grup: 166 pe avion Stuka,

plus 20 fãcute în cea de a doua campanie (1942, la Cotul Donului-n.n.).
Are toate decoraþiile posibile gradului ºi se uitã cu jind la cât un camarad

german ce are atârnatã de gât „Crucea de Fier" în gradul de Cavaler. O vrea!
Vorbeºte franþuzeºte cu accent pronunþat pe „ã", literã pe care o amestecã

(în vorbire-n.n.) dacã e sau nu e cazul.
Cântã mult ºi prost, de preferinþã ºansonete pariziene, scuzându-se faþã

de cei care îl ascultã cã... e mult de când a plecat de la Operã!
E foarte iubit de camarazi pentru buna dispoziþie ce o împãrtãºeºte tuturor

ºi mai ales când e fãcut un pic...

Adjutant stagiar aviator LÃZÃROIU PAUL
Pilotul cu cele mai multe ghinioane (aceasta nu numai în viaþa de aviator).

Vorbeºte pe nas ºi se omoarã dupã carne friptã-fie ea de ce o fi!-, pe care o
mãnâncã cu pofta de pe un fund de lemn, de care-cu toate deplasãrile-a
rãmas nedespãrþit.

A fost un timp când Grupul ducea lipsã de carne proaspãtã ºi atunci bietul
Paulicã se uita cu jind la fundul din lemn, zicându-ºi: „Mai treci la poftã, coane
Biþule!" Un camarad milos, voind sã-i scurteze chinurile, a ascuns fundul
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Nãscoceºte toate poreclele din Grup. 
Îi place din când în când sã pozeze ºi ca pilot.
Ca „pãrinte" al cãþelului Jak, mascota Escadrilei, prin „cãsãtoria" acestuia

cu cãþeluºa Dora, devine „socru" al acesteia ºi „rudã apropiatã" Grupului,
Dorina fiind mascota unitãþii... mame!

Mai posedã o mulþime de alte mascote, tot din neamul patrupedelor.
A visat odatã cã purta pãlãrie, iar de atunci de multe ori cei din jurul lui îl

aud pomenind-o.

Adjutant aviator  ROZMAN CONSTANTIN
Este pilotul care pânã mai ieri a purtat tricoul galben în clasamentul celor

cu mai multe misiuni.
A rãmas în urmã puþin-cu o roatã (expresie figurativã-n.n.)-din cauza unui

concediu.
Un comitet de specialiºti i-a decernat titlul de cel mai „tare pilot". Sunt însã

alþii care îl sapã, cãutând sã-l întreacã.
Camarazii îl poreclesc „Berilã". Aceasta pentru înfãþiºarea sa fioroasã,

înfãþiºare care ascunde însã un suflet mare ºi un foarte bun camarad.

Adjutant aviator NICHITA DUMITRU
Artistul Grupului. Pictorul ºi pilotul se întrunesc într-o frumoasã armonie

sub înfãþiºarea de Crist a Adjutantului av. Nichita.
Îi place sã deseneze chipuri dupã naturã.
Când zboarã însã se tranformã complet. Are 90 de misiuni.
Nu iubeºte cãldura ºi dispreþuieºte frigul. E f.f. (foarte, foarte-n.n.) gingaº.
Îi place câteodatã sã facã pe judecãtorul de pace, când se iveºte câte un

diferend mai grav între camarazi.

Adjutant aviator rez. SÃCÃLUª ION
E ceferist ºi îºi împarte de ºase ani încoace truda, când pe la Flotilã, când

pe front ca aviator, când pe la Secþia de Autobuze C.F.R.-Mizil.
Este un om complet, fãrã nici o scãdere ºi foarte sociabil.
Are 130 de misiuni ºi posedã toate decoraþiile posibile.
N-are pe conºtiinþã nici o vãtãmare a vreunui avion.
Foarte prudent, nu face decât ceea ce scrie la carte.

Adjutant aviator MAZILU CONSTANTIN
Visãtor, cãci e cãsãtorit nu de mult ºi a stat prea puþin lângã scumpa lui

soþie. Jucãtor de ºah pasionat, fapt pentru care se rãzboieºte adesea cu
sublocotenentul Cercel Ovidiu.

Poreclit „Mexicanul" ºi „Ciornîi" (în limba rusã: ciornîi-negru-n.n.) pentru
culoarea pielii ºi a obiceiurilor care sunt cam brunete (sic!). Îi place sã discute
mult pe tema ideologiilor ºi veºnic se contrazice. Citeºte multe cãrþi serioase
(de câte 1000, 1500 pagini).
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Lt. C-dor av. GALENO FRANCISC

Lt. av. BECHEANU VICTOR

Slt. av. CERCEL OVIDIU

Slt. av. PASÃRE DUMITRU

Slt. av. POPOVICI DUMITRU

Lt. av. ANDREI TUDOR

(respectiv-n.n.). De atunci, cu toate cã aprovizionarea s-a îmbunãtãþit în chip
simþitor, conu' Biþu nu ºi-a mai fãcut un alt fund din lemn, zicând cã n-are mate-
rial de calitate. Are 102 misiuni ºi de fiecare datã a pãtimit cât una.

Cam totdeauna rãmânea de formaþie, fiind încãierat de vânãtoarea inami-
cã, dar se descurca bine pânã la urmã.

Într-o cursã peste Mare, o panã de motor l-a fãcut sã se prãbuºeascã în
apã cu aparat (avion-n.n.) cu tot, fiind salvat de un vas german de patrulare
dovedind încã o datã cã are mai mult decât noroc.

De atunci nu mai bea apã. Zice cã ºi-a fãcut plinul pe cel puþin trei ani înainte.
Iubeºte cu pasiune ºi scrie scrisori lungi drãguþei sale din Þarã.

Adjutant stagiar aviator GHERMAN PETRU
Nimeni nu l-a vãzut vreodatã supãrat!
În toate cele trei campanii (1941, 1942, 1943-n.n.) a totalizat pânã în

prezent vreo 150 de misiuni. Nu se grãbeºte, dar nici la urmã nu se lasã.
Râde veºnic. Toate bancurile slabe la el au succes.
Întrebat odatã de ce râde când nu e cazul, a rãspuns cã ºi cel ce

povesteºte bancurile slabe are drept de viaþã, pentru ca (ºi) acesta sã se
bucure. Râde aºa, ca sã fie.

Afarã de avion piloteazã cu uºurinþã ºi vehicule cu tracþiune animalã. A
dovedit aceasta nu demult când, fiind doborât aproape de prima linie, s-a
evacuat împreunã cu mitraliorul ºi întreg echipamentul (de zbor-n.n.) într-o
cãruþã cu douã gloabe.

Adjutant stagiar aviator rez. NIÞÃ CONSTANTIN
Tot ceferist ca ºi camaradul sãu Adj. Secãluº.
Suflete rãutãcioase i-au desenat la capul patului un tren nenorocit cu trei

vagoane intrând în staþia Chitilei (lângã Bucureºti-n.n.).
De toate aluziile camarazilor se apãrã cu succes având gurã bogatã ºi tot

atât de bogat vocabular.
Pe lângã aptitudinile de zburãtor mai are ºi ceva spirit comercial dovedit,

fapt pentru care a fost însãrcinat un timp cu aprovizionarea. 
Îi place sã denatureze adevãrul, fãrã intenþii rele, ci pentru a distra pe cei

din jurul sãu, atunci când devine cazul.
Îºi simte ades inima fãcându-i 13-14, 13.14 (în sensul cã iubeºte-n.n.).
ªtie vorbi ruseºte ºi nemþeºte, dar le cam amestecã de nu se mai înþelege

nimic.
(„Aripi Româneºti", anul II, nr.61-62, aprilie 1944, p.27-28).
NOTE
Autorul textului: neidentificat. Presupunem: Ladmiss Andreescu, redactor la revista

„Aripi Româneºti”. Autorul ºarjelor grafice: adjutant stagiar aviator Vasile Scripcaru
(1917-1945).
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Adj. av. POPA TRAIAN Adj. stg. av. LÃZÃROIU PAUL

Adj. stg. av. GHERMAN PETRE

Adj. stg. av. rez. NIÞÃ CONSTANTIN

Adj. av. MIHAI COSTACHE

Adj. stg. av. STAN NICU

Slt. inginer MEÞEANU VERNER

Slt. mec. ENESCU GHEORGHE

Adj. av. ROSMAN CONSTANTIN

Adj. av. NICHITA DUMITRU

Adj. av. MAZILU CONSTANTIN

Adj. av. SÃCÃLUª ION



ANEXE
privitoare la viaþa ºi activitatea 

cãpitanului aviator Mircea T. Bãdulescu

LISTA ANEXELOR

1. Genealogia. Ramura paternã
2. Genealogia. Ramura paternã a soþiei
3. Capul de pod Kuban (harta)
4. Peninsula Crimeea (Aerodromurile)
5. Podurile de la Budapeste (harta)
6. Ungaria ºi Slovacia (harta)
7. Schiþa trecerii peste calea feratã la Nucet-Târgoviºte
8. Tipuri de avioane pilotate de Mircea T. Bãdulescu
9. Decoraþiile conferite cãpitanului aviator Mircea T. Bãdulescu
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Anexa nr.3

Capul de pod Kuban
(Harta)

Sursa: „Curentul”, 21 august 1943, p.1.

375374

M
IR

C
E

A
 T

. B
Ã

D
U

L
E

S
C

U
G

en
ea

lo
g

ia
. R

am
u

ra
 p

at
er

n
ã 

a 
so

þi
ei

 (
20

02
)

A
n

e
x
a
 n

r.
2

E
na

ch
e 

D
um

itr
es

cu
(1

89
7 

-1
99

7)
C

hi
ria

ch
iþa

 A
le

xa
nd

re
sc

u 
(1

92
3)

(1
90

1-
19

86
)

P
ol

ix
en

ia
 

(1
92

4)
=

M
irc

ea
 B

ãd
ul

es
cu

 (
19

45
)

D
or

u-
La

ur
ia

n
(1

94
8)

=
N

ic
ol

et
a-

M
ar

in
el

a 
A

nd
re

es
cu

 (
19

75
)

R
al

uc
a 

(1
97

7)
Io

an
a

(1
97

9)

G
eo

rg
et

a 
(1

92
6)

=
E

m
il 

B
og

dã
ne

sc
u 

(1
94

5)

A
lic

e-
O

rt
an

sa
 

(1
94

6)
=

P
au

l T
eo

do
ru

 (
19

70
)

A
nc

a-
M

ih
ae

la
(1

94
5)

=
Jo

se
 S

an
ch

ez
 (

19
80

)

P
ed

ro
-M

ig
ue

l
(1

98
1)

N
ic

ul
in

a
(1

92
8)

=
1.

 V
ic

en
þiu

 I
on

es
cu

 (
19

47
)

=
2.

 C
on

st
an

tin
 T

eo
do

re
sc

u 
(1

95
0)

F
lo

rin
el

 
(1

94
9)

=
D

oi
na

 Io
ne

sc
u 

(1
97

5)

C
ris

tin
a

(1
95

6)
=

D
or

u 
A

le
xa

nd
riu

 (
19

79
)

R
ad

u
(1

97
6)

V
ic

to
r

(1
98

2)

T
in

cu
þa

(1
92

9)
=

D
um

itr
u 

D
ab

ija
 (

19
49

)

M
ãd

ãl
in

a-
R

al
uc

a
(1

95
5)

=
ª

te
fa

n 
S

ol
om

on
 (

19
85

)

ª
er

ba
n-

A
nd

re
i

(1
98

1)

1
2



Anexa nr.5

Podurile de la Budapesta
(Harta actualã)
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Anexa nr.4
Peninsula Crimeea

(Aerodromurile)

376

A
er

od
ro

m

E
sc

ad
ril

a 
bo

m
ba

rd
am

en
t 

în
 p

ic
aj

 (
S

tu
ka

)

E
sc

ad
ril

a 
as

al
t

ACTIVITATEA CORPULUI 1 AERIAN 
PE FRONTUL DE EST
1 OCT. -31 DEC. 1943

S
u

rs
a:

 A
rh

. M
.A

p
.N

., 
fo

n
d

 5
47

6,
d

o
sa

r 
87

1,
 f

ila
 4

6



Anexa nr.7
Schiþa trecerii peste calea feratã 

la Nucet-Târgoviºte

379

Anexa nr.6
Ungaria ºi Slovacia 

(Harta)
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3. I.A.R. 27 - Avion de ºcoalã ºi antrenament
Anvergura: 9,10 m.
Lungimea: 7,41 m.
Înãlþimea: 2,40 m.
Greutatea: 670 kg.
Greutatea totalã: 948 kg.
Motorul: I.A.R. 6G1, 180 CP.
Viteza maximã: 180 km/orã.
Plafonul: 5000 m.

Avion monoplan cu aripa jos, biloc, cu dublã comandã. Construit în serie
(din 1937) la fabrica I.A.R. Braºov, precum ºi la fabrica S.E.T. Bucureºti (din
1941; 30 avioane). Schelet metalic, înveliº din pânzã. În dotarea ºcolilor mi-
litare ºi civile de pilotaj, în anii 1937-1951. (Cf. Ion Gudju º.a., Construcþii aero-
nautice româneºti, 1905-1970, p.188).

4. Nardi F.N.-305 - Avion de ºcoalã ºi antrenament.
Anvergura:8,476 m.
Lungimea: 7,136 m.
Înãlþimea: 2,15 m.
Greutatea: 750 kg.s
Greutatea totalã: 858 kg.
Motorul: I.A.R. 6G1, 180 CP.
Viteza maximã: 300 km/orã.

Avion monoplan cu aripa jos, biloc, cu dublã comandã. Construit în
licenþã (U.S.A., din 1939) la fabrica I.A.R. Braºov. Schelet din metal ºi lemn,
înveliºul din placaj ºi pânzã. Planul (aripa), cu profil biconvex, era prevãzut cu
douã flapsuri în miºcare, înapoi ºi în jos, ca dispozitiv de hipersustentaþie.
Elicea era metalicã, cu pas reglabil (la sol). Trenul de aterizare se escamota
mecanic (manual). Era un foarte bun avion de ºcoalã ºi antrenament: sensibil
la comenzi, stabil pe direcþie la decolare ºi la aterizare (atât pe pantã, cât ºi în
timpul rulajului), capota foarte greu, suficient de robust etc. Antrenamentele pe
avionul Nardi F.N.-305 erau obligatorii în vederea trecerii pe avioanele de
rãzboi: permitea dobândirea deprinderilor pentur zborul corect, în deplinã sigu-
ranþã, precum ºi „sortarea” piloþilor pentru diferitele categorii de aviaþie: vânã-
toare, bombardament etc. (Cf. Ion Gudju º.a., Construcþii aeronautice româneºti,
1905-1970, p.200).

5. I.A.R. 38 - Avion de recunoaºtere ºi bombardament.
Anvergura: 13,20 m.
Lungimea: 9,56 m.
Înãlþimea: 3,80 m.
Greutatea: 2300 kg.
Greutatea totalã: 3100 kg.
Motorul: B.M.V.-132, 700 CP.
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Anexa nr.8

TIPURI DE AVIOANE
pilotate de Mircea T. Bãdulescu (1940-1950) )

(Principalele caracteristici; prezentare selectivã)

Total: 15 tipuri de avioane pilotate.

1. FLEET F10G - Avion de ºcoalã, antrenament ºi legãturã.
Anvergura: 8,53 m.
Lungimea: 7,29 m.
Înãlþimea: 2,50 m.
Greutatea: 530 kg.
Greutatea totalã: 780 kg.
Motorul: I.A.R. Gipsy Major 4, 130 CP.
Viteza maximã: 185 km/orã.
Plafonul: 3000 m.
Autonomia de zbor: 2 ore.

Avion biplan, biloc, cu dublã comandã. Construit cu licenþã (din 1936) la
fabricile I.A.R. Braºov ºi S.E.T. Bucureºti, dupã avionul american Fleet, cãruia
i s-a înlocuit motorul original în stea Kinner K-5, 115 CP, cu unul în linie, de
130 CP, fabricat la I.A.R. Braºov. Scheletul fuzelajului ºi ampenajului-metalic,
cu înveliºul din pânzã. Rezervorul de benzinã-în planul (aripa) central; sub
fuselaj se acroºa un rezervor suplimentar de 113 litri. Tren de aterizare fix,
elice din lemn. Suprafaþa portantã mare (18,00 m.p.) îi asigura o planare linã
ºi o bunã stabilitate în zbor. Construit în serie-circa 300 exemplare. A fost în
dotarea aviaþiei române în anii 1936-1951. (Cf. Ion Gudju º.a., Construcþii aero-
nautice româneºti, 1905-1970, p.182).

Notã: Fleet F10G a fost cel dintâi avion pe care l-a zburat Mircea T.
Bãdulescu, elev în ªcoala de Ofiþeri Aviaþie Cotroceni-Bucureºti, pe aerodro-
mul Otopeni; dubla comandã: 1 aprilie-13 iunie 1940; simpla comandã: 24
iunie-28 august 1940. Cu nostalgie, elevii promoþiei 10 mai 1941 (intervievaþi
de noi) îºi amintesc de primele zboruri cu avionul Fleet F10G. „Plana ca un
uliu” (Ioan Dobran).

2. POTEZ XXV - Avion de ºcoalã ºi antrenament
(Import Franþa)

-------------------
)În ordinea în care au fost pilotate; apud Mircea T. Bãdulescu, Carnet de zbor

(1940-1950), 84 file.
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În utilizare: 1939-1945 (operativ).
În dotarea Forþelor Aeriene Române: 1943-1945 

(variantele Ju.87 D-5, Ju.87 D-4).
Anvergura: 13,8 m.
Lungimea: 11,13 m.
Înãlþimea: 3,9 m.
Suprafaþa portantã: 31 m.p.
Greutatea normalã: 5720 kg.
Greutatea maximã: 6585 kg.
Viteza de croazierã: 408 km/orã (la 4120 m).
Timpul de urcare: 19 min (la 4575 m).
Plafonul: 7320 m.
Raza maximã: 1920 m (la greutatea normalã); 1000 m 
(cu bombe: 1800 kg).
Motorul: Junkers Jumo 211J, 1300 CP, 12 cilindri în V, 

cu lichid de rãcire.
Armament de bord: 2 tunuri de 20 mm MG151/20 montate în

aripi, câte unul de fiecare parte a fuzelajului; 1 mitralierã de 7,9 mm MG81,
flexibilã, montatã la carlinga din spate (a trãgãtorului de bord). Pentru atac la
sol mai putea transporta douã casete a ºase lovituri fiecare, montate sub aripi. 

8. I.A.R.80 - Avion de vânãtoare
Anvergura: 10,50 m.
Lungimea: 8,90 m.
Înãlþimea: 3,60 m.
Greutatea: 1780 kg.
Greutatea totalã: 2550 kg.
Motorul: I.A.R. K14-1000 A, 1000 CP.
Viteza maximã: 510 km/orã.
Plafonul: 10.500 m.
Raza maximã: 940 km.
Armament de bord: diverse variante de înarmare. 

Tipul I.A.R.81, vânãtor ºi bombardier.
Avion monoplan, monoloc, construcþie metalicã, aripã joasã, tren de

aterizare escamotabil, cu bechie (suport fix) în spate. Proiectat ºi construit în
serie (din 1939) la fabrica I.A.R. Braºov. A fost unicul avion de vânãtoare de
concepþie ºi producþie româneascã. La data producþiei de serie, se situa, la
categoria sa, ca performanþe de zbor, pe locul al cincilea în lume. Spre sfârºitul
rãzboiului (1939-1945) era deja un avion depãºit (ca performanþe de zbor ºi
luptã), chiar supranumit „sicriul zburãtor”. Cu toate acestea, mai ales în cam-
pania anului 1941, avionul I.A.R.80 a fãcut gloria aviaþiei de luptã româneºti,
fiind un adevãrat erou al acesteia, piloþii de vânãtoare erau, pe drept, mândri
de avionul lor. (Vezi pe larg toate aceste aspecte în Dan Antoniu, George Chicoº,
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Viteza de croazierã: 220 km/orã.
Plafonul: 7000 m.
Raza maximã: 680 km.
Autonomia de zbor: 3 ore.

Avion biplan, triloc, contrucþie mixtã: lemn, metal, pânzã. Sub aspectul
constructiv a derivat din avionul I.A.R.37. Fabricat în serie micã, el a constitu-
it o variantã de trecere spre avionul I.A.R.39

6. I.A.R. 37 - Avion de recunoaºtere ºi bombardament.
Anvergura: 12,22 m.
Lungimea: 9,50 m.
Înãlþimea: 3,97 m.
Greutatea: 2219 kg.
Greutatea totalã: 3060 kg (varianta recunoaºtere), 

3459 kg (varianta bombardament).
Motorul: I.A.R. K14, 870 CP.
Viteza maximã: 335 km/orã (la 3200 m).
Plafonul: 8000 m.
Suprafaþa portantã: 35,7 m.p.
Timpul de urcare: 4 min.10 sec (pânã la 2000 m), 8 min. 30 sec 
(pânã la 4000 m).
Raza maximã: 650 km.
Autonomia de zbor: 2 ore 30 min.

Avion biplan, triloc (pilot, observator, mitralior-telegrafist). Scheletul din
lemn ºi metal, înveliºul din placaj ºi pânzã. Avionul era echipat cu: instalaþie
de oxigen, staþie radio, aparat fotoaerian ºi vizor de bombardament (tip
Estopey).

Armament de bord: patru mitraliere (douã fixe-în aripi, cu câte 700 cartuºe;
douã mobile-una cu tragere în emisfera posterioarã, cu 600 cartuºe, ºi una în
fuzelaj, cu tragere în jos, cu 300 cartuºe); douãsprezece lansatoare (sub plan-
ul inferior) de care se puteau acroºa bombe de câte 50 kg.

Avionul I.A.R.37 a fost construit în serie (din 1937) la fabrica I.A.R. Braºov
ºi a dat bune rezultate ca avion de recunoaºtere, îndeosebi în campaniile
anilor 1941 ºi 1942, dar ºi ca avion de bombardament în dotarea armatelor de
operaþii (Comandamentul Aero Armata 4-a, Comandamentul Aero Armata
3-a). Pentru trupele proprii, aflate în tranºee, avionul I.A.R.37 oferea protecþie
ºi încredere. Soldaþii l-au poreclit cu duioºie „Moº Neaþã”. (Cf. Ion Gudju º.a.,
Construcþii aeronautice româneºti, 1905-1970, p.194); Cristian Crãciunoiu, ªerban
Ionescu, „Moº Neaþã”-I.A.R.37, 38, 39, Editura Modelism, 2000, 16p.).

7. JUNKERS Ju.87 D - Avion de bombardament în picaj.
Fabricat de: Junkers Flugzeug und Motorenwerke A.G.,

Dessau (Germania).
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13. LOCKEED 10 - Avion de transport persoane.
(Import U.S.A.)
Anvergura: 11,76 m.
Lungimea: 16,76 m.
Greutatea: 2930 kg.
Greutatea totalã: 4670 kg.
Motorul: 2 x PRATT et WHITNEY, Wats Junior, 450 CP.
Viteza: 325 km/orã.
Raza maximã: 1300 km.

Avion monoplan, construcþie metalicã, pentru transport persoane (10
pasageri). Utilizat din 1937 pentru transport intern ºi internaþional de aviaþia
românã de transport, cu rezultate foarte bune în zborul fãrã vizibilitate. Scos
din dotare în jurul anului 1951.

NOTE. Pentru avioanele de transport Fw.58, Ju.34 ºi Lockeed10 datele provin din
surse diverse.

14. HEINKEL He111 - Avion de bombardament (mediu)
(Import Germania)
Anvergura: 22,60 m.
Lungimea: 16,39 m.
Înãlþimea: 4,00 m.
Greutatea: 8680 kg.
Greutatea totalã: 14.000 kg.
Motorul: 2 x J. Jumo 211 F2, 1350 CP.
Viteza maximã: 405 km/orã.
Plafonul: 8500 m.
Raza maximã: 2060 km.
Armament de bord: 1 tun 20 mm; 1 mitr. 13 mm; 5 mitraliere 

7,9 mm; 2495 kg bombe.
Avion produs de Ernest Heinkel A.G. în serie (din 1936), operativ în anii

1939-1945. Echipaj: 5 oameni. Importat de statul român din 1939. A fãcut
campania anului 1941 (eliberarea Basarabiei, a nordului Bucovinei ºi cucerirea
Odessei) cu rezultate foarte bune. (Datele tehnice cf. Enzo Angelucci, Airplanes
from the Down of Flight to the Present Day, 1973, p.238-239).

15. POLIKARPOV Po-2 - Avion de ºcoalã, antrenament ºi legãturã.
(Produs în U.R.S.S., din 1928)

Avion biplan, biloc, cu dublã comandã, monomotor (tip Shvetsov M-11
radial, 110 CP). În anii rãzboiului a avut întrebuinþãri multiple (în U.R.S.S.),
inclusiv utilizat ca bombardier uºor. Intrat în parcul de avioane de ºcoalã din
România, dupã rãzboi. Scos din dotare în jurul anului 1951. (Datele tehnice cf.
Kenneth G. Munson, Aircraft of World War Two, 1969).
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Vânãtorul I.A.R.80. Istoria unui erou necunoscut, Editura Modelism, 2000, 320p.; carac-
teristicile tehnice cf. Ion Gudju º.a., Construcþii aeronautice româneºti, 1905-1970,
p.204).

9. GOTHA Go10 - Avion de ºcoalã ºi antrenament.
(Import Germania)

10. I.A.R.39-Avion de recunoaºtere ºi bombardament.
Anvergura: 13,10 m.
Lungimea: 9,60 m.
Înãlþimea: 3,99 m.
Greutatea: 2177 kg.
Greutatea totalã: 3007 kg (recunoaºtere); 3085 kg 

(bombardier).
Motorul: I.A.R. K14-IV C32, 870 CP.
Viteza maximã: 336 km/orã.
Plafonul: 8000 m.
Raza de acþiune: 650 km.

Avion biplan (cu planurile inegale), triloc (pilot, observator, trãgãtor), con-
strucþie mixtã (lemn, metal). Proiectat ºi produs în serie (din 1939) la fabrica
I.A.R. Braºov. Avionul era echipat cu aparate ºi instalaþii de bord pentru zborul
de noapte. Armament de bord: 3 mitraliere, 24 bombe a 12 kg. A fost una din
construcþiile cele mai reuºite realizate de fabrica I.A.R. Braºov. Circa 200 apa-
rate produse. (Cf. Ion Gudju º.a., Construcþii aeronautice româneºti, 1905-1970, p.202).

11. FOCKE-WULF Fw 58 -Avion de transport, ºcoalã ºi antrenament.
(Import Germania)
Motorul: 2 x ARGUS A.S. 10G, 240 CP.

Avion monoplan, utilizat din 1935 pentru transport persoane (6
pasageri). În timpul rãboiului, amenajat pentru bombardament uºor. Ca avion
de ºcoalã, permitea dobândirea deprinderilor pentru zborul corect, în deplinã
securitate.

12. JUNKERS Ju.34 -Avion de transport persoane.
(Import Germania)
Anvergura: 10,27 m.
Lungimea: 18,48 m.
Greutatea: 1700 kg.
Greutatea totalã: 3200 kg.
Motorul: 1 x Gnôme-Rhône, 420 CP.

Avion de transport (6 pasageri), în dotarea aviaþiei române de transport
din 1947. Utilizat cu bune rezultate pentru ºcoalã ºi antrenament.
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tul de conferire: clasa ºi „cu o baretã” sau/ºi „a doua baretã” la respectiva
clasã. Practic, primele douã clase se puteau conferi fiecare de trei ori. Dacã
Ordinul „Virtutea Aeronauticã” se conferea pentru fapte de arme în timp de
rãzboi, însemnele ordinului erau cu spade. Ofiþerilor români decoraþi cu
Ordinul Militar „Mihai Viteazul” pentru fapte de arme în domeniul aeronauticii li
se conferea de drept clasa imediat superioarã a Ordinului „Virtutea
Aeronauticã” pe care o poseda.

2. Decoraþiile româneºti conferite cãpitanului aviator Mircea T. Bãdulescu
pentru fapte de arme în anii 1942-1945, în ordinea descrescãtoare a impor-
tanþei acestora (pe piept -dinspre reverul vestonului spre mâneca stângã) au
fost: 

a) Ordinul Militar „Mihai Viteazul”, cu spade, clasa a III-a.
-Decret Regal nr.1494 din 4 mai 1945.

Însemnul Clasei a III-a era compus dintr-o cruce treflatã, cu smalþ albastru
deschis ºi diametrul de 40 mm, în centrul cãreia, pe avers, era încrustatã cifra
Regelui Mihai I ºi coroana regalã deasupra, iar pe revers anul instituirii „1944”.
Între ramurile crucii treflate erau dispuse douã spade încruciºate (semnul
tradiþional al bãtãliei/rãzboiului), de 38 mm lungime fiecare.

Panglica însemnului era de moar roºu închis, latã de 37 mm, având la
fiecare margine cîte o dungã din fir de aur, latã de 3 mm. Între însemn ºi pan-
glicã era coroana regalã din argint aurit, de 20 mm, cu inel de prindere mobilã
în partea superioarã.

b) Ordinul „Virtutea Aeronauticã”, cu spade, clasa Crucea de
Aur cu prima ºi a doua baretã, clasa Cavaler cu prima baretã.

-Decret nr.1821 din 6 octombrie 1944.
c) Ordinul „Virtutea Aeronauticã”, cu spade, A doua baretã la

Cavaler ºi Clasa Ofiþer.
-Decret nr.1158 din 11 aprilie 1945.
d) Ordinul „Virtutea Aeronauticã”, cu spade, clasa Comandor.
-Decret nr.2348 din 29 iulie 1946.

Însemnul ordinului de Rãzboi (cu spade) reprezenta o cruce cu braþul ver-
tical mai lung, în formã de floare de crin la capete, iar braþul orizontal, mai
scurt, în forma unei aripi stilizate. Între braþele crucii se aflau douã spade încru-
ciºate. Pe centrul însemnului, avers, era plasat un scut pe care se afla acvila
încoronatã, cruciatã (cu cruce verticalã în cioc) ºi armatã, specificã stemei
Regatului României, cu cifra Regelui Mihai I pe un alt scut central. Pe revers,
în centru, anul instituirii ordinului: „1930”. Panglica era din rips albastru
deschis, azur, având la margini ºi în centru câte o bandã din fir de argint. În
anul 1938 au fost adãugate panglicii câte o bandã marginalã din fir de aur, late
de 3 mm. Între însemn ºi panglicã era un inel din metal argintat prins de veri-
ga fixã a însemnului.

Însemnele claselor Crucea de Aur, Cavaler ºi Ofiþer aveau braþul vertical al
crucii de 44 mm, iar cel orizontal de 40 mm. Panglicile acestor clase aveau
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Anexa nr.9

DECORAÞIILE
conferite cãpitanului aviator Mircea T. Bãdulescu

(Abordarea phaleristicã)*)

1. Prin Decretul Regal nr. 1932 din 30 iunie 1941 s-au stabilit categoriile de
merite ºi servicii pentru care puteau fi conferite decoraþiile de rãzboi (ordine,
medalii, etc.), astfel: fapte de arme cu totul excepþionale; fapte de arme
deosebite ºi efectuãri de serviciu excepþionale pe câmpul de luptã; fapte de
arme obiºnuite ºi efectuãri de serviciu deosebite.1 În temeiul aceluiaºi decret,
militarii români puteau fi distinºi cu mai multe ordine de rãzboi, între care: 1)
Ordinul Militar „Mihai Viteazul”, în clasele a III-a, a II-a ºi I-a; 2) Ordinul „Steaua
României”, cu spade, în gradele Cavaler, Ofiþer, Comandor, Mare Ofiþer, Clasa
I-a, Mare Cruce, cu sau fãrã panglicã de „Virtute Militarã”; 3) Ordinul „Coroana
României” cu spade în gradele Cavaler, Ofiþer, Comandor, Mare Ofiþer, Mare
Cruce, cu sau fãrã panglicã de „Virtute Militarã”; 4) Ordinul „Virtutea Aeronau-
ticã” de Rãzboi (cu spade), în gradele Crucea de Aur, Cavaler, Ofiþer, Coman-
dor, unde gradele Crucea de Aur ºi Cavaler aveau fiecare câte douã barete
(obligatoriu de conferit pentru a se putea trece la gradul urmãtor).2 Alte deco-
raþii de rãzboi ce puteau fi conferite militarilor români (în ordinea importanþei)
erau: Ordinul „Crucea Regina Maria”; Medalia „Virtutea Militarã” de Rãzboi;
Medalia „Aeronauticã” cu spade; Crucea „Serviciul Credincios” cu spade; Me-
dalia „Bãrbãþie ºi Credinþã” cu spade º.a.

Dupã 23 august 1944 cea mai importantã modificare din punct de vedere
phaleristic a fost închiderea Ordinului Militar „Mihai Viteazul”, înfiinþat în 1916,
ºi instituirea Ordinului Militar „Mihai Viteazul” cu spade, în baza Decretului
nr.1935 din 18 octombrie 1944 ºi Legea nr.310 pentru înfiinþarea Ordinului
Militar „Mihai Viteazul” cu spade, sancþionatã prin Decretul-Lege nr.1309 din
20 aprilie 1945.3

Cât priveºte Ordinul „Virtutea Aeronauticã”, a fost instituit de Regele Carol
al II-lea, fiind destinat „a rãsplãti faptele strãlucite aeronautice, precum ºi pe
acei care au contribuit la propãºirea ei.” La început clasele acestui ordin erau:
Crucea de Aur, Cavaler, Ofiþer, Comandor. Ulterior, primelor douã clase li s-a
ataºat cîte douã barete pe panglica ordinului, faptul specificându-se în decre-

--------------------
*)Anexã realizatã cu sprijinul ºi bunãvoinþa drd. Laurenþiu-Viorel Popescu,

Comisia Românã de Istorie Militarã.
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4. Adjutant aviator Ioan Mucenica (D.R. nr.348 din 29 iulie 1946, M.O.
nr. 180 din 6 august 1946);

e) Ordinul „Steaua României” cu spade în gardul de Cavaler cu
panglicã de „Virtute Militarã”.

-Decret Regal nr.1910 din 13 sept. 1944.
Însemnul gradului de Cavaler reprezenta o cruce bizantinã repetatã,

emailatã albastru închis, înconjuratã, între braþele acesteia, de patru acvile
heraldice româneºti cu aripile larg desfãcute ºi douã spade încruciºate, de 49
mm fiecare. În centrul însemnului se afla un medalion emailat roºu, înconjurat
de o cununã din frunze de stejar emailatã verde. Medalionul avea pe avers
cifra Regelui Carol I ºi pe bordurã inscripþia „IN FIDE SALUS”, iar pe revers
„1877”, anul instituirii ordinului. Panglica de „Virtute Militarã” era din moar roºu,
latã de 40 mm, având câte o dungã albastrã pe margini, latã de 3 mm. Între
însemn ºi panglicã era coroana regalã din argint, de 23 mm, cu inel de
prindere în partea superioarã.

f) Ordinul „Coroana României” cu spade în gradul de Cavaler
cu panglicã de „Virtute Militarã”.

Însemnul gardului de cavaler reprezenta o cruce de Malta, cu diametrul de
40 mm, emailatã roºu ºi bordurile emailate alb, înconjuratã, între braþele ei, cu
câte o coroanã regalã ºi douã spade încruciºate, de 43 mm fiecare. În centru
însemnului se afla un medalion emailat roºu, înconjurat de un inel emailat alb.
Medalionul avea pe avers cifra Regelui Carol I ºi pe inel inscripþia „PRIN NOI
ÎNªINE. 14 MARTIE 1881”, iar pe revers, în centru, avea inscripþia „10 MAIU”
ºi pe inel anii „1866-1877-1881”. Panglica de „Virtute Militarã” era identicã cu
cea de la Ordinul „Steaua României”, la fel coroana regalã dintre panglicã ºi
însemn, cu inelul de prindere aferent.

Alte decoraþii româneºti conferite cãpitanului aviator Mircea T. Bãdulescu
au fost (în ordinea conferirii lor) urmãtoarele:

g) Medalia „Eliberarea de sub jugul fascist”.
-Medalia a fost instituitã prin Decret al Prezidiului Marii Adunãri

Naþionale nr.309 din 23 iulie 1949, în B.O. la R.P.R. nr.49 din 28 iulie
1949.

Nu se cunoaºte data conferirii.
h) Ordinul „Apãrarea Patriei” clasa a III-a.
-Decret al Consiliului de Stat al R.S. România nr.784 din 10

octombrie 1966.4 Ordinul a fost instituit prin Decret al Prezidiului Marii
Adunãri Naþionale nr,308 din 23 iulie 1949, în B.O. al R.P.R. nr.49 din
28 iulie 1949.

3. Decoraþii strãine conferite cãpitanului aviator Mircea T. Bãdulescu pen-
tru fapte de arme în anii 1942-1945, în ordinea conferirii acestora:

a) Ordinul „Crucea de Fier” clasa a II-a ºi clasa I-a.
-Decret al guvernului german din anul 1943 (?) ºi 1944 (?).
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lãþimea de 35 mm. Spadele încruciºate dintre braþele însemnului clasei
Crucea de Aur erau din metal aurit, iar la celelalte clase-Cavaler, Ofiþer,
Comandor-erau din argint.

Însemnul clasei Crucea de Aur era din metal aurit, iar acvila stemei, cifra
regalã ºi anul pe revers erau ºtanþate. Clasele Cavaler, Ofiþer ºi Comandor
aveau însemnele emailte în culoarea albastru închis, iar scutul de pe avers era
emailat alb, cu acvila auritã ºi scutul central emailat albastru închis. Cifra
Regelui Mihai I de pe avers ºi anul de pe revers erau emailate alb. La clasa
Ofiþer între braþele crucii se afla o cununã ovalã deschisã, din frunze de laur
emailate verde închis.

Însemnul pentru clasa Comandor avea aceeaºi formã ca ºi cel de la clasa
Ofiþer, dar prezenta dimensiuni mai mari, astfel: crucea avea braþele de 60 mm
ºi 58 mm; spadele erau de 60 mm; lãþimea panglicii era de 65 mm. Însemnul
se purta la gât, prins sub gulerul cãmãºii cu bentiþe lungi ºi înguste, fixate de
panglica însemnului. Inelul însemnului se prindea de un inel plat, care
strângea în cute panglica.

Baretele pentru clasa Crucea de Aur erau confecþionate din metal aurit, iar
cele pentru clasa Cavaler erau din argint. Baretele erau identice, aveau forma
unei aripi stilizate cu cifra Regelui Mihai I ºtanþatã la mijlocul acestora, se apli-
cau tranversal peste panglica ordinului.

Cãpitanul aviator Mircea T. Bãdulescu a fost printre puþinii militari ai
Armatei Române cãruia i s-a conferit Ordinul „Virtutea Aeronauticã” în toate
cele patru clase ale acestuia -Crucea de Aur, Cavaler, Ofiþer, Comandor pen-
tru fapte de arme în timp de rãzboi. În timpul rãzboiului în Est (1941-1944)
Ordinul „Virtutea Aeronauticã” de Rãzboi clasa Comandor a fost conferit urmã-
torilor militari români:

1. Mareºal Ion Antonescu (D.R. nr.3332 din 3 decembrie 1941, în M.O.
nr.295 din 12 decembrie 1941);

2. General de escadrã aviator Gheorghe Jienescu, subsecretar de Stat
al Aerului (D.R. nr.2487 din 9 septembrie 1943, M.O. nr. 221 din 21 septem-
brie 1943);

3. General de escadrã aviator Ermil Gheorghiu (D.R. nr.359 din 16 fe-
bruarie 1944, M.O. nr. 53 din3 martie 1944);

4. Adjutant stagiar aviator în rezervã Tiberiu Vinga (D.R. nr.359 din 16
februarie 1944, M.O. nr. 53 din 3 martie 1943);

În timpul rãzboiului în Vest (1944-1945) Ordinul „Virtutea Aeronauticã” de
Rãzboi clasa Comandor a fost conferit urmãtorilor militari români:

1. General comandant aviator Emanoil Ionescu (D.R. nr.1158 din 11
aprilie 1945, M.O. nr. 110 din 18 mai 1945);

2. Cãpitan aviator în rezervã Constantin Cantacuzino (D.R. nr.1158 din
11 aprilie 1945, M.O. nr. 110 din 18 mai 1945);

3. Locotenent aviator Mircea T. Bãdulescu (D.R. nr.348 din 29 iulie
1946, M.O. nr. 180 din 6 august 1946);
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GLOSAR
cu termeni ºi expresii specifice

din aviaþie care s-au folosit în text*)

Avionul -sistem tehnic complex compus din subsistemele: a)
structura avionului; b) sistemul de propulsie; c) echipamente ºi aparate de
bord; d) echipamente speciale (armamentul de bord etc.). Elemente compo-
nente: aripa, fuzelajul, ampenajele, trenul de aterizare, sistemul de propulsie,
sistemul de comenzi, dispozitive diverse etc. În zbor dispune de ºase grade de
libertate: trei rotaþii ºi trei translaþii. Sistemul de forþe care acþioneazã asupra
avionului în zbor: forþa de greutate (atracþia exercitatã de Pãmânt); forþa de
tracþiune (datã de sistemul de propulsie, numit ºi grupul motor-propulsor, for-
mat de regulã, la avioanele de tip clasic, din motorul cu piston ºi elicea care,
prin rotire, produce forþa de tracþiune); forþele aerodinamice (care iau naºtere
datoritã înaintãrii avionului prin aer); alte forþe (forþele de frecare, la contactul
cu solul etc.). Modul cum îºi fac echilibrul aceste forþe determinã ºi caracterul
miºcãrii. La rândul ei, miºcarea este caracterizatã, în orice moment, de viteza
pe traiectorie, de mãrimea ºi direcþia acesteia. Evoluþiile avionului: a) evoluþii
uniforme: zborul orizontal; zborul în urcare; zborul planat; b) evoluþii neu-
niforme: în plan orizontal -virajul; în plan vertical (planul de simetrie) -picajul
(coborârea); ºandela; loopingul; immelmannul; rãsturnarea; ranversarea;
tonoul (dubla rãsturnare); în apropierea solului -decolarea; aterizarea.
Tipurile constructive ale avioanelor (aeronavelor) sunt, în general, dupã desti-
naþia acestora: de transport (pasageri, mãrfuri etc.); de luptã (vânãtoare, bom-
bardament, observaþie etc.) º.a. Elementele (generale) componente ale unui
avion (pe silueta avionului Junkers Ju. 87, în fig.) sunt: 1-fuzelajul anterior; 2-
cabina (carlinga); 3-aripa; 4-deriva; 5-direcþia; 6-stabilizator; 7-profundor; 8-
eleron; 9-flaps; 10-fuzelaj posterior (coada avionului); 11-tren aterizare (douã
roþi în faþã, roatã în spate); 12-calã; 13-elice (tri-palã); 14-mitraliera de bord
(spate); 15-antena radio; 0-centrul de greutate; x, y, z -axele avionului. La
avionul Ju. 87, armamentul de bord (douã mitraliere, tun) este fixat sub planuri
(aripã), iar bombele sunt acroºate sub fuzelaj ºi sub aripi; trenul de aterizare-
neescamotabil (pentru mãrirea rezistenþei la aterizare pe terenuri diverse).

Ampenajele avionului - componente (organe) care asigurã echili-
brul ºi stabilitatea avionului în timpul zborului ºi manevra acestuia în plan ori-

------------------------
*) Majoritatea termenilor ºi expresiilor se referã la aerodinamica avionului. S-a

folosit lucrarea, N. Florescu, Aerodinamica avionului, Scrisul Românesc, Craiova,1984.
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Ordinul „Crucea de Fier” a fost ce mai apreciatã distincþie de rãzboi ger-
manã, reînfiinþatã la 1 septembrie 1939. Însemnul clasei a II-a a ordinului au
fost înmânate Sublocotenentului aviator Mircea T. Bãdulescu la 26 august
1943 „pentru faptele de arme din campania 1942-1943 la Cotul Donului”, pe
aerodromul Bagherovo-Kerci nr.6 (Crimeea), de cãtre comandantul Grupului 3
Picaj „Stuka”, cãpitan-comandor Galeno Francisc5, iar însemnul clasei a I-a, la
25 martie 1944, pe aerodromul Karankut-Crimeea.6

b) Medalia „Pentru Victoria asupra Germaniei în Marele Rãzboi
pentru Apãrarea Patriei, 1941-1945”.

-Decret al guvernului sovietic din anul 1946 (?).
Medalia a fost instituitã de Prezidiul Sovietului Suprem al U.R.S.S. la 9 mai

1945. În România,prin Decretul nr.2205 din 12 iulie 1946 s-a autorizat purtarea
de cãtre toþi cetãþenii români, distinºi de cãtre guvernul U.R.S.S., a acestei
decoraþii, fãrã a mai fi nevoie de autorizãri individuale, conform art.10 alin.3 din
Constituþia României (1923), în vigoare la acea datã („Art.10,3. Decoraþiunile
strãine se vor purta de cãtre Români numai cu autorizarea Regelui.”)

c) Medalia „Crucea de Rãzboi”.
-Decret al guvernului Cehoslovaciei din anul 1946 (?).

Medalia a fost instituitã la 20 decembrie 1940 la Londra de cãtre guvernul
ceh aflat în exil, fiind destinatã a recompensa actele de bravurã ale civililor din
forþele de rezistenþã contra ocupantului german, precum ºi pe cele ale milita-
rilor cehi combatanþi în forþele Aliaþilor. Autoritãþile instalate la Praga dupã 8
mai 1945 au conferit aceastã medalie ºi militarilor strãini (sovietici, români etc.)
care s-au distins în luptele pe teritoriul Cehoslovaciei în anii 1944-1945.

NOTE
1. „Monitorul Oficial”, nr.158, 7 iulie 1941.
2. ibidem.
3. Ibidem, nr.93, 21 aprilie 1945.
4. Cf. Carnet de muncã, seria D.I., nr.232.431, eliberat de Trustul Regional Gostat

Ploieºti la 4 februarie 1961, p.12. Decretul de conferire nu a fost dat publicitãþii.
5. S.A.M., fond 813, dosar 1, f.67. Familia nu mai posedã brevetul de decorare ºi

nici însemnul. Situaþia aceasta este identicã pentru toate decoraþiile româneºti ºi strãine
conferite cãpitanului aviator Mircea T. Bãdulescu pentru fapte de arme în anii 1942-
1945. Pentru detalii vezi lucrarea Ion Safta º.a., Decoraþii româneºti de rãzboi, 1860-
1947, Editura Universitaria, Bucureºti, 1993, 170p. (Album poliglot cu planºe color, dupã
care am reprodus ºi noi decoraþiile prezentate în lucrarea de faþã).

6. Ibidem, dosar 2, f. 64.
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zontal, cât ºi în plan vertical, astfel: a) ampenajul orizontal (format din stabi-
lizator ca parte fixã ºi profundor ca parte mobilã) asigurã echilibrul ºi stabili-
tatea longitudinalã a avionului ºi comanda acestuia în plan vertical; b) ampe-
najul vertical (format din derivã ca parte fixã ºi direcþia ca parte mobilã) asig-
urã stabilitatea de drum a avionului ºi comanda lui în plan orizontal. Împreunã
cu aripioarele (eleroanele) ºi compensatoarele aerodinamice (la avioanele
moderne) formeazã organele de comandã ale avionului.

Anvergura (deschiderea aripei) -lungimea totalã a aripei avionului
în metri.

Aterizarea -evoluþie neuniformã prin care avionul este adus la sol
în condiþii de securitate deplinã. Etape: a) planarea -porþiunea rectilinie a
traiectoriei înclinatã faþã de orizont cu un anumit unghi (atât panta cât ºi viteza
avionului sunt aproximativ constante); b) redresarea -etapa în care viteza ver-
ticalã de coborâre este micºoratã pânã la zero ºi avionul este adus în zbor ori-
zontal; c) filarea -etapa în care se continuã zborul avionului pânã în momen-
tul contactului cu pista (viteza avionului continuã sã scadã, iar portanþa a
devenit mai micã decât greutatea, începe o lansare uºoarã (paraºutare) pen-
tru ca dupã o „plutire" scurtã sã se producã contactul cu pista); d) rularea
(rulajul) -etapa care începe din momentul în care avionul a pus roþile pe pistã
(teren) ºi se terminã când acesta se opreºte complet. Aterizarea forþatã are
loc în condiþiile când cele patru etape sunt comprimate ºi siguranþa aterizãrii
este compromisã din diverse cauze (incendiu la bord, panã de motor etc.).

Autonomia de zbor -durata maximã pe care poate sã o aibã un
avion în zbor neîntrerupt, de la decolare pânã la aterizare. Se mãsoarã în ore.
Depinde, în principal, de rezerva de combustibil existentã la bordul avionului.
La avioanele de transport (azi), autonomia de zbor poate depãºi 18-20 ore.

Aripa avionului -organul principal, care creeazã forþa portantã
necesarã menþinerii avionului în aer ºi evoluþiei acestuia în spaþiul tridimen-
sional. Are diferite profile (secþiunea aripii într-un plan paralel cu planul de
simetrie al avionului) ºi forme (în planul orizontal -aripa dreaptã, aripa în
sãgeatã etc.), pe baza cãrora se obþin, sub raport constructiv, diferite efecte
aerodinamice.

Bond(t) -evoluþie la aterizare, care nu respectã etapele prevãzute
ºi care constã în izbirea solului cu roþile trenului de aterizare, situaþie care
poate duce la ruperea avionului (prin izbire sau rãsturnare). 

Calã -dispozitiv mecanic special care se plaseazã sub roþile
avionului pentru a opri înaintarea acestuia când se încearcã grupul motor
propulsor sau înainte de decolare.

Coechipier (avion coechipier) -la zborul în formaþie, de regulã la
zborul în celulã (douã avioane).

Decolarea -evoluþie neuniformã prin care avionul se desprinde de
sol ºi ia înãlþimea necesarã pentru a dezvolta o altã evoluþie în deplinã sigu-
ranþã. Etape: a) rularea ºi accelerarea avionului pe sol -etapã în care se
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Picajul avionului -evoluþie executatã în plan vertical cu pierdere
de înãlþime. Etape: a) introducerea avionului în picaj; b) picajul propriu-zis; c)
redresarea (scoaterea avionului din picaj). Prima ºi ultima etapã sunt evoluþii
pe traiectorii curbilinii, iar picajul propriu-zis este o evoluþie pe traiectorie rec-
tilinie. Porþiunea rectilinie a avionului aflat în picaj este folositã de piloþii de pe
avioanele de bombardament în picaj pentru vizarea þintelor (obiectivelor tere-
stre), înaintea lansãrii bombelor sau pentru executarea tirului cu armamentul
de bord. |n principiu, picajul se aseamãnã cu planarea, dar panta traiectoriei
se executã sub un unghi mare (unghiul de picaj). Pilotul distinge între planare
ºi picaj, întrucât în aceastã din urmã evoluþie viteza avionului creºte intens în
timp pe toatã durata picajului. Intrarea avionului în picaj se face din zborul ori-
zontal, prin împingerea manºei în faþã. În urma acestei comenzi, avionul
capãtã un moment transversal care îi micºoreazã unghiul de incidenþã, por-
tanþa scade ºi avionul se înscrie pe o traiectorie înclinatã faþã de orizontalã.
Procedeul acesta este, de regulã, evitat, întrucât prin scãderea portanþei
avionului scade ºi factorul de sarcinã (suprasarcina) ºi se produc senzaþii
neplãcute (ameþealã, pierderea vederii, aºa numitul „vãlul negru” etc.). Se uti-
lizeazã procedeul introducerii avionului în picaj din viraj: mai întâi avionul se
înclinã pe o aripã (dreapta, stânga), dupã care se dã comanda pentru
înscrierea în picajul propriu-zis. Avioanele Junkers 87 au fost special con-
struite pentru bombardamentul în picaj, având frâne aerodinamice automate,
întrucât picajul se realiza la verticalã (unghiul de picaj: 900) pentru mãrirea pre-
ciziei în bombardarea obiectivelor terestre fixe.

Plafonul avionului -înãlþimea maximã pânã la care avionul poate
urca ºi la care se mai poate menþine în zbor orizontal; are loc atunci când
viteza ascensionalã este egalã cu zero.

Portanþã (forþa portantã sau forþa de sustentaþie) -forþa aerodi-
namicã care ia naºtere în timpul zborului ºi este perpendicularã pe direcþia
curentului de aer incident (forþã rezultantã a unor forþe de presiune „distribuite"
pe toatã suprafaþa aripii; aripa este organul principal al avionului care
creeazã forþa portantã). Avionul se menþine în aer datoritã portanþei (forþa
care „împinge" în sus avionul).

Ranversarea -evoluþie cu întoarcere de 1800 pe o direcþie paralelã
cu direcþia iniþialã; ea este o combinaþie între ºandelã ºi picaj: avionul, din zbor
orizontal, este „tras" într-un zbor în urcare ºi, înainte ca acesta sã atingã viteza
de evoluþie, este rãsucit în planul miºcãrii cu 1800 ºi introdus în picaj pe o
pantã identicã cu cea pe care a urcat, dupã care, este redresat în zbor ori-
zontal pe o traiectorie paralelã cu cea iniþialã.

Raza (maximã) de zbor -distanþa maximã pe care poate sã o
atingã un avion, cu rezerva de combustibil existentã la bord, astfel încât sã se
înapoieze ºi sã aterizeze de unde a decolat. Se mãsoarã în kilometri.
Caracteristicã importantã la avioanele de luptã.
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micºoreazã reacþiunea solului datoritã creºterii portanþei avionului; b)
desprinderea de sol; c) zborul accelerat în palier -etapã obligatorie pentru
a mãri viteza avionului la valoarea necesarã în etapa de urcare; d) urcarea -
etapã în care viteza pe traiectorie creºte continuu, atingând valoarea ei ma-
ximã la circa 50-70 m înãlþime (dupã escamotarea trenului de aterizare etc.).
În general, avioanele de luptã din timpul celui de-al doilea rãzboi mondial nu
aveau trenul de aterizare escamotabil (era fix, rigid, nu se putea plia/introduce
în aripa avionului).

Deraparea -evoluþie prin care are loc o deplasare lateralã a avionu-
lui cu efecte negative la contactul cu solul, din diferite cauze. În limbaj curent:
derapajul avionului.

Formaþie (zborul în formaþie) -evoluþie aerianã în care avioanele
pot fi grupate astfel: douã -zbor în celulã; patru -zbor în patrulã; mai multe (de
regulã, douãsprezece) -zbor în/cu escadrilã º.a.

Forþa de tracþiune -forþa de înaintare a avionului în aer, creatã de
sistemul de propulsie (motorul) avionului; este singura forþã creatã, celelalte
forþe iau naºtere datoritã evoluþiei avionului (forþele aerodinamice), atracþiei
gravitaþionale (forþa de greutate), contactului cu solul (forþele de frecare) etc.

Furãturã (în limbaj curent) -evoluþie la aterizare sau la decolare
când, din diferite cauze, avionul nu poate fi menþinut pe direcþie.

Glisadã (în limbaj curent) -alunecare pe aripã sau evoluþie în care
se comprimã etapele aterizãrii pentru ca aceasta sã se realizeze într-un teren
(pistã) scurt.

Hobanã -dispozitiv mecanic rigid (tija, etc) pentru mãrirea rezis-
tenþei aripilor la avioanele biplane (I.A.R. 37 etc.).

Immelmannul (semibucla) -evoluþie cu câºtig de înãlþime ºi cu
schimbarea direcþiei de zbor cu 1800; la sfârºitul primei jumãtãþi a buclei pilo-
tul întoarce avionul în poziþie normalã de zbor.

Loopingul -evoluþie curbilinie în plan vertical, care în prima parte
se face cu câºtig de înãlþime; buclã în care avionul executã un „viraj" complet
în planul sãu de simetrie.

Maniabilitate (în limbaj curent-maniabilitãþi) însuºirea/proprietatea
avionului (din punct de vedere al construcþiei acestuia) de a-ºi modifica
regimurile de zbor dupã voinþa pilotului (avionul „urmeazã" manºa), adicã de a
rãspunde la comenzi. Pilotul apreciazã bracajul (miºcarea, rotirea, înclinarea)
suprafeþelor de comandã (profundor, direcþie, eleroane) dupã eforturile fizice
depuse la comenzi (manºã -la mâna dreaptã, paloniere -la ambele picioare).
Avioanelor de luptã, în special, li se asigurã o maniabilitate ridicatã, întrucât
prin diferite evoluþii acrobatice (virajul, ºandela, loopingul, ranversarea etc.)
pilotul poate angaja eficient lupta aerianã, bombardamentul în picaj, evitarea
tirului artileriei antiaeriene inamice etc. Brevetarea piloþilor de rãzboi vizeazã,
în principal, examinarea riguroasã a acestora în evoluþiile de acrobaþie aerianã
(care la mitingurile aviatice oferã spectatorilor neavizaþi emoþii puternice).
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alunecare sau derapare; ca urmare, raza de viraj va fi constantã, iar traiecto-
ria -o circumferinþã. Cu virajul încep ºi se încheie foarte multe evoluþii ale
avionului, fapt pentru care în sistemul de pregãtire al piloþilor se insistã pe vira-
jul corect.

Virajul de luptã -evoluþie tipicã în acþiunile aeriene (luptã aerianã,
asalt, bombardament în picaj etc) în care avionul este accelerat în zbor ori-
zontal pânã atinge viteza maximã, dupã care este „tras" într-un zbor în urcare,
concomitent cu o înclinare executatã pe partea virajului (dreapta, stânga).
Dupã întoarcerea cu 1800, avionul îºi continuã drumul în zbor orizontal într-o
direcþie opusã celei iniþiale însã la o altitudine mai mare, câºtigatã în urma
evoluþiei executate; este o combinaþie între viraj ºi ºandelã, traiectoria rezul-
tatã în timpul evoluþiei fiind o curbã în spaþiu ca o serpentinã. Pentru curbarea
traiectoriei în plan orizontal, avionul trebuie înclinat în partea în care se exe-
cutã manevra; se foloseºte cu efecte notabile atât la intrarea la atac, cât
ºi la ieºirea din zona de foc a inamicului. Majoritatea instantaneelor foto din
timpul celui de-al doilea rãzboi mondial îi surprind pe piloþi la sol cum explicã,
folosindu-se de palmele mâinilor, virajele de luptã executate în diferite situaþii.
Stãpânirea tehnicii virajului de luptã rãmâne un deziderat al oricãrui aviator
pilot militar; unii dintre aceºtia devin „artiºti" în executarea virajelor de luptã.

Vria avionului -evoluþie verticalã, extrem de complexã, în care
avionul se roteºte ºi în jurul celor trei axe ale sale, iar centrul sãu de greutate
(unde, de regulã, se aflã scaunul pilotului) descrie o traiectorie în formã de spi-
ralã foarte strânsã, ca o serpentinã, cu pierderea înãlþimii de zbor; deºi (azi)
se poate face deliberat, intrarea avionului în vrie (vrilã -termen vechi) este de
nedorit, întrucât fenomenul de autorotaþie (determinat de parametrii construc-
tivi ai avionului) nu mai poate fi stãpânit la unele greºeli de tehnica pilotajului
(care au adus avionul în vrie).

Vizibilitate -distanþa maximã (în metri) pânã la care poate fi vãzut
cu ochiul liber un obiect (reper de la sol) în condiþiile atmosferice date (senin,
ceaþã, ploaie etc.).

Zborul fãrã vizibilitate -evoluþie a avionului în condiþii atmos-
feerice fãrã vizibilitate; zborul avionului numai cu ajutorul aparaturii de la bord
(busolã, altimetru, radio etc.).

Zborul orizontal -evoluþie a avionului pe o traiectorie rectilinie, ori-
zontalã ºi cu vitezã constantã.

Zborul planat -evoluþie prin care avionul are o traiectorie rectilinie
de coborâre ºi vitezã constante.
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Razmot -evoluþie la micã înãlþime ºi cu vitezã maximã la verticala
obiectivului vizat; ea este consideratã, de regulã, abatere de la disciplina
zborului, întrucât pune în pericol viaþa pilotului ºi integritatea avionului.

Rãsturnarea -evoluþie acrobaticã de luptã cu pierdere de înãlþime;
are loc rãsturnarea avionului pe o aripã cu trecerea ulterioarã în picaj (se exe-
cutã o semibuclã în sens invers: din zbor orizontal, avionul este întors pe
spate, dupã care, în aceastã poziþie, el executã un picaj pe spate, un picaj la
verticalã ºi o redresare ca dintr-un picaj obiºnuit).

Rezistenþa la înaintare (forþa de rezistenþã la înaintare) - forþa
rezultatã la deplasarea (evoluþia) avionului în aer; ea ia naºtere concomitent
cu forþa portantã, dupã cum, în mecanica clasicã, deplasarea unui corp este
frânatã de forþa de frecare; rezistenþa la înaintare a avionului fiind produsã de:
fuzelaj, trenul de aterizare, ampenaje, diferitele elemente acroºate de fuzelaj
sau aripã (bombe etc.) trenul de aterizare neescamotabil (Junkers Ju. 87 etc.)
sporeºte substanþial rezistenþa la înaintare.

Suprasarcina -forþã (sistem de forþe) care acþioneazã asupra
avionului (ºi pilotului, a celorlalþi membri ai echipajului) la evoluþii neuniforme
(accelerate, întârziate, curbilinii) ale acestuia, producând efecte de „îngre-
unare" (la urcare) sau „uºurare" (la coborâre) pe o duratã egalã cu timpul cât
viteza variazã (de la zero la o valoare maximã în urcare ºi invers la coborâre).
Organismul uman poate suporta, în condiþii relativ bune, suprasarcinile care
acþioneazã asupra lui dinspre piept cãtre spate sau dinspre bazin cãtre cap;
durata de acþiune a suprasarcinilor nu trebuie sã depãºeascã câteva secunde;
ele trebuie sã creascã ºi sã descreascã progresiv, caracterul brusc al varia-
þiilor producând ºocuri insuportabile pentru organismul uman. Suprasarcinile
pot fi negative, zero sau pozitive, în funcþie de forþele (portanþa, tracþiunea,
rezistenþa la înaintare) care dominã asupra avionului supus greutãþii sale (forþa
gravitaþionalã). Cel mai greu de suportat de cãtre pilot este suprasarcina ne-
gativã. Aceasta se înregistreazã în evoluþiile în plan vertical la valori negative
ale forþei portante (zborul pe spate etc.) ºi este repercutatã la creier ºi, prin
aceasta, asupra organelor de simþ vitale pentru organismul uman („vãlul
negru" la ochi etc.).

ªandela -evoluþie acrobaticã de luptã cu câºtig de înãlþime; constã
dintr-o urcare pe o pantã mult mai abruptã decât cea care se practicã într-un
zbor de urcare obiºnuit; permite atingerea unui anumit plafon într-un timp
scurt; este o evoluþie în plan vertical, fãrã a fi socotitã ca inversã picajului.

Tonoul (dubla rãsturnare) -evoluþie care constã în rãsucirea
avionului în jurul axei sale longitudinale ºi revenirea la direcþia de zbor avutã
iniþial. Tipuri de tonou (azi): simplu (cu rotirea de 3600); dublu (7200); un tonou
ºi jumãtate (5400). Mai pot fi (faþã de panta traiectoriei): orizontale; în urcare
(la avioanele cu propulsie reactivã).

Virajul -evoluþie în plan orizontal pe o traiectorie curbilinie, cu
vitezã constantã, cu unghi de incidenþã invariabil, cu înclinare constantã ºi fãrã
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dive-bombarding techniques. He was a very good example for the pilots of his
squadron, being always at the head of its unit in the most difficult missions. By
his qualities, he brought an immense 

Contribution to the rise of the Romanian Army glory". (Commander of
the Fighting Aircraft, Commander Aviator Anton Mãrãºescu, June 1st 1945,
after the end of the war in Europe); "Always the first one on his duty, he is a
living example within his unit, both as regards his education and profession.
Having plenty of calm and sense of tact, extremely conscientious, with a very
developed sense of duty, all these make that the Pilot Officer Bãdulescu
Mircea be an important pawn in this Group. I cannot have but compliments for
this young Officer". (Commander of the Dive Group 3 "Stuka", First lieutenant
Commander Aviator Galeno Francisc, October 31st 1943, on the battlefront of
Crimea); "He performed 230 dive bombarding missions, facing directly the
enemy, obtaining exceptional results, showing courage, spirit of abnegation
and sacrifice. As a volunteer during the most difficult missions, courageous,
having remarkable military attributes, he represented a sublime example of
sacrifice, valiance and sympathy for his Nation's fight against the enemy."
(Commander of the Assault-Dive Group 8, Captain aviator Ioan Eftimopol,
February 17th 1945, on the Western battlefront).

The Captain aviator Mircea T. Bãdulescu was born on November 1st
1917 in Buzãu town, in a modest family of four children. At the age of ten, he
became motherless, his father, -a tailor-, did not remarry, being preoccupied
with the education of his children. Mircea T. Bãdulescu attended the primary
school (five forms) in his native town, as well as eight secondary school forms
(scientific section) at "Bogdan Petriceicu Hasdeu" High School of Buzãu, pro-
moting with good results all study years. He passed the school-leaving exam-
ination in the session of June 1938. Since the autumn of 1939, for a period of
two years, he attended the Air Force Officers School at Cotroceni - Bucharest,
being advanced to the Pilot Officer rank on May 10th 1941. Subsequently, he
attended improvement courses of flight, being patented as a war pilot. He was
a combatant on the battlefront, facing directly the enemy, since August 1942
until May 12th 1945, fighting as an officer war pilot and aero observer in the
Cotul Donului, on the I.A.R.37 plane, and since June 1943 until the end of the
war in Europe, only on the dive bombarding plane Junkers Ju.87, as a war pilot
during the air force military missions in Kuban, Melitopol, Crimeea, the inferior
flow of Danube, Transylvania, Hungary and Czechoslovakia. He served with-
in the operative effectives of the Romanian Army during 12 years, of which ten
as an Officer aviator, since September 1939 until October 1951, when, at the
age of thirty-four, he was put in reserve on political criteria (he fought against
the Soviet Union and his wife was the daughter of a landlord expropriated in
1945 and 1949 by the agrarian reform), as well as many of his comrades in
arms, without any pecuniary rights and a secured place of work.
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THE DESTINY OF A FLYER.
The Captain aviator Mircea T. Bãdulescu

(1917-1967)

SUMMARY

The monograph The destiny of a flyer is based on an extensive and
systematic research in the archives, libraries and on the spot. It is dedicated
to the life and activity of a valiant officer of the Romanian Army, who fought
during the Second World War-the Captain aviator Mircea T. Bãdulescu, distin-
guished with the "Mihai Viteazul" Military Order with swords, the "Aeronautics
Virtue" Order in the ranks of Golden Cross, Knight, Officer and Commander,
as well as with the "Iron Cross", 1st and 2nd grades, German, for exceptional
acts of bravery during his missions on the battlefront. 

The Captain aviator Mircea T. Bãdulescu was an ace of the
Romanian dive bombarding air force "Stuka", having 175 war missions on the
Eastern battlefront, during 1942-1944, and 105 war missions on the Western
front, during 1944-1945. He fought within the well-known Romanian Air-Force
Groups - the Dive Group 3, on the battlefronts of Kuban, Melitopol and Crimea,
and within the Assault-Dive Group 8, on the battlefront of Transylvania,
Hungary and Czechoslovakia, as an Officer -war pilot and Commander of Dive
Bombarding Air Squadron. He spent his most beautiful youth years, from the
age of 25 to 28, on the battlefront, where he did his duty in excess for his coun-
try, as a citizen and officer of the Romanian Army. He was a war pilot of excep-
tion, endowed with calm, tenacity, prompt and exact judgment, proving remark-
able character, being loved and respected by his comrades in arms as well.

During the period he was a Commander on the battlefront, the
Captain aviator Mircea T. Bãdulescu benefited, from the part of his chiefs and
superiors, by eulogistic appreciations according to his acts of bravery, which
were registered in the yearly qualification pages (notes) of service. 

Here are some excerpts: "He is a young element, but a serious one,
with a lot of work power. A very good high flyer, disciplined and tidy. Worth
standing military skills, remarkable moral qualities. He proved to be a very
good, courageous and tenacious fighter with a lot of spirit of sacrifice on the
battlefront. During the air raids he performed, he obtained very good results".
(Commander of the Romanian Air Corps 1, General Aviator Emanoil M.
Ionescu, October 31st 1943, Eastern battlefront); "The flying officer Bãdulescu
Mircea is an enterprising person, an indefatigable and perfect expert of the
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specialist in the history of the Second World War, Aeronautics field, having vol-
umes and studies in the field, a member of the Romanian Commission of
Military History, distinguished with the Great Prize "Mihai Viteazul" of the
"Review of Military History" (2001) for the volume "The Golgotha of the East"
(co-author), Romanian Cultural Foundation Publishing House, Bucharest,
2000.

Translation into English by: Ms.Mirela Pentelescu 

LE DESTIN D’UN VOLANT.
Le Capitain aviateur Mircea T. Bãdulescu

(1917-1967)

Résumé
La monographie "Le destin d'un volant" est fondée sur une vaste et

systématique recherche dans les archives, bibliothèques et sur les lieux.
L'ouvrage est dédié à la vie et l'activité d'un vaillant officier de l'Armée
roumaine, combattant pendant la période de la Deuxième Guerre Mondiale -
le Capitain aviateur Mircea T.Bãdulescu, distingué avec l'Ordre militaire "Mihai
Viteazul" à épées, l'Ordre "La Vertu Aéronautique" dans les grades la Croix
d'Or, Chevalier, Officier et Commandeur, ainsi qu'avec la "Croix de Fer", 1-er
et 2-ème degrés, allemand, pour ses faits d'armes exceptionnels pendant les
missions sur le front.

Le Capitain aviateur Mircea T. Bãdulescu a été un as de l'aviation
roumaine de bombardement de vol en piqué "Stuka", ayant 175 missions de
guerre sur le front d'Est, pendant les années 1942-1944, et 105 missions de
guerre sur le front d'Ouest, pendant les années 19944-1945. Il a lutté dans les
célèbres groupes roumains d'aviation - le Groupe de vol en piqué 3, sur les
fronts de Kiban, Melitopol et Crimée, et le Groupe d'Assaut-Vol en piqué 8, sur
les fronts de Transylvanie, Hongrie, Tchécoslovaquie, en tant qu'officier pilote
de guerre et commandant d'escadrille de bombardement de vol en piqué. Il a
passé ses plus belles années de jeunesse, de 25 à 28 ans (1942-1945), sur
le front, où il a pleinement accompli son devoir à l'égard de son pays, en tant
que citoyen et officier de l'Armée roumaine. Il a été un pilote de guerre d'ex-
ception, doué avec calme, ténacité, un jugement rapide et exact, et il a fait
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His elimination from the Army at an early age, without having any
other profession than that of military pilot, officer, which ensured the existence
to him and his family (a wife and a child) represented, during the difficult and
troubled period after the Second World War, a real traumatism, that completely
changed his life, becoming embittered, without, nevertheless, modifying his
moral qualities: his altruism, goodness, esprit of corps, a tender concern for his
family and, especially, for his son, Doru-Laurian, who he considered to be the
supreme realization of his life. Showing a will worthy of envy, came to maturi-
ty during the severe period of the war and with the memory of a youth deprived
of the goodness and warmth of a mother, he restarted from the beginning,
breaking the deadlock only in a few years. He attended during five years, con-
currently with his professional activities, the classes by correspondence of the
Institute of Economic Sciences (today, the Academy of Economic Sciences) of
Bucharest, becoming an economist, with a license diploma in agrarian econo-
my. As an economist and Head of Department (during the last period of his
professional activity) at the Regional Trust Gostat Ploieºti, he distinguished
himself by his perfect spirit of organization, conscientiousness and discipline
worthy of being followed. He deceased unexpectedly, on duty, in a railway
accident, near the Nucet-Târgoviºte locality, on June 19th 1967, only a few
months before reaching the age of fifty.

This work The destiny of a flyer reconstitutes the biography of the
Captain aviator Mircea T. Bãdulescu and benefits of important evidence from
his wife, Mrs. Polixenia (Paula) Bãdulescu, as well as of a touching foreword,
To the memory of my father, written by his son, Mr.Doru-Laurian Bãdulescu,
senator. Prof. Dr. Ioan-Mircea Paºcu, Minister of National Defence of
Romania, signs a vibrating Argument on the first page of the volume, with pos-
itive receptions on the approached subject and congratulations for the initia-
tors and hard-workers of this project.

The fundamental text of the work The destiny of a flyer was divided
into seven chapters which develop, on chronological criteria, the periods of life
and the activity of the Captain aviator Mircea T. Bãdulescu (1917-1967),
emphasizying especially the period during which he was an officer of the
Romanian Army and a combatant on the battlefront. A corpus of more than
forty documents, original in their majority, on the Captain aviator Mircea T.
Bãdulescu, was added to the initial text. At the same time, there were added
several annexes, a glosary of specific air force terminology, as well as the
used bibliography (on a selective basis).

The work The destiny of a flyer appears in the year when it is cele-
brated 85 years from the birth of Captain aviator Mircea T. Bãdulescu, a hero
of the Romanian Air Force during the period of the Second World War.

The author, Aurel Pentelescu (born in 1939) is a Commander aviator
at retreat, Doctor of Military Science and Art, specialisation Military History,
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d'Officiers d'Aviation à Cotroceni - Bucarest, étant avancé au grade de sous-
lieutenant aviateur au 10 mai 1941. Ultérieurement, il a suivi des cours de per-
fectionnement de vol, étant breveté en tant que pilote de guerre. Il a été com-
battant, faisant front à l'ennemi, depuis août 1942 jusqu'au 12 mai 1945, en
tant qu'officier pilote de guerre et observateur aéro à Cotul Donului, sur l'avion
I.A.R.37, et depuis juin 1943 jusqu'à la fin de la guerre en Europe, seulement
sur l'avion de bombardement de vol en piqué Junkers Ju.87, en tant que pilote
de guerre, dans les missions militaires aériennes de Kuban, Melitopol, Crimée,
le cours inférieur de la Danube, Transylvanie, Hongrie et Tchécoslovaquie. Il
a rendu service dans les cadres actifs de l'Armée roumaine pendant douze
années, dont dix en tant qu'officier aviateur, depuis septembre 1939 jusqu'au
octobre 1951, lorsqu'à l'âge de 34 ans, il est devenu officier de réserve par
critères politiques (il a lutté dans la guerre contre l'Union soviétique et sa
femme était la fille d'un grand propriétaire foncier exproprié en 1945 et 1949
par la reforme agraire), comme plusieurs de ses camarades de guerre, sans
obtenir aucuns droits matériaux et sans avoir un emploi assuré. 

Son élimination de l'armée à un âge assez jeune, sans avoir une
autre profession que celle de pilote militaire, officier, qui lui assurait l'existence
et celle de sa famille (une femme et un enfant), a constitué, pendant les péri-
odes difficiles et troublées suite à la Deuxième Guerre Mondiale, un véritable
traumatisme qui a complétement changé le cours de sa vie, l'endurcissant,
sans, pourtant, altérer ses remarquables qualités morales: son altruisme, sa
bonté, son esprit d'équipe, une tendre préoccupation envers sa famille et
surtout envers son fils, Doru-Laurian, qu'il considérait la réalisation suprême
de sa vie. Démontrant une volonté digne d'envie, venu à maturité pendant la
dure période de la guerre, portant la mémoire d'une adolescence privée de la
bonté et chaleur d'une mère, il a tout recommencé dès le début, réussissant à
sortir de la terrible impasse seulement dans quelques années. Il a suivi, pen-
dant cinq années, parallèlement avec ses activités professionnelles, les cours
par correspondence de l'Institut d'Etudes Economiques (aujourd'hui
l'Académie d'Etudes Economiques) de Bucarest, devenant économiste, avec
une licence en économie agraire. En tant qu'économiste et chef de service
(pendant la dernière période de son activité) au Trust Régional Gostat Ploieºti,
il s'est fait remarqué par son parfait esprit d'organisation, correction et disci-
pline dignes à suivre. Il a décédé étonnament, pendant son service, dans un
accident ferroviaire, près de la localité Nucet-Târgoviste, au 19 juin 1967,
quelques mois avant d'accomplir 50 ans. 

Le présent ouvrage, Le destin d'un volant reconstitue la biographie
du capitain aviateur Mircea T. Bºdulescu et bénéficie d'importants
témoignages de la part de sa femme, Mme. Polixenia (Paula) Bãdulescu, ainsi
que d'un émouvant avant-propos A la mémoire de mon père, écrit par son fils,
M. Doru-Laurian Bãdulescu, sénateur. M. Prof. Dr. Ioan-Mircea Paºcu,
Ministre de la Défense Nationale de Roumanie, signe un vibrant Argument au
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preuve de remarquables traits de caractère, étant beaucoup aimé et respecté
par ses camarades.

Dans les années pendant lesquelles il a été combattant sur le front,
le capitain aviateur Mircea T. Bãdulescu a bénéficié, de la part de ses
supérieurs et chefs, d'appréciations élogieuses, par rapport aux faits d'armes
accomplis et enregistrés dans les registres (notes) de qualification annuels.

En voici quelques citations: "Il est un élément jeune, mais sérieux,
avec un immense pouvoir de travail. Un très bon exécutant, discipliné et
ordonné. De beaux penchants militaires, de remarquables qualités spirituelles.
Sur le front, il a prouvé être un très bon combattant, courajeux, tenace, ayant
un grand esprit de sacrifice. Dans les bombardements exécutés, il a obtenu de
très bons résultats". (Commandant du Corps Aérien Roumain 1, Général avi-
ateur Emanoil M. Ionescu, le 31 octobre 1943, sur le front d'Est); "Le lieutenant
aviateur Bãdulescu Mircea est un téméraire, un infatigable et parfait connais-
seur de la technique du bombardement de vol en piqué. Il a constitué un très
bon exemple pour les pilotes de son escadrile, étant présent tout le temps à la
tête de son unité, pendant les plus difficiles missions. Gràce a ses qualités, il
a apporté une grande contribution à élever la gloire de l'Armée Roumaine".
(Commandant de l'Aviation de Chasse, Commandeur aviateur Anton
Mãrãºescu, le 1 juin 1945, après la fin de la guerre en Europe); "Toujours le
premier à son poste, il est un exemple vivant dans son unité, tant du point de
vue de l'éducation que du métier. Avec beaucoup de calme et tact, extrême-
ment consciencieux, ayant un sens du devoir très développé, tout cela fait du
sous-lieutenant aviateur Bãdulescu Mircea un pion sérieux de ce Groupe. Je
ne peux avoir que de paroles élogieuses à l'égard de cet officier."
(Commandant du Groupe vol en piqué "Stuka" 3, Lieutenant commandeur avi-
ateur Galeno Francisc, le 31 octobre 1943, sur le front de Crimée); "Il a effec-
tué 230 missions de bombardement de vol en piqué contre l'ennemi, obtenant
des résultats exceptionnels et prouvant du courage, abnégation et esprit de
sacrifice. En tant que volontaire dans les plus difficiles missions, téméraire,
doué des plus remarquables qualités militaires, il a constitué un exemple sub-
lime de sacrifice, courage et compréhension pour la lutte de sa nation."
(Commandant du Groupe Assaut-Vol en piqué 8, Capitain aviateur Ioan
Eftimopol, le 17 février 1945, sur le front d'Ouest).

Le Capitain aviateur Mircea T. Bãadulescu est né au 1 novembre
1917, dans la ville de Buzãu, dans une famille modeste à quatre enfants. A
l'âge de dix ans, il devient orphelin suite à la mort de sa mère; son père,
tailleur, décédé en 1957, ne se remarie plus, se préocuppant de l'éducation de
ses enfants. Mircea T. Bãdulescu a suivi l'école primaire (cinq classes) dans
sa ville natale, ainsi que huit classes de lycée (section scientifique) au Lycée
"Bogdan Petriceicu Hasdeu" à Buzãu, obtenant de bons résultats pendant
toutes les années d'étude. Il a passé son baccalauréat dans la session de juin
1938. Dès l'automne de 1939, pendant deux années, il a suivi l'Ecole
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début de ce volume, appréciant le thème et félicitant les initiateurs et les réal-
isateurs de ce projet.

Le texte fondamental de l'ouvrage Le destin d'un volant a été struc-
turé en sept chapites qui développent, par critères cronologiques, les étapes
de vie et l'activité du Capitain-aviateur Mircea T. Bãdulescu (1917-1967), insis-
tant surtout sur la période pendant laquelle il a été officier de l'Armée roumaine
et combattant sur le front. Un corpus de plus de quarante documents, la plu-
part inédits, sur le Capitain aviateur Mircea T. Bãdulescu, a été ajouté au texte
fondamesntal. Plusieurs annexes, un glossaire de termes spécifiques à l'avia-
tion, ainsi que la bibliographie utilisée (sélective) ont été aussi ajoutés. 

L'ouvrage Le destin d'un volant apparait dans l'année où on célèbre
85 années de la naissance du Capitain aviateur Mircea T. Bãdulescu, un héros
de l'Aviation roumaine pendant la période de la Deuxième Guerre Mondiale.

L'auteur, Aurel Pentelescu (né 1939) est commandeur aviateur
retraité, docteur ès Science et Art Militaire, spécialisation Histoire militaire,
spécialiste dans l'histoire de la Deuxième Guerre Mondiale, domaine
Aéronautique, ayant des volumes et études dans le domaine, membre de la
Commission Roumaine d'Histoire Militaire, distingué avec le Grand Prix "Mihai
Viteazul" de la "Revue d'Histoire Militaire" (2001) pour le volume "La Golgotha
de l'Est" (co-auteur), Edition Fondation Culturelle Roumaine, Bucarest, 2000.

Traduction en français par: Mirela Pentelescu
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1. Mama,
Sofia Bãdulescu
(1894-1927).

2. File din Buletinul de înscriere la Biroul populaþiei al Sofiei
Bãdulescu (1927). (Colecþia C. Drãgan).
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5. Buzãu. Palatul Comunal, aºa cum arãta acesta în anii copilãriei ºi adolescenþei
lui Mircea T. Bãdulescu. Fotografie din epocã.

6. Buzãu. Bulevardul Ion. C. Brãtianu (azi Nicolae Bãlcescu), de la Palatul
Comunal spre Crâng. În prim-plan hotel Coroana, existent ºi astãzi. În dreapta,
Palatul Justiþiei. Fotografie din epocã.

3. Fratele mai mare Alexandru T.
Bãdulescu (1915-1971), în unifor-
ma de subofiþer de aviaþie (plu-
tonier). Fotografie din anul 1952,
când a fost trecut în rezervã.

4. Maria Batiste (1920), nãs-
cutã Bãdulescu, sora mezinã.
Fotografie din anul 1986.
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9. Foaia matricolã a elevului Mircea T. Bãdulescu din clasa a V-a primarã, anul ºcolar
1929-1930, ªcoala primarã nr.2 de bãieþi Buzãu.

7. Buzãu. ªcoala primarã de bãieþi nr.2, unde Mircea T. Bãdulescu a urmat
clasele I-V primare în anii 1924-1928 ºi 1929-1930. Fotografie din epocã.

8. Buzãu. Liceul „B.P.Hasdeu”, unde Mircea T. Bãdulescu a urmat clasele
I-VIII liceale în anii 1930-1938. Fotografie din epocã.
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12. Mircea T. Bãdulescu, la 20 ani. Fotografia de pe diploma de bacalaureat-
Buzãu, iunie 1938. (Colecþia familiei).

Nicolae Nazarie
(1860-1941)

Alexandru Stancu
(1886-1965)

10. Doi dintre profesorii de renume ai Liceului „B.P.Hasdeu” din
Buzãu, care au fost ºi profesorii elevului Mircea T. Bãdulescu: Nicolae
Nazarie, profesor de ºtiinþe naturale, ºi Alexandru Stancu, titularul
catedrei de matematicã ºi director în anii 1931, 1933-1936.

11. Dimitrie Gh. Ionescu (1900-1982),
profesor de istorie, dirigintele clasei a
VIII-a B ªtiinþificã (în care a fecventat
elevul Mircea T. Bãdulescu) în anul
ºcolar 1937-1938 la Liceul „B.P.
Hasdeu” din Buzãu. Era preþuit de elevi
pentru distincþia sa ºi spiritul de justiþie
manifestat. Autor de studii ºi lucrãri de
istorie, între care Istoria oraºului Buzãu
(1979). Premiul „Nãsturel” al Academiei
Române (1935).
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14. Bucureºti (Cotroceni). Clãdirea ªcolii de Ofiþeri Aviaþie (astãzi demolatã).
Fotografie din anul 1930.

15. Bucureºti. ªcoala de Ofiþeri Aviaþie. Sala cu motoare de aviaþie.
Fotografie din anul 1930.

13. Diploma de bacalau-
reat a elevului Mircea T.
Bãdulescu, faþa (sus),
verso-parþial (jos). (Co-
lecþia familiei).
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18. Colegi de promoþie-promoþia 10 mai 1941: Dragomir P. Constantin, Stoian ªt. Dan
(sus, în uniforma de elev, colegi de clasã), Munteanu V. Lazãr (cu casca de pilot),
Anastasescu S. Carol (în uniforma de sublocotenent aviator, coleg de clasã în liceu).
(Colecþia C. Dragomir).

16. Cãpitan aviator Valentin Stãnescu, Cavaler al
Ordinului Militar „Mihai Viteazul” (1942), unul din-
tre instructorii de zbor ai elevului Mircea T.
Bãdulescu în timpul ªcolii de Ofiþeri Aviaþie-
Cotroceni. (Dupã „Aripi Româneºti”, nr.7, 10 fe-
bruarie 1943).

17. Avionul biplan Fleet F-10G, biloc cu dublã comandã (machetã), primul avion
zburat de elevul Mircea T. Bãdulescu în ªcoala de Ofiþeri Aviaþie-Cotroceni.
(Colecþia C. Crãciunoiu).
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20. Sublocotenentul aviator Mircea T. Bãdulescu. Fotografie din aprilie 1941
pentru Memoriul (dosarul) personal, ca absolvent al ªcolii de Ofiþeri Aviaþie.

19. Foaia personalã de note (extrase) a elevului Bãdulescu T. Mircea la
absolvirea ªcolii de Ofiþeri Aviaþie cu aprecierile comandantului ªcolii (sus)
ºi ale comandantului Escadrilei elevi (jos).
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23. Ghimbav, vara 1941. Sublocotenenþii aviator Taraze G. Vasile (cu buchetul din flori
de câmp) ºi Bãdulescu T. Mircea trãind bucuria ieºirii la simplã comandã pe avionul
Nardi. (Colecþia familiei).

21. Ghimbav, vara 1941. Sublocotenentul
aviator Mircea T. Bãdulescu în carlinga
avionului PZL 11F (de vânãtoare), pozând
pentru eternitate.. (Colecþia familiei).

22. Ghimbav, vara 1941. Moment de repaus la punctul de zbor. (Colecþia C. Dragomir).
1.Naghirneac Nicolae; 2.Vasiliu Mircea; 3.Oniceanu Marcel; 4.Constantinescu Decebal;
5.Dragomir C-tin; 7.Bãdulescu Mircea; 8.Tiþei Nicolae; 13.Ionescu Alex.
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26. Buzãu, iarna 1941/1942. Subloco-
tenentul aviator Mircea T. Bãdulescu.
Revenirea la Buzãu, ca ofiþer pilot aviator,
a fost un moment de realã satisfacþie.
(Colecþia familiei).

27. Buzãu, iarna 1941/1942.
Sublocotenentul aviator Mircea
T. Bãdulescu împreunã cu
nepotul drag Stelian Batiste
(1938-1942). (Colecþia familiei).

24. Ghimbav, vara 1941. Regele Mihai I în vizitã la Centrul Perfecþionarea Pilotajului
(comandant: cãpitan-comandor aviator Budac M. Coriolan, rãspunde la întrebãrile
Suveranului). (Colecþia Ioan Dobran).

25. Fiºa calificativã (extras) a sublocotenentului aviator Mircea T. Bãdulescu la
brevetarea ca pilot de observaþie pe avionul I.A.R.38.
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30. Sublocotenentul aviator Mircea T. Bãdulescu. Fotografie dãruitã Polixeniei (Paulei)
Dumitrescu (viitoarea soþie), cu dedicaþia: „Buzãu, 25 aprilie 1942. O piedicã în calea
uitãrii. Gicu.” Peste ºase luni împlinea 25 ani... pe frontul de la Stalingrad! Fotografia
(mãritã-portret) se aflã în dormitorul Polixeniei Bãdulescu, alãturi de fotografiile pãrinþilor
Enache ºi Chiriachiþa Dumitrescu, în ultimii lor ani de viaþã. (Colecþia familiei).

28. Buzãu, primãvara 1942.
Sublocotenentul aviator Mircea T.
Bãdulescu pe bulevardul Ion C.
Brãtianu (azi Nicolae Bãlcescu). În
fundal, Palatul Justiþiei (latura ves-
ticã). (Colecþia familiei).

29. Buzãu, primãvara 1942. Domni-
ºoara Polixenia (Paula) Dumitrescu
(viitoarea soþie) când l-a cunoscut pe
sublocotenentul aviator Mircea T.
Bãdulescu. (Colecþia familiei).
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33. File din Carnetul de zbor al sublocotenentul aviator Mircea T. Bãdulescu
privind misiunile de rãzboi pe avionul I.A.R.37 în Cotul Donului în perioada
octombrie-noiembrie 1942.

31. Buzãu, vara 1942. Grup de ofiþeri aviatori din Escadrila 81 Bomb. De la stân-
ga la dreapta: sublocotenenþii aviator Mircea Bãdulescu, Dumitru Pasãre,
Niþescu Gheorghe, cãpitanii aviator Petrini Ioan, Chelemen Alex. Liviu, sublo-
cotenentul aviator Dragomir C-tin. (Colecþia C. Dragomir).

32. Filã din Carnetul de zbor al sublocotenentul aviator Mircea T. Bãdulescu cu acti-
vitatea de zbor la Escadrila 81 Bomb. (comandant: cãpitan aviator Gh. Dobrescu) în
perioada aprilie-august 1942 pe aerodromul Buzãu, înainte de a pleca pe front.
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36. Vara, 1943. Formaþie de avioane de bombardament în picaj româneºti
pe frontul din Kuban. (Colecþia C. Dragomir).

35. Locotenentul aviator Anton
Andorfer (nãscut la Linz-Austria, în
23 dec. 1919), instructorul de zbor
german la ªcoala de la Nicolaev
(aprilie-mai 1943) pentru formarea
ºi brevetarea piloþilor români pe
avionul de bombardament în picaj
Junkers Ju.87D. A fost deosebit de
îndrãgit de camarazii români care îl
numeau simplu „Toni”. (Colecþia C.
Crãciunoiu).

34. File din Carnetul de zbor al sublocotenentul aviator Mircea T. Bãdulescu care atestã
cã a urmat întreg programul ªcolii germane de la Nicolaev pentru formarea ºi
brevetarea piloþilor de rãzboi pe avionul de bombardament în picaj Junkers Ju.87D.
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39. Bagherovo, 1943. Raportul dupã misiunea de rãzboi. De la dreapta la stânga: adj.
av. Stan Nicolae, adj. av. Niþã Ioan, adj. av. Popa Traian, submaistru Capdemai Gh. (în
rândul doi), adj. Anastasiu Ovidiu, adj. Badistru C-tin, sublocot. Popovici Dumitru, adj.
Tura Ioan, adj. Mazilu C-tin, adj. Rosman C-tin. (Colecþia C. Crãciunoiu).

40. Bagherovo, 15 august 1943. Dupã reprezentaþia în aer liber a grupului folcloric venit
din þarã. Identificaþi: 1.Galeno Francisc; 2.Andrei Tudor; 3.C-tin Dragomir; 4.Petre
Cãlina; 5.Vasile Pungan. (Colecþia C. Crãciunoiu).
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38. Gherãseni, jud. Buzãu, 5 august 1943. Sublocotenentul aviator Mircea T. Bãdulescu,
aflat în concediu, în vizitã la Polixenia (Paula) Dumitrescu. (Colecþia D. Dabija).

37. Bagherovo, vara 1943. Doi aºi ai aviaþiei de bombardament în picaj pe avionul Ju87:
în devenire-sublocotenentul aviator Mircea T. Bãdulescu; deja consacrat-locotenentul
aviator Andrei Tudor, care la 7 august 1943 a fost sãrbãtorit pentru 100 misiuni de rãzboi
la inamic pe frontul de Est. Amândoi vor fi distinºi cu Ordinul Militar „Mihai Viteazul”,
primul-la 4 mai 1945, al doilea-la 9 martie 1944. Una din „plãcerile” celor de la Grupul 3
Picaj „Stuka” era sã se odihneascã (ºi sã pozeze!) pe stiva din bombele ce aºteptau sã
fie încãrcate în avionul Ju87D. (Colecþia C. Crãciunoiu).
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42. Aerodromul Bagherovo
(Kerci nr.6, Crimeea), 26 august
1943. Comandantul Grupului 3
Picaj, cãpitan-comandor aviator
Galeno Francisc înmâneazã
sublocotenentului aviator Mircea
T. Bãdulescu Ordinul german
„Crucea de Fier” clasa a II-a
„pentru faptele de arme din cam-
pania 1942-1943 la Cotul Donu-
lui.” (Colecþia familiei).

43. Bagherovo, 31 august 1943. General de escadrã aviator Gheorghe Jienescu, sub-
secretar de Stat al Aerului în prima sa vizitã la Grupul 3 Picaj Stuka, primind explicaþii
asupra avionului Junkers Ju.87D din partea cãpitan-comandorului aviator Galeno
Francisc, comandantul Grupului. (Colecþia C. Crãciunoiu).

41. Bagherovo, august 1943. Formaþie de avioane Ju.87D aparþinând Grupului 3 Picaj
Stuka deasupra Mãrii Negre, la înapoierea din misiune, pe frontul din Kuban.
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46. Bagherovo, 28 septembrie 1943. Dupã
ceremonia de decorare a militarilor Grupului 3
Picaj . Identificaþi: 3.Leon Chirilã, 4.Alexandru
Andrei; 6.Constantin Niþã; 7. Teodor Negulici;
8.Ioan Secãluº; 10.Constantin Rosman;
11.Paul Lãzãroiu; 12.Alexandru Aleman;
15.Petru Stere; 16.Nicolae Stan; 17.Mihai
Belcin; 20.Ioan Oprea (medic); 21.Ovidiu
Cercel; 22.Dumitru Popovici; 23.Francisc
Galeno; 24.Dumitru Nichita; 25.Hans
Neumann (ofiþer german de legãturã);
26.Constantin Dragomir; 27.Dumitru Popovici;
28.Dumitru Pasãre; 29.Mircea Bãdulescu;
31.Gheorghe Cameniþã; 32.Petre Cãlina.
Sublocotenentul aviator Mircea T. Bãdulescu a
fost distins cu Ordinul „Coroana României” cu
spade în gradul de Cavaler ºi panglicã de
„Virtute Militarã”. (Colecþia M. Belcin). 

44. Bagherovo, 1943. Adjutantul aviator Alfons Auner (pilot) ºi caporal Viorel Almãºanu
(mitralior de bord; cu mâinile împreunate) pe capota avionului Junkers Ju.87D „Hai
Puºa”, primul echipaj ºi avion cãzut la inamic, la 2 septembrie 1943. (Colecþia A. Aleman
via D. Bernard).

45. Bagherovo, 1943. Mitraliorii de bord ai Grupului 3 Picaj. Identificaþi: 1.Capdemai
Gheorghe; 2.Almãºanu Viorel; 3.Pungan Vasile. (Colecþia V. Pungan)
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49. Rikovo (frontul Melitopol), octombrie
1943. Camarazi din Grupul 3 Picaj „Stuka”,
vãzuþi de I. Radovici (Dupã revista „Aripi
Româneºti”, 1943). La acea datã sublo-
cotenentul aviator Mircea T. Bãdulescu
purta mustaþã.

47. Doi prieteni ºi camarazi pe frontul de Est: cãpitan-comandor aviator
Galeno Francisc, comandantului Grupului 3 Picaj ºi cãpitanul aviator
Alexandru ªerbãnescu, as al aviaþiei de vânãtoare. (Dupã „Aripi Româneºti”,
martie 1944).

48. Submaistru Capdemai Gheorghe (stânga) ºi sergent Pungan Vasile
(dreapta), radiotelegrafiºti ºi mitraliori de bord, admirabili coechipieri în misiu-
nile de rãzboi executate de sublocotenentul/locotenentul aviator Mircea T.
Bãdulescu.
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52. Aerodromul Nicolaev, iarna 1943/1944. General de escadrã aviator Emanoil
M. Ionescu, comandantul Corpului Aerian Român pe frontul de Est (din septem-
brie 1943) decorând un ofiþer aviator (sus), vãzut de graficianul Mihail Gion,
redactorul artistic al revistei „Aripi Româneºti” (jos). Alþi camarazi aviatori vãzuþi
de M. Gion.

General
Comandant
Emanoil M.

Ionescu

Locot. av.
Ghiuriþan 

Ioil

Lt. av.
Munteanu

Lazãr

Cpt. av.
Eftimopol

Ioan
51. Karankut (Crimeea), martie 1944. Doi admirabili prieteni ºi camarazi de
front, foºti colegi de liceu ºi  de promoþie în ªcoala de Ofiþeri Aviaþie: sublo-
cotenenþii aviator Dumitru Pasãre ºi Constantin Dragomir (cu ºapca germanã).

50. Filã din Carnetul de zbor al sublocotenentului aviator Mircea T. Bãdulescu
privind activitatea de zbor în perioada iunie-octombrie 1943.
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54. Vara, 1944. O poveste
de dragoste. Locotenentul
aviator Mircea T. Bãdules-
cu pe aerodromul Cârlo-
mãneºti-Tecuci (Româ-
nia). Pe capota avionului
Ju.87 inscripþia „Paula”.
Fotografii trimise iubitei,
Polixenia (Paula) Dumi-
trescu, datate 16 iunie
1944 (primele douã) ºi 18
iunie 1944, cu diverse de-
dicaþii, pe ambele pãrþi:
„Mereu împreunã”; „Întorºi
din misiune, cei doi, alã-
turi, se odihnesc”; „Nedes-
pãrþiþi”; „Paula ºi ...Mircea
aºteaptã o nouã misiune”.
(Colecþia familiei).

53. Coperta a patra a revistei „Aripi Româneºti”, anul III, nr.61-62, aprilie 1944,
cu fotografia-portret a sublocotenentului aviator Mircea T. Bãdulescu ºi legenda:
„Un brav de la Stukas” (Karankut-Crimeea, martie 1944).
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56. Aerodromul Miskolc (Ungaria), 16 ianuarie 1945. Locotenentul aviator Mircea T.
Bãdulescu pozând lângã ampenajul avionului Junkers Ju.87D nr.2, cu care a condus
formaþia de bombardament în picaj în misiunea de rãzboi din data de 13 ianuarie 1945.
(Foto: sergent Rãdulescu Ion, Serviciul cultural al Corpului Aerian Român). Fotografia a
apãrut în revista „Sburãtorii României”, an I, nr.2-3, februarie-martie 1945. (Fototeca
Muzeului Militar Naþional).

55. Vara, 1944. O poves-
te de dragoste (continua-
re). „Paulei mele scumpe
îi ofer pe „Paula” mea.
Mircea” (sus). Urmãtoa-
rele fotografii sunt datate
27 august 1944 ºi au fost
realizate pe terenul Brã-
deanu, lângã avionul
Ju.87D salvat de pe Cioa-
ra-Doiceºti la 24 august
1944. Domniºoara Poli-
xenia (Paula) Dumitrescu
în combinezon de zbor ºi
cu casca de zbor pe cap:
„Curajoasa!”. Cei doi îm-
brãþiºaþi, lângã planul
avionului Ju.87 (jos). (Co-
lecþia familiei).
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59. Locot. av. Voloºniuc Ovidiu
(Colecþia Dan Antoniu).

60. Locot. av. Badea C. Ioan
(Fototeca M.M.N.).

61. Adj. Stg. av. Chiriloaie Toma
(Fototeca M.M.N.).

62. Adj. Stg. av. Sãndulescu C-tin
(Fototeca M.M.N.).

57. General de divizie J. Selesniov, ºeful de
stat major al Armatei 5 Aeriene sovietice, cel
care a ordonat generalului aviator Emanoil
M. Ionescu, comandantul Corpului Aerian
Român, misiunea de rãzboi din data de 13
ianuarie 1945 de la Budapesta.

58. Filã din Carnetul de zbor al locotenentului aviator Mircea T. Bãdulescu unde a fost
consemnatã misiunea bombardãrii podului principal (Elisabeta) de la Budapesta din
data de 13 ianuarie 1945.
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66. Extras din Jurnalul de operaþii al Corpului Aerian Român din 15 ianuarie 1945,
unde a fost consemnat raportul detaliat al generalului aviator Emanoil M. Ionescu
cu privire la misiunea de rãzboi din 13 ianuarie 1945 de la Budapesta.

63. Locot. Av. Rânja Victor
(Fototeca M.M.N.)

64. Adj.  av. Popa Traian
(Colecþia C. Crãciunoiu).

65. Podul Elisabeta peste Dunãre, dupã misiunea de rãzboi din 13 ianuarie 1945.
Vedere dinspre Buda (malul drept al Dunãrii). Se vãd turlele celor douã biserici-reper
din Pesta. (Colecþia Dan Antoniu).
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68. Extrase din Jurnalul de operaþii al Grupului 8 Asalt Picaj din data de 12 ianuarie 1945
(stânga) ºi din data de 13 ianuarie 1945 (dreapta) privind programarea ºi, respectiv,
executarea misiunii de rãzboi din data de 13 ianuarie 1945 de la Budapesta.

69. Budapesta (harta actualã). Podul cu Lanþuri (sus) ºi Podul Elisabeta (jos).

67. Extras din Jurnalul de operaþii al Corpului Aerian Român din 15
ianuarie 1945 (continuare).
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72. Aerodromul Miskolc (Ungaria), 1-8 februarie 1945. Poate unica fotografie cunos-
cutã pânã în prezent în care locotenentul Mircea T. Bãdulescu râde mulþumit. Pe
capota avionului Ju.87D se aflã inscripþia „Paula” (probabil cu cretã albã). Dupã misi-
unea de rãzboi din 17 februarie 1945 (bombardarea gãrii Zvolen-Slovacia) va pleca
în concediu la Buzãu (România) ºi se va cãsãtori cu domniºoara Polixenia (Paula)
Dumitrescu. (Foto: sergent Rãdulescu Ion, Serviciul cultural al Corpului Aerian
Român). (Fototeca Muzeului Militar Naþional).

73. Aerodromul Miskolc (Ungaria), feburarie 1945. Trei bravi piloþi „Stuka” din subor-
dinea locotenentului aviator Mircea T. Bãdulescu, de la stânga la dreapta: adj.aviator
Chiriloaie Toma, Sãndulescu C-tin, Radu Ioan. (Fototeca Muzeului Militar Naþional).

71.Aerodromul Miskolc (Ungaria), februarie 1945. Fotografie de grup.
Locotenentul aviator Mircea Bãdulescu(x). (Colecþia C. Dragomir).

70. Aerodromul Miskolc (Ungaria), ianuarie 1945. Locotenentul av. Mircea
Bãdulescu rãspunzând întrebãrilor puse se comandantul Corpului 1 Aerian
Român, general comandant aviator Emanoil M. Ionescu. (Colecþia familiei).
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75. Buzãu, 4 martie 1945. Sublocotenentul aviator  Mircea T. Bãdulescu (în uniformã
de galã) alãturi de soþia sa Polixenia (Paula) Bãdulescu. Foto-SYLVIA, Buzãu.
Decoraþiile de pe piept, alãturi de floarea de mire: Ordinul „Virtutea Aeronauticã” de
Rãzboi, clasa Cavaler cu prima baretã; Ordinul „Steaua României” cu spade în gradul
de Cavaler ºi panglicã de „Virtute Militarã”; Ordinul „Virtutea Aeronauticã” de Rãzboi,
clasa Crucea de Aur cu prima ºi a doua baretã; Ordinul „Coroana României” cu
spade în gradul de Cavaler ºi panglicã de „Virtute Militarã”. (Colecþia familiei).

74. Partea de început ºi partea finalã a raportului întocmit de comandantul
Grupului 8 Asalt Picaj, cãpitan aviator Ioan Eftimopol, pentru decorarea locote-
nentului aviator Mircea T. Bãdulescu cu Ordinul  Militar „Mihai Viteazul” cu
spade, avizat laudativ de comandantului Corpului 1 Aerian Român, general
comandant aviator Emanoil M. Ionescu.
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78. Foaia calificativã a locotenentului aviator Mircea T. Bãdulescu pe perioada 1
noiembrie 1944-1 iunie 1945, întocmitã de comandantul Grupului 8 Asalt Picaj,
cãpitanul aviator Ioan Eftimopol, privind înaintarea la gradul de cãpitan aviator cu
calificativul „Excepþional” ºi rezoluþiile ºefilor ierarhici: subsecretar de Stat al
Aerului, general comandant aviator Emanoil M. Ionescu; comandantul Corpului
Aerian, general de escadrã aviator Traian Burduloiu; ºeful Statului Major al
Aerului, general comandant aviator Ermil Gheorghiu.

77. Ceasul de mânã tip DOXA Cronometru primit de locotenentul aviator Mircea
T. Bãdulescu din partea ministrului de Rãzboi, general Constantin Vasiliu-
Rãºcanu (Lucenec, 15 aprilie 1945). (Colecþia familiei).

76. Lucenec (Slovacia), aprilie 1945. Una dintre ultimele fotografii pe frontul de
Vest, cunoscutã pânã în prezent. De la stânga la dreapta: cãpitan aviator rez.
Constantin (Bâzu) Cantacuzino, locotenent aviator Mircea T. Bãdulescu, gene-
ral de escadrã aviator Traian Burduloiu, comandantul Corpului 1 Aerian Român.
La 11 aprilie 1945 prin D.R. nr.1158 s-a conferit locotenentului aviator Mircea T.
Bãdulescu Ordinul „Virtutea Aeronauticã” clasa Ofiþer (prins în piept) ºi A doua
baretã la clasa Cavaler. (Colecþia familiei).
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81. Buzãu, decembrie
1948. Soþii Polixenia ºi
Mircea Bãdulescu împre-
unã cu fiul lor Doru-
Laurian în vârstã de trei
luni (în landou). (Colecþia
familiei).

83. Buzãu, decembrie
1949. Locot. major avia-
tor Dumitru Dabija ºi
domniºoara Tincuþa Du-
mitrescu la o agapã, cu
puþin timp înainte de a se
cãsãtori. (Colecþia D.
Dabija).

82. Buzãu, decembrie
1948. O mãmicã fericitã.
Polixenia Bãdulescu ºi
Doru-Laurian (în landou).
(Colecþia familiei).

80. Buzãu, 1947(?). În parcul Crâng, la iarbã verde, jucând remmy. Cãpitanul
aviator Mircea T. Bãdulescu, în centrul imaginii (cu cravatã ºi cãmaºã albã).
Enache Dumitrescu (cu pãlãrie, ºezând pe scãunel). Polixenia Bãdulescu, în
dreapta. (Colecþia familiei).

79. Cele patru surori, nãscute Dumitrescu. De la stânga la dreapta: Polixenia
(Paula), Georgeta, Niculina, Tincuþa. Fotografie din anul 1976. (Colecþia familiei).
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85. Foaie de serviciu (extrase) completatã de cãpitanul aviator Mircea T.
Bãdulescu la 12 aprilie 1951.

84. Focºani, 17 ianuarie 1951. Raport al cãpitanului Mircea T. Bãdulescu cãtre coman-
dantul ªcolii de Ofiþeri Naviganþi Aviaþie nr.2 prin care protesteazã asupra mãsurilor dis-
criminatorii întreprinse la adresa sa.
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87. Cãpitan aviator Mircea T. Bãdulescu. Fotografie din anul 1951
pentru Memoriul (dosarul) personal, la 33 ani împliniþi. Ultima
fotografie în uniforma militarã (aici uniforma dupã model sovietic).

86. Autobiografie (extrase) întocmitã de cãpitanul aviator Mircea T. Bãdulescu
la 12 aprilie 1951.
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89. Certificat privind absolvirea
studiilor universitare de cãtre
Mircea T. Bãdulescu în 1956.
(Colecþia familiei).

90. Diploma conferitã lui Mircea T. Bãdulescu de cãtre Institutul de ªtiinþe
Economice ºi Planificare (azi Academia de Studii Econimice) Bucureºti în anul
1957 în urma examenului de Stat-diplomat în ºtiinþe economice, specialitatea
economia agriculturii. (Colecþia familiei).

88. Fragment din Notare de serviciu (1951) în care s-a decis: „Concluziuni. Ofiþerul
poate sã îndeplineascã o funcþie superioarã gradului în Secþia învãþãmânt, dar
propunem a fi lãsat în acest grad (cãpitan-n.n.) din cauza originei sociale a soþiei
(fiicã de moºier), precum ºi din cauza rezultatelor în munca sa anterioarã în com-
partimentul militar (combatant pe frontul de Est-n.n.).”
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93. Ploieºti. Blocul Gostat din
strada Ramurei nr.6, unde a locuit
(la parter) familia Bãdulescu în
anii 1955-1976. Polixenia Bãdu-
lescu: „Deschideam dimineaþa fe-
reastra ºi dãdeam de trandafiri.
Soarele inunda camera”. (Foto:
Nicolae Rãducu, 2002).

91. Mircea T. Bãdulescu. Fotografie din
ultimii ani ai vieþii. (Colecþia familiei).

92. Ploieºti, 1 mai 1966. Înainte de a intra în coloana pentru defilare, împre-
unã cu colegii de muncã de la Trustul Regional Gostat Ploieºti. De la stânga
la dreapta: Anghel Petre, Bãdulescu Mircea (cu ochelari fumurii), Irimescu
Vasile, Costineanu Oreste. (Colecþia Costineanu Oreste).
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96. Nucet, jud. Dâmbovi-
þa. Clãdirea ªcolii de
agriculturã (sus), ultima
în care a intrat viu Mir-
cea T. Bãdulescu. Dis-
pensarul medical comu-
nal (jos). (Foto: A. Pen-
telescu, 2002).

94. Nucet, jud. Dâmboviþa. Trecerea peste calea feratã (azi) unde s-a produs acci-
dentul în data de 19 iunie 1967. În dreapta, clãdirea cantonului vechi. (Foto: A.
Pentelescu, 2002).

95. Nucet, jud. Dâmboviþa.
Locul unde a fost gãsit
Mircea T. Bãdulescu dupã
accidentul din 16 iunie
1967. (Foto: A. Pentelescu).



471470

99. Doru-Laurian M. Bãdulescu la 18 ani, în 1966, absolvent al Liceului „I.L. Caragiale”
din Ploieºti, secþia realã (ºtiinþificã). Nu se gândea atunci cã, peste un an, la dispariþia
neaºteptatã a tatãlui sãu, va rãmâne „singurul bãrbat în familie”. (Colecþia familiei).

98. Bucureºti. Cimitirul
Ghencea Civil. Mormântul
cãpitanului aviator Mircea
T. Bãdulescu. (Foto: A.
Pentelescu, 2002).

97. File din Carnetul de muncã al lui Mircea T. Bãdulescu, unde s-a consemnat
decesul din data de 19 iunie 1967 ºi pensia de urmaºi. (Colecþia familiei).



DECORAÞIILE DE RÃZBOI ROMÂNEªTI
conferite cãpitanului aviator 

Mircea T. Bãdulescu
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1. Ordinul „Mihai Viteazul” cu spade, clasa a III-a (revers).

2. Ordinul „Steaua României”, md. 1938/1941, de Rãzboi în gradul de Cavler , cu
panglicã de „Virtute Militarã” (revers).

3. Ordinul „Coroana României”, md. 1938/1941, de Rãzboi, cu panglicã de
„Virtute Militarã”, în gradul de Cavaler (revers).

1 2 3

100. Foaia de titlu a lucrãrii ºtiinþifice (colectiv) „Aripi româneºti.
Contribuþii la istoricul aeronauticii” (1966), prima dupã anul 1945 în care
este relatatã misiunea de rãzboi din 13 ianuarie 1945 de la Budapesta ºi
publicatã fotografia portret, cu legendã, a locotenentului aviator Mircea
T. Bãdulescu.
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Ordinul „Virtutea Aeronauticã” de Rãzboi (cu spade), în gradele:
Crucea de Aur (1), Cavaler (2), Ofiþer (3), Comandor (4).
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